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INTRODUCCION

El Programa Hidrovia Paraguay — Parand surge ante la necesi-
dad de mejorar el sistema de transporte de la region debido al
incremento comercial en la misma. Los objetivos inmediatos
del programa son: mejorar las condiciones de navegabilidad del
sistema Paraguay — Parand hasta alcanzar una 6ptima utiliza-
cién durante las 24 horas, los 365 dias del afio, adaptar y redi-
mensionar la flota y mejorar la infraestructura de los puertos
alli emplazados, acorde con los requisitos actuales de inter-
cambio comercial en el area de influencia. El programa fue
concebido para actuar en dos aspectos principales relacionados
con el transporte hidroviario: los operacionales (transporte) y
los vinculados con el mejoramiento o adecuacion de la infraes-
tructura (via fluvial y terminales), en un tramo de 3442 Km.,
comprendido de Norte a Sur desde el Puerto de Caceres hasta
el Puerto de Nueva Palmira.

Desde el punto de vista del desarrollo regional, el Programa
reviste un particular interés, dado que se trata de un componen-
te fundamental de la infraestructura bésica. El area de influen-
cia de la Hidrovia Paraguay — Parana constituye una region de
gran valor estratégico. Sus potencialidades econémicas, varie-
dad morfoldgica y climatica, riqueza en materia de infraestruc-
tura portuaria, potencialidad productiva, disponibilidad energé-
tica, diversidad cultural y, finalmente, su situacién geopolitica
de privilegio en el Cono Sur, la convierten en una regién muy
apta para la planificacion de estrategias alternativas de desarro-
llo sustentable.

El abaratamiento de los costos de transporte y la moderniza-
cién portuaria previstos en el Programa Hidrovia Praguay —
Parana, mas las oportunidades de crecimiento econémico con-
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comitantes, hacen de la ejecucion del mismo un factor decisivo
en el desarrollo integral de la regién’.

Los aspectos mencionados nos conducen a la necesidad de
recopilar toda la informacién oficial existente como parte de la
Coleccion del Digesto Normativo de Derecho de la Navegacion
en dos tomos. Sin embargo, la Division de Investigacion Publi-
cacion y Legislacion de la Corte Suprema de Justicia, conside-
r6 prioritaria la edicion del segundo Tomo “Hidrovia Paraguay
- Parana” debido a que el tratado ya se encuentra actualmente
en proceso de implementacion entre los paises integrantes del
Programa, y a la escasa informacion existente sobre el tema a
nivel MERCOSUR.

METODOLOGIA:

La obra contiene el Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hi-
drovia Paraguay — Parand y sus seis protocolos adicionales: 1)
Protocolo sobre asuntos aduaneros, 2) Protocolo sobre navega-
cién y Seguridad, 3) Protocolo sobre seguros, 4) Protocolo
sobre condiciones de igualdad de oportunidades para una ma-
yor competitividad, 5) Protocolo sobre solucion de controver-
sias, 6) Protocolos sobre cese provisorio de bandera; suscritos
entre los Gobiernos de la Republica Argentina, de 1a Republica
de Bolivia, de la Repiiblica Federativa del Brasil, de la Repu-
blica del Paraguay y de la Repiblica Oriental del Uruguay.
Este Acuerdo fue aprobado y Ratificado por el Paraguay por
Ley N°269/93.

Ademas de la transcripcion concordada del referido Acuerdo y
sus Protocolos adicionales, la obra consta de 3 Anexos: El
Anexo | se refiere a las fuentes que dieron origen a la firma del
Tratado y sirvieron de marco politico asi como también esta-

! Datos proporcionados por la Secretaria Ejecutiva del Comité Inter-
gubernamental de la Hidrovia
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blecieron los principios, objetivos y mecanismos a seguir, ra-
zones por las cuales hemos considerado importante su inclu-
sion.

El Anexo II contiene los once Reglamentos Aprobados en la V
Reunién Extraordinaria de Cancilleres de la Cuenca del Plata
en fecha 14 de diciembre de 1997 en la Ciudad de Montevideo
Uruguay y protocolizados ante la ALADI. Estos reglamentos
se encuentran en proceso de incorporacion a los ordenamientos
juridicos nacionales de los paises miembros (internacionaliza-
cion). El Paraguay a la fecha de esta edicion no ha internacio-
nalizado aln estos reglamentos.

Cabe destacar ademds que actualmente se encuentran en proce-
so de aprobacion por el Comité Internacional de la Hidrovia
cuatro Reglamentos mas sobre Pilotaje, Seguridad, Asuntos
Aduaneros y Formacion y Capacitacion del personal embarca-
do y otros cuatro reglamentos que ain se encuentran en proce-
so de elaboracién: sobre Polucion, Reembolso de Gastos que
demanden las Operaciones de Lucha contra la Contaminacidn
producida por embarcaciones y sobre Planes de Contingencia.

El Anexo III contiene el mapa de la Hidrovia en el tramo que
abarca desde el Puerto de Caceres hasta el Puerto de Nueva
Palmira, con indicacién de los puertos intermedios vy la distan-
cia. Ademas se ilustra la estructura organizativa de la Hidrovia
y el reglamento interno de la Comisién del Acuerdo, a través
de un organigrama.

En virtud de lo expuesto precedentemente se concluye que este
libro se aboca a un tema muy en boga en los ultimos dias, por
constituir una de las alternativas mas viables para el incremen-
to del comercio no solo en el Paraguay sino de los demas pai-
ses miembros del Programa. La Hidrovia Paraguay — Parana es
sin duda, una de las soluciones a la actual crisis econémica que
atraviesa el pais, ya que a la vez que posibilita la exportacion
de productos nacionales a otros mercados internacionales a un
costo mucho menor para el productor, permite un estricto con-



INTRODUCCION

blecieron los principios, objetivos y mecanismos a seguir, ra-
zones por las cuales hemos considerado importante su inclu-
sidn.

El Anexo Il contiene los once Reglamentos Aprobados en la V
Reunién Extraordinaria de Cancilleres de la Cuenca del Plata
en fecha 14 de diciembre de 1997 en la Ciudad de Montevideo
Uruguay y protocolizados ante la ALADI. Estos reglamentos
se encuentran en proceso de incorporacion a los ordenamientos
Jjuridicos nacionales de los paises miembros (internacionaliza-
cién). El Paraguay a la fecha de esta edicion no ha internacio-
nalizado atln estos reglamentos.

Cabe destacar ademas que actualmente se encuentran en proce-
so de aprobacién por el Comité Internacional de la Hidrovia
cuatro Reglamentos mas sobre Pilotaje, Seguridad, Asuntos
Aduaneros y Formacion y Capacitacion del personal embarca-
do y otros cuatro reglamentos que aun se encuentran en proce-
so de elaboracidn: sobre Polucion, Reembolso de Gastos que
demanden las Operaciones de Lucha contra la Contaminacion
producida por embarcaciones y sobre Planes de Contingencia.

El Anexo III contiene el mapa de la Hidrovia en el tramo que
abarca desde el Puerto de Caceres hasta el Puerto de Nueva
Palmira, con indicacién de los puertos intermedios y la distan-
cia. Ademas se ilustra la estructura organizativa de la Hidrovia
y el reglamento interno de la Comision del Acuerdo, a través
de un organigrama.

En virtud de lo expuesto precedentemente se concluye que este
libro se aboca a un tema muy en boga en los ultimos dias, por
constituir una de las alternativas mas viables para el incremen-
to del comercio no solo en el Paraguay sino de los demas pai-
ses miembros del Programa. La Hidrovia Paraguay — Parana es
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atraviesa el pais, ya que a la vez que posibilita la exportacion
de productos nacionales a otros mercados internacionales a un
costo mucho menor para el productor, permite un estricto con-
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trol impositivo y de seguridad en el transporte de todas las
mercaderias que circulen en el tramo que comprende el Pro-
grama de la Hidrovia, razén por la cual recalcamos su prioridad
en el orden de edicion de esta Coleccion de “Digesto Normati-
vo de Derecho de la Navegacion”




LEY 269/93

LEY N°269/93

QUE APRUEBA EL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA Y SUS SEIS
PROTOCOLOS ADICIONALES, SUSCRITO
ENTRE LOS GOBIERNOS DE LA REPUBLICA
ARGENTINA, DE LA REPUBLICA DE
BOLIVIA, DE LA REPUBLICA FEDERATIVA
DEL BRASIL, DE LA REPUBLICA DEL
PARAGUAY Y DE LA REPUBLICA
ORIENTAL DEL URUGUAY'

EL CONGRESO DE LA NACION
PARAGUAYA SANCIONA CON FUERZA DE

LEY:

Articulo 1°.- Apruébase el Acuerdo de Transporte Fluvial por la

Hidrovia Paraguay - Parana y sus seis Protocolos
Adicionales, suscrito entre los Gobiernos de la
Republica Argentina, de la Repiiblica de Bolivia,
de la Repiblica Federativa del Brasil, de la
Republica del Paraguay y de la Repiblica Oriental
del Uruguay, en el Valle de las Leiias, Provincia de
Mendoza, Argentina, el 26 de junio de 1992, cuyo
texto es como sigue:

"CN:143, 6
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ACUERDO DE SANTA CRUZ DE LA SIERRA
DE
TRANSPORTE FLUVIAL )
POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)

ENTRE:

La Republica Argentina

La Republica de Bolivia

La Republica Federativa del Brasil
La Republica del Paraguay y

La Republica Oriental del Uruguay
26 DE JUNIO DE 1992

Los Plenipotenciarios de la Repuiblica Argentina, de la
Republica de Bolivia, de la Repiblica Federativa del Brasil, de
la Repiblica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay;

CONVENCIDOS que para la concrecion del proceso de
integracion regional es necesario contar con servicios de
transporte y comunicaciones eficientes y adecuados a los
requerimientos actuales del comercio y el desarrollo;

PERSUADIDOS que la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Caceres-Puerto de Nueva Palmira) constituye un factor de suma
importancia para la integracion fisica y econémica de los Paises
de la Cuenca del Plata;

SEGUROS que el desarrollo de la Hidrovia Paraguay-Parana

(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira) crea una
comunidad de intereses que debe ser apoyada en forma

2
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adecuada, eficaz y mancomunada, basada en la igualdad de
derechos y obligaciones de sus paises ribereiios;

DECIDIDOS a crear las condiciones necesarias para concederse
mutuamente todas las facilidades y garantias posibles a fin de
lograr la mas amplia libertad de transito fluvial, de transporte de
personas y bienes y la libre navegacion;

RECONOCIENDO que deben eliminarse todas las trabas y
restricciones administrativas, reglamentarias y de procedimiento,
y la necesidad de crear para el efecto un marco normativo
comun, con el objeto de desarrollar un comercio fluido y una
operativa fluvial eficiente;

REAFIRMANDO el principio de la libre navegacion de los rios
de la Cuenca del Plata, establecido por los paises riberefios de la
Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Caceres-Puerto de Nueva
Palmira) en sus legislaciones y en los tratados internacionales
vigentes;

CONSIDERANDO el Tratado de Brasilia de 1969’ como marco
politico para la integracion fisica de la Cuenca del Plata y la
Resolucion N° 238 de la XIX Reunion de Cancilleres de la
Cuenca del Plata’; y

TENIENDO PRESENTE los principios, objetivos vy
mecanismos del Tratado de Montevideo 1980* y lo dispuesto en
los articulos segundo y décimo de la Resolucion 2 del Consejo
de Ministros de la Asociacion;

CONVIENEN en celebrar, al amparo de dicho tratado, el
presente Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira).

2 También denominado Tratado de la Cuenca del Plata, ver Anexo |
Fuentes

3 Ver Anexo I, Fuentes.

4 Ver Anexo 1, Fuentes.
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CAPITULO 1

OBJETO Y ALCANCE DEL ACUERDO

Articulo 1° El presente Acuerdo tiene por objeto facilitar la

Art, 2°

Art, 3°

navegacién y el transporte comercial, fluvial’ y
longitudinal en la Hidrovia Paraguay-Parana
(Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira), en
adelante "la Hidrovia", en el Ambito del Tratado de
la Cuenca del Plata®, mediante el establecimiento
de un marco normativo comun que favorezca el
desarrollo, modernizacion y eficiencia de dichas
operaciones, y que facilite y permita el acceso en
condiciones competitivas a los mercados de
ultramar.

La Hidrovia comprende los Rios Paraguay y
Parana, incluyendo los diferentes brazos de
desembocadura de este nltimo, desde Caceres en la
Republica Federativa del Brasil hasta Nueva
Palmira en la Reptblica Oriental del Uruguay y el
Canal Tamengo, afluente del Rio Paraguay,
compartido por la Republica de Bolivia y la
Republica Federativa del Brasil.

Las disposiciones del presente Acuerdo son
aplicables a la navegacion, el comercio y el
transporte de bienes y personas que comprendan la
utilizacién de la Hidrovia.

Se exceptiia de esta norma el paso de buques de
guerra y otras embarcaciones con actividades sin
fines de comercio, asi como el transporte fluvial

*C.C.: 1013, 6; Ley 1034/83 Del Comerciante
¢ Ver Anexo 1, Fuentes
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transversal fronterizo, los cuales se regiran por los
tratados y normas existentes o que se concerten en
el futuro entre los paises ribereiios de la Hidrovia o
entre éstos y terceros paises.

CAPITULOII
LIBERTAD DE NAVEGACION’

Art. 4° Los paises signatarios se reconocen reciprocamente
la libertad de navegacion en toda la Hidrovia de las
embarcaciones de sus respectivas banderas, asi
como la navegacion de embarcaciones de terceras
banderas.

Art. 5° Sin previo acuerdo de los paises signatarios no se
podra establecer ningin impuesto, gravamen,
tributo o derecho sobre el transporte, las
embarcaciones o sus cargamentos, basado
unicamente en el hecho de la navegacion.

CAPITULO 111
IGUALDAD DE TRATAMIENTO®

Art. 6° En todas las operaciones reguladas por el presente
Acuerdo los paises  signatarios  otorgan
reciprocamente a las embarcaciones de bandera de
los demas paises signatarios idéntico tratamiento al
que conceden a las embarcaciones nacionales en
materia de tributos, tarifas, tasas, gravamenes,
derechos, tramites, practicaje, pilotaje, remolque,
servicios portuarios y auxiliares, no pudiéndose

TCN: 143, 6
8 CN: 143, 3, 180
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Art. 7°

Art. 8°

Art. 9°

realizar ningun tipo de discriminacion por razon de
la bandera.

Los paises signatarios compatibilizaran y/o
armonizardn sus respectivas legislaciones en la
medida que fuere necesario, para crear condiciones
de igualdad de oportunidades’, de forma tal que
permitan simultineamente la liberalizacién del
mercado, la reducciéon de costos y la mayor
competitividad.

Todas las ventajas, favores, franquicias,
inmunidades y privilegios que los paises signatarios
apliquen a las embarcaciones en todas las
operaciones reguladas por el presente Acuerdo, en
virtud de convenios entre los paises signatarios o
entre éstos y terceros paises o que concedan de
manera unilateral a cualquiera de ellos, se haran
extensivos automaticamente a los demas paises
signatarios del presente Acuerdo.

CAPITULO IV
LIBERTAD DE TRANSITO

Se reconoce la libertad de transito'® por la Hidrovia
de las embarcaciones, bienes y personas de los
paises signatarios y s6lo podra cobrarse la tasa
retributiva de los servicios efectivamente prestados
a los mismos.

Igualmente se reconoce entre los paises signatarios
la libertad de transferencia de carga, alije,
transbordo y depdsito de mercancias en todas las

% CN: 107
Y CN: 143, 6
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Art. 10

instalaciones habilitadas a dichos efectos, no
pudiéndose realizar discriminacion alguna a causa
del origen de la carga de los puntos de partida, de
entrada, de salida o de destino o de cualquier
circunstancia relativa a la propiedad de las
mercancias, de las embarcaciones o de la
nacionalidad de las personas.

CAPITULO V
RESERVA DE CARGA
SECCION 1
RESERVA DE CARGA REGIONAL

El transporte de bienes y personas entre los paises
signatarios que se realicen con origen y destino en
puertos localizados en la Hidrovia, queda reservado
a los armadores de los paises signatarios en
igualdad de derechos, tratamientos y condiciones
establecidas en el presente Acuerdo.

El ejercicio del derecho a la reserva de carga
regional se hara efectivo en forma multilateral y su
implantacion se basara en el principio de
reciprocidad.
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Art. 11

SECCION 2
RESERVA DE CARGA NACIONAL

Quedan eliminadas en favor de las embarcaciones
de bandera de los paises que integran la Hidrovia, a
partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo,
las limitaciones existentes al transporte de
determinados bienes o personas reservados en su
totalidad o en parte a las embarcaciones que
naveguen bajo bandera nacional del pais de destino
o de origen''.

Queda excluido del ambito de aplicacion de este
Acuerdo y de sus Protocolos el transporte de
cabotaje nacional, el que estd reservado a las
embarcaciones de los respectivos paises.

DISPOSICION TRANSITORIA

La Republica del Paraguay se compromete a
eliminar el cincuenta por ciento (50%) de su
reserva de carga al 31 de agosto de 1992 y un diez
por ciento (10%) adicional al entrar en vigor el
Acuerdo.

Después de su entrada en vigor, eliminara el veinte
por ciento (20%) al 31 de diciembre de 1993 y el
veinte por ciento (20%) restante antes del 31 de
diciembre de 1994.

" Ver Ley 295/71, Decreto 27.371/81

8
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Art. 12

Art. 13

Art, 14

Art. 15

CAPITULO VI
ARMADOR DE LA HIDROVIA

A los efectos del presente Acuerdo se considerard
Armador de la Hidrovia, a los armadores de los
paises signatarios'?, reconocidos como tales por sus
respectivas legislaciones".

Las embarcaciones fluviales registradas como tales
en cada uno de los paises signatarios seran
reconocidas como embarcaciones de la Hidrovia
por los otros paises signatarios. A tales efectos los
organismos nacionales competentes intercambiaran
las informaciones pertinentes'.

Los armadores de la Hidrovia'® podran utilizar en la
prestacion de sus servicios embarcaciones propias o
bajo contrato de fletamento o arrendamiento a
casco desnudo de conformidad con la legislacion
nacional de cada pais signatario'.

Los paises signatarios se comprometen a adoptar
las normas necesarias para facilitar el desarrollo de
empresas de transporte en la Hidrovia, con
participacidon de capitales, bienes de capital,
servicios y demas factores de produccion de dos o
mds paises signatarios'’.

12 Ver Protocolo adicional sobre Seguro, art.5°

B Ver art.14

' Ver Ley N°424/36 art.2, 18 ,29 ; Ley N° 1.158/85, Ley
N°1.448/99,art.2

B Verart. 12

16 1 ey N°1448/99
17 Ley N°550/75 (Ley de inversiones )
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CAPITULO VII

FACILITACION DEL TRANSPORTE Y EL COMERCIO

Art. 16

Art. 17

10

Con la finalidad de facilitar las operaciones de
transporte de bienes y personas y de comercio que
se realicen en la Hidrovia, los paises signatarios se
comprometen a eliminar gradualmente las trabas y
restricciones reglamentarias y de procedimiento
que obstaculizan el desenvolvimiento de dichas
operaciones.

A fin de lograr el cumplimiento del presente
Acuerdo los paises signatarios convienen celebrar,
sin perjuicio de otros que sean oportunamente
indicados los siguientes Protocolos Adicionales:

a) Asuntos Aduaneros;

b) Navegacion y Seguridad;

c¢) Seguros;

d) Condiciones de igualdad de oportunidades
para una mayor competitividad;

¢) Solucion de Controversias; y,

f) Cese provisorio de bandera.
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CAPITULO VIl

SERVICIOS PORTUARIOS Y SERVICIOS AUXILIARES DE

Art. 18

Art. 19

Art. 20

Art. 21

NAVEGACION

Los paises signatarios se garantizan mutuamente
las facilidades que se han otorgado hasta el presente
y las que se otorguen en el futuro para el acceso y
operaciones en sus respectivos puertos localizados
en la Hidrovia.

Los paises signatarios promoveran medidas
tendientes a incrementar la eficiencia de los
servicios portuarios prestados a las embarcaciones
y a las cargas que se movilicen por la Hidrovia, y al
desarrollo de acciones de cooperacién en materia
portuaria y de coordinaciéon de transporte
intermodal.

Los paises signatarios adoptardn las medidas
necesarias para crear las condiciones que permitan
optimizar los servicios de practicaje y pilotaje para
las operaciones de transporte fluvial realizadas por
las embarcaciones de los paises que integran la
Hidrovia.

Los paises signatarios revisaran las caracteristicas y
costos de los servicios de practicaje y pilotaje con
el objetivo de readecuar su estructura, de modo de
armonizar las condiciones de prestacion del
servicio, reducir sus costos y garantizar una
equitativa e igualitaria aplicacion de éstos para
todos los armadores de la Hidrovia.

11



HIDROViA

CAPITULO IX
ORGANOS DEL ACUERDO
Art. 22 Los érganos del Acuerdo son:

a) El Comité Intergubernamental de la Hidrovia
(CLH.)'®, érgano del Tratado de la Cuenca
del Plata", es el 6rgano politico™; y,

b) La Comisién del Acuerdo®’, en adelante "la
Comision", es el 6rgano técnico.

Los paises signatarios designaran los organismos
nacionales competentes para la aplicacion del
presente Acuerdo. Los representantes acreditados
de estos organismos constituiran la Comision, que
sera el oOrgano técnico para la aplicacion,
seguimiento y desarrollo del Acuerdo dentro de las
competencias atribuidas en el Articulo 23.

Art. 23 La Comisién? tendra las siguientes funciones:

a) Velar por el cumplimiento de Ilas
disposiciones del presente Acuerdo para
resolver los problemas que se presenten en
su aplicacion;

18 pratocolo adicional sobre Solucién de Controversias, art5°
1% Ver Estatuto, Anexo I Fuentes.

2 Ver art.23, d, t; 26; 27; 29; 30, 3er. Pérrafo.

2! Ver Reglamento interno, Anexo III

2 Ver art.24

12
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Art. 24

Art. 25

b) Estudiar y proponer la adopcién de medidas
que faciliten el cumplimiento de los
objetivos del presente Acuerdo.

¢) Aprobar su reglamento interno y dictar las
disposiciones que considere necesario para
su funcionamiento;

d) Recomendar al C.IH. modificaciones o
adiciones al presente Acuerdo;

e) Informar al C.LH.2 al menos una vez al afio
sobre los avances logrados en los
compromisos y los resultados alcanzados en
la aplicacién y en el desarrollo del presente
Acuerdo; y

f) Cumplir con cualquier otro cometido que le
asigne el CLH.*

La Comisién podra convocar a reuniones de
representantes de otros organismos de la
Administracion Publica y del sector privado para
facilitar la aplicacién y desarrollo del Acuerdo®.

Cada pais signatario tendrd un voto y las decisiones
de la Comisioén seran tomadas por unanimidad y
con la presencia de todos los paises signatarios.

2 Verart.22, a)
2 Ver art. 22, a)

B Ver art. 23

13
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Art. 26.

Art. 27

Art. 28

Art. 29

CAPITULO X
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Las controversias que surjan con motivo de la
interpretacion, aplicacién o incumplimiento de las
disposiciones del presente Acuerdo, asi como de
sus protocolos y de las decisiones del C.LH.* y de
la Comisién del Acuerdo, seran sometidas al
procedimiento del Protocolo sobre Solucién de
Controversias, previsto en el Articulo 17 inciso e)
del presente Acuerdo.

CAPITULO XI
EVALUACION Y AJUSTES

La Comision evaluard anualmente los resultados
alcanzados en el marco del presente Acuerdo,
debiendo presentar sus conclusiones al C.LH.”
para su consideracion.

Anualmente, en ocasion de la evaluacion antes
mencionada, la Comision podra llevar a
consideracién del CIHZ propuestas  de
modificaciéon y desarrollo y/o perfeccionamiento
del presente Acuerdo.

Las modificaciones y adiciones al presente
Acuerdo deberan ser aprobadas por el CLH? y

% Ver art. 22, a)
77 Ver art. 22, a)
2 Verart. 22, a)
¥ Ver art. 22, a)

14
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Art. 30

Art. 31

formalizadas a través de Protocolos Adicionales o
Modificatorios.

CAPITULO X1
ENTRADA EN VIGOR Y DURACION

El presente Acuerdo y sus Protocolos Adicionales
entraran en vigor 30 (treinta) dias después de la
fecha en que la Secretaria General de la ALADI
comunique a los paises signatarios la recepcion de
la ultima notificacion relativa al cumplimiento de
las disposiciones legales internas para su puesta en
vigor y tendra una duracién de 10 (diez) afios.

Seis meses antes del vencimiento del plazo de
validez establecido los paises se reuniran a fin de
evaluar los resultados del Acuerdo para determinar
conjuntamente la conveniencia de prorrogarlo.

Sin embargo, este plazo podra ser anticipado por el
C.LH.* teniendo en cuenta los avances logrados en
el desarrollo del Acuerdo.
En caso de que ello fuera convenido se fijara un
nuevo periodo de vigencia, el que podra ser
indefinido.
CAPITULO X1II
ADHESION

El presente Acuerdo estara abierto a la adhesion,
previa negociacion, de los paises miembros de la

0 Ver art. 22, a)

15
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Art. 32

Art. 33

Art. 34

16

ALADI que desean participar en todos los aspectos
del Programa de la Hidrovia Paraguay-Parana.

La adhesion se formalizara una vez que se hayan
negociado los términos de la misma entre los paises
signatarios y el pais solicitante, mediante la
suscripcion de un Protocolo Adicional al presente
Acuerdo que entrara en vigor treinta (30) dias
después del cumplimiento de los requisitos
establecidos en el parrafo primero del Articulo 30
del presente acuerdo.

CAPITULO XIV
DENUNCIA

Cualquier pais signatario del presente Acuerdo
podra denunciarlo transcurridos cuatro (4) afios de
su entrada en vigor. Al efecto, notificard su
deciston con sesenta (60) dias de anticipacion,
depositando el instrumento respectivo en la
Secretaria General de la ALADI, la cual informara
de la denuncia a los demas paises signatarios.

Transcurridos sesenta (60) dias de formalizada la
denuncia, cesardn automaticamente para el pais
denunciante los derechos y obligaciones contraidos
en virtud del presente Acuerdo.

CAPITULO XV
DISPOSICIONES GENERALES
Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo

podra limitar el derecho de los paises signatarios de
adoptar medidas para proteger el medio ambiente,
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la salubridad y el orden publico, de acuerdo con su
respectiva legislacion interna.

Art. 35 El presente Acuerdo sera denominado "Acuerdo de
Santa Cruz de la Sierra".

Art. 36 La Secretaria General de la ALADI sera la

depositaria del presente Acuerdo y enviara copia
del mismo, debidamente autenticada, a los
Gobiernos de los paises signatarios.
EN FE DE LO CUAL, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben el presente Acuerdo en
el Valle de Las Lefias, Departamento Malargiie,
Provincia de Mendoza, Republica Argentina, a los
veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos
noventa y dos, en un original en los idiomas
espafiol y portugués, siendo ambos textos
igualmente validos.

Por el Gobiemo de Ila Guido Di Tella,

Repuiblica Argentina: Ministro de Relaciones

Exteriores
Por el Gobiemo de la Ronald Mac Lean,
Republica de Bolivia: Ministro de Relaciones
Exteriores

Por el Gobiemo de la Celso Lafer,

Republica  Federativa del Ministro de Relaciones

Brasil: Exteriores

Por el Gobiemo de 1la Alexis Frutos Vaesken,

Republica del Paraguay: Ministro de Relaciones

Exteriores

17
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PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL POR
LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)

SOBRE ASUNTOS ADUANEROS

Los Plenipotenciarios de la Repiblica Argentina,
de la Republica de Bolivia, de la Republica
Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay
y de la Reptblica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, segin poderes otorgados en buena y
debida forma, convienen en suscribir el presente
Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.

CAPITULO I
DEFINICIONES
Articulo 1° A los fines del presente Protocolo, se entiende por:

a. Tréansito aduanero internacional: Régimen
bajo el cual las mercancias sujetas a control
aduanero son transportadas de un recinto
aduanero a otro en una misma operacion, en
el curso de la cual se cruzan una o varias
fronteras.

b. Operacion de transito aduanero internacional:

Transporte de mercancias desde Ila
jurisdiccion de una aduana de partida hasta la

18
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jurisdiccion de una aduana de destino
ubicada en otro pais, bajo el régimen
establecido en el presente Protocolo.

. Aduana de partida: Oficina aduanera del
territorioc que comprende los cinco paises
signatarios del Acuerdo, bajo cuya
jurisdiccién se inicia una operacién de
transito aduanero internacional y donde son
cargadas las mercancias en las unidades de
transporte y colocados los precintos
aduaneros.

. Aduana de embarque fluvial: Oficina
aduanera bajo cuya jurisdiccion se realiza el
transbordo de las mercancias, o se inicia el
tramo fluvial de una operacion de transito
aduanero internacional.

. Aduana de desembarque fluvial: Oficina
aduanera bajo cuya jurisdiccion se concluye
el tramo fluvial de una operacion de transito
aduanero internacional, o se transbordan las
mercancias a otro medio de transporte.

Aduana de destino: Oficina aduanera del
territorio que comprende los cinco paises
signatarios de este Acuerdo bajo cuya
jurisdiccion se concluye una operacion de
transito aduanero internacional y donde se
ampararan las mercancias a un nuevo
régimen aduanero.

. Manifiesto Internacional de
Carga/Declaracion de Transito Aduanero, en
adelante "MIC/DTA’"": El documento por el

3 Ver Apéndice 11 de esta ley.
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jurisdiccion de una aduana de destino
ubicada en otro pais, bajo el régimen
establecido en el presente Protocolo.

c. Aduana de partida: Oficina aduanera del
territorio que comprende los cinco paises
signatarios del Acuerdo, bajo cuya
jurisdiccion se inicia una operacion de
transito aduanero internacional y donde son
cargadas las mercancias en las unidades de
transporte 'y colocados los precintos
aduaneros,

d. Aduana de embarque fluvial: Oficina
aduanera bajo cuya jurisdiccion se realiza el
transbordo de las mercancias, o se inicia el
tramo fluvial de una operacion de transito
aduanero internacional.

e. Aduana de desembarque fluvial: Oficina
aduanera bajo cuya jurisdiccion se concluye
el tramo fluvial de una operacion de transito
aduanero internacional, o se transbordan las
mercancias a otro medio de transporte.

f. Aduana de destino: Oficina aduanera del
territorio que comprende los cinco paises
signatarios de este Acuerdo bajo cuya
jurisdiccion se concluye una operacion de
transito aduanero internacional y donde se
amparardn las mercancias a un nuevo
régimen aduanero.

g. Manifiesto Internacional de
Carga/Declaracion de Transito Aduanero, en
adelante "MIC/DTA*'": El documento por el

3! Ver Apéndice II de esta ley.
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cual el declarante indica ante la aduana de
partida el régimen aduanero que debe darse a
las mercancias y proporciona las
informaciones necesarias para su aplicacion.

. Declarante: Persona que de acuerdo a la

legislacion de cada pais signatario, solicita el
inicio de una operacién de transito aduanero
internacional en los términos del presente
Protocolo, presentando un Manifiesto
Internacional de Carga/Declaracion de
Transito Aduanero ante la aduana de partida
y responde frente a las autoridades
competentes por la exactitud de su
declaracion.

Control aduanero: Conjunto de medidas
tomadas para asegurar el cumplimiento de
las leyes y reglamentos que la aduana esté
encargada de aplicar.

Deposito aduanero: Régimen especial en
virtud del cual las mercancias son
almacenadas bajo control de la aduana en un
recinto aduanero constituido por edificacion,
con o sin playa, en un drea determinada y
habilitado para almacenar mercancias con
suspensién del pago de los gravamenes de
importacion o exportacion.

. Garantia: Obligacion que se contrae a

satisfaccion de la aduana, con el objeto de
asegurar el pago de los gravamenes o el
cumplimiento de otras  obligaciones
contraidas frente a ella.

Gravamenes a la importacién o exportacion:
Derechos aduaneros y cualquier otro recargo
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de efectos equivalentes, sean de caracter
fiscal, monetario, cambiario o de otra
naturaleza, que incidan sobre las
importaciones y exportaciones. No quedan
comprendidos en este concepto las tasas y
recargos analogos cuando respondan al costo
de los servicios prestados.

m. Medio o unidad de transporte: Embarcacion,
barcaza, convoy, remolcador, vagoén
ferroviario, camién, contenedor o cualquier
otro vehiculo utilizado para el transporte de
mercancias.

n. Transbordo: Traslado de mercancias
efectuado bajo control aduanero, desde una
unidad de transporte a otra, incluida su
descarga a tierra, con el objeto de que
continite hasta su lugar de destino.

o. Transportador o transportista: Persona fisica o
juridica habilitada para realizar el transporte
de mercancias en los términos del presente
Protocolo.

p. Operador de transporte multimodal: Persona
juridica habilitada para realizar operaciones
de transporte de mercancias por mas de un
modo en los términos del presente Protocolo.

q. Tornaguia: Copia del MIC/DTA refrendada
por la aduana de destino que acredita el
cumplimiento de la operacion de transito
aduanero internacional.

21
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Art. 2°

Art. 3°

CAPITULOII
AMBITO DE APLICACION

Las disposiciones del presente Protocolo son
aplicables al transporte de mercancias en unidades
de transporte, cuya realizacion incluya la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Caceres-Puerto de
Nueva Palmira) y comprenda al menos los
territorios de dos paises signatarios, cruzando como
minimo una frontera entre la aduana de partida y la
aduana de destino.

Los términos de este Protocolo son aplicables al
transporte de mercancias entre los paises
signatarios y al proveniente o destinado a terceros
paises que no sean parte del mismo.

Los paises signatarios acuerdan aplicar el régimen
de transito aduanero a las mercancias que,
transportadas bajo este régimen, deban entrar
temporalmente en un depdsito, en el curso de una
misma operacion de transito aduanero o ser objeto
de transbordo.

CAPITULO II

SUSPENSION DE GRAVAMENES A LA IMPORTACION O

Art. 4°

22

EXPORTACION

Las mercancias transportadas en transito aduanero
internacional al amparo del presente Protocolo, no
estaran sujetas al pago de gravdmenes a la
importacion o a la exportacién eventualmente
exigibles mientras dure la operacion de transito,
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con excepcion del pago de tasas por servicios
efectivamente prestados.

CAPITULO IV
CONDICIONES TECNICAS DE LAS UNIDADES DE
TRANSPORTE
Art, 5° Las unidades utilizadas para el transporte de

mercancias en aplicacion del presente Protocolo
deben satisfacer las siguientes condiciones:

a. Que se les pueda colocar precintos aduaneros
de manera sencilla y eficaz;

b. Que ninguna mercancia pueda ser extraida de
la parte precintada de la unidad de transporte
o ser introducida en ésta sin dejar huellas
visibles de manipulacién irregular o sin
ruptura del precinto aduanero;

c. Que no tengan ningin espacio oculto que
permita disimular mercancias;

d. Que todos los espacios capaces de contener
mercancias sean facilmente accesibles para
inspecciones aduaneras; y,

e. Que sean identificables mediante marcas y
nameros grabados que no puedan alterarse o
modificarse.

Art. 6% Cada pais signatario se reserva el derecho de
formular observaciones a la aprobacion de las
embarcaciones o medios de transporte cuando no
reunan las condiciones minimas a los efectos del
control aduanero establecidas en el articulo

23
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Art. 7°

Art. 8°

24

anterior. No obstante, se comprometen a no retrasar
el transporte cuando las deficiencias comprobadas
sean de poca importancia y no entrafien riesgos de
fraude.

Las autoridades aduaneras podran habilitar
depdsitos particulares a los efectos de almacenar
repuestos y accesorios bajo control aduanero,
indispensables para el mantenimiento de las
unidades de transporte y equipos de las empresas
de los otros paises signatarios, que operen en la
Hidrovia. El ingreso y el egreso de los mismos
estard exento de gravamenes a la importacion y
exportacion.

Los repuestos y accesorios que hayan sido
reemplazados seran reexportados a su pais de
procedencia, abandonados a favor de la
Administracién de Aduanas o destruidos o privados
de todo valor comercial, bajo control aduanero,
debiendo asumir el transportador cualquier costo
que ello origine.

CAPITULOV
PRECINTOS ADUANERQOS

Los precintos aduaneros utilizados en una
operacion de transito aduanero internacional
efectuada al amparo del presente Protocolo deben
responder a las condiciones minimas prescriptas en
su Apéndice L.

Los paises signatarios aceptaran los precintos
aduaneros que responden a las condiciones
minimas prescriptas, cuando hayan sido colocados
por las autoridades aduaneras de otro pais. Tales



LEY 269/93

Art. 9°

Art. 10

Art. 11

precintos gozaran, en el territorio de los demaés
paises signatarios, de la misma proteccion juridica
que los precintos nacionales.

En los casos en que por las caracteristicas de la
carga o de los medios de transporte no sea posible
la colocacién de precintos, las aduanas tomaran
medidas de control especiales, sin encarecer ni
demorar las operaciones de transporte.

CAPITULO VI

DECLARACION DE LAS MERCANCIAS Y

RESPONSABILIDAD

Para acogerse al régimen de transito aduanero
internacional aqui establecido, se debera presentar,
para cada unidad de transporte, ante las autoridades
de la aduana de partida, un MIC/DTA conforme al
modelo y notas explicativas que figuran en el
Apéndice II del presente Protocolo, debidamente
completado y en el nimero de ejemplares que sean
necesarios para cumplir con todos los controles y
requerimientos durante la operacion de transito.

El transportador por el tramo que le corresponda o
el operador de transporte multimodal habilitados
son responsables ante las autoridades aduaneras del
cumplimiento de las obligaciones que se derivan de
la aplicaciéon del régimen de transito aduanero
internacional, en particular, estan obligados a
asegurar que las mercancias lleguen intactas a la
aduana de destino, de acuerdo con las condiciones
establecidas en el presente Protocolo.

25
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Art. 12

Art. 13

Art. 14

Art. 15

26

El declarante es el Unico responsable por las
infracciones aduaneras que se deriven de las
inexactitudes de sus declaraciones.

CAPITULO VII
GARANTIAS

Para cubrir las obligaciones fiscales eventualmente
exigibles durante el cumplimiento de la operacion
de tramsito, la totalidad de las unidades de
transporte de las empresas intervinientes se
constituyen de pleno derecho como garantia, a cuyo
efecto estas empresas deberan registrarse ante las
autoridades aduaneras de los paises signatarios. En
caso de impedimento para su aplicacion, el
responsable podra optar por otros tipos de garantias
a satisfaccion de la autoridad aduanera.

CAPITULO VIII
FORMALIDADES ADUANERAS
SECCION 1

EN LA ADUANA DE PARTIDA
Las mercancias que seran sometidas al régimen de
transito  aduanero internacional deben ser
presentadas a las autoridades aduaneras de la
aduana de partida, acompafiadas de un MIC/DTA y
de los documentos comerciales y de transporte

necesarios.

Las autoridades de la aduana de partida
controlaréan:
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a. Que el MIC/DTA esté debidamente
completado;

b. Que la Unidad de transporte a utilizarse
ofrezca la seguridad necesaria conforme a las
condiciones estipuladas en el articulo 5;

c. Que las  mercancias  transportadas
correspondan en naturaleza y nimero a las
especificadas en la declaracién; y

d. Que se hayan adjuntado todos los
documentos necesarios para la operacion.

Art. 16 Una vez realizadas las comprobaciones de rigor las
autoridades de la aduana de partida colocaran sus
precintos y refrendaran el MIC/DTA.

Este documento se registrara y se devolvera al
declarante, quien adoptara las disposiciones
necesarias para que, en las diferentes etapas de la
operacién de transito, pueda ser presentado a los
fines del control aduanero. Las autoridades de la
aduana de partida conservaran un ejemplar del
mismo.

SECCION 2
EN LA ADUANA DE EMBARQUE Y DE DESEMBARQUE
FLUVIAL, CUANDO NO COINCIDA CON LA ADUANA
DE PARTIDA O DE DESTINO RESPECTIVAMENTE
Art. 17 Las autoridades de la aduana donde se transbordan

las mercancias hacia o desde un medio de
transporte fluvial, controlaran:
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Art. 18

Art. 19

Art. 20

28

a. Que la unidad de transporte a utilizarse
ofrezca las condiciones minimas requeridas
por el articulo 5;

b. Que se cumpla correctamente la operacién de
transbordo;

c. Que, cuando se trate de contenedores, los
precintos y marcas de identificacién estén
intactos; y

d. Que cuando se trate de otro tipo de envase o
de carga a granel, se adopten las medidas de
seguridad aduanera que correspondan.

Una vez realizadas estas comprobaciones, la
aduana de embarque fluvial refrendara el
documento MIC/DTA y conservard un ejemplar
para constancia de la operacion.

Las demas aduanas en el curso de la Hidrovia, se
abstendran de practicar inspecciones o controles a
las unidades de transporte, salvo que éstas entren a
puerto a realizar operaciones, en cuyo caso se
limitaran a revisar la documentacioén y condiciones
exteriores de la carga sin efectuar verificacién de la
mercancia, lo que podra llevarse a cabo por los
medios que los paises acuerden.

SECCION 3

EN LA ADUANA DE DESTINO

En la aduana de destino, las autoridades aduaneras
se aseguraran que los sellos o precintos o las
marcas de identificacion estén intactos y verificaran
que la unidad de transporte ofrezca suficiente
seguridad; efectuaran asimismo los controles que
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Art. 2]

Art. 22

Art 23

juzguen necesarios para asegurarse de que todas las
obligaciones del declarante hayan sido cumplidas.

Estas autoridades aduaneras certificaran sobre el
MIC/DTA la fecha de presentacion de la unidad de
transporte con la carga y el resultado de sus
controles. Un ejemplar de este documento asi
diligenciado sera devuelto a la persona interesada.

La aduana de destino conservard un ejemplar del
MIC/DTA y exigira la presentacion de un ejemplar
adicional como tornaguia para ser enviado a la
aduana de partida, lo que podra efectuarse por los
medios que los paises acuerden.

CAPITULO IX
DISPOSICIONES GENERALES

Ninguna de las disposiciones del presente
Protocolo limita el derecho de las aduanas, en caso
de sospecha de fraude, a ejercer la visita,
verificacion de las cargas u otros controles
juzgados convenientes.

Cada pais signatario designara las aduanas
habilitadas para ejercer las funciones previstas por
el presente Protocolo.
Estas deberan:
a. Reducir al minimo el tiempo necesario para
el cumplimiento de las formalidades

requeridas;

b. Conceder prioridad al despacho de las
mercancias perecederas y las que requieran
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Art. 24

Art, 25

Art. 26
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un transporte rapido, tales como los envios
urgentes o de socorro en ocasion de
catastrofes; y

c. Asegurar que, en los casos en que
corresponda efectuar visitas, las mismas se
realicen, en la medida de lo posible, sin
detener la marcha de las embarcaciones.

Los accidentes u otros hechos de fuerza mayor,
ocurridos durante el transporte y que afecten la
operacion de transito aduanero, seran comunicados
a la aduana u otra autoridad competente mas
préxima al lugar del hecho ocurrido, a fin de que se
adopten las medidas que correspondan.

Las disposiciones del presente Protocolo establecen
facilidades minimas y no se oponen a la aplicacién
de otras mayores que los paises signatarios se
hayan concedido o pudieran concederse, por
disposiciones unilaterales o en virtud de acuerdos
bilaterales o multilaterales, a condiciéon de que la
concesion de facilidades mayores no comprometa
el desarrollo de las operaciones efectuadas en
aplicacion del presente Protocolo.

El presente Protocolo es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigencia y
entrada en vigor estaran conformes con lo
establecido en el Articulo 30 de dicho Acuerdo.

La Secretaria General de la Asociacién sera
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los paises
signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben el presemte Protocolo
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en el Valle de las Lefias, Departamento de
Malargiie, Provincia de Mendoza, Republica
Argentina, a los veintiséis dias del mes de junio de
mil novecientos noventa y dos, en un original en los
idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos

igualmente validos.
Por el Gobiemo de 1la
Repiiblica Argentina: Guido Di Tella,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobieno de la
Republica de Bolivia: Ronald Mac Lean,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Republica  Federativa  del Celso Lafer,
Brasil: Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de Ia
Repiblica del Paraguay: Alexis Frutos Vaesken,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Republica Oriental del Héctor Gros Espiell,
Uruguay: Ministro de Relaciones
Exteriores
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APENDICE I

CONDICIONES MINIMAS A QUE DEBEN RESPONDER
LOS ELEMENTOS DE SEGURIDAD ADUANERA

(Sellos y precintos)

Los elementos de seguridad aduanera deberan
cumplir las siguientes condiciones minimas:

1. Los requisitos generales de los elementos de
seguridad aduanera:

a.

b.

Ser fuertes y durables;

Ser faciles de colocar;

Ser faciles de examinar e identificar;

No poder quitarse o deshacerse sin
romperlos o efectuarse manipulaciones
irregulares sin dejar marca;

No poder utilizarse mas de una vez; y

Ser de copia o imitacion tan dificil como sea
posible.

2. Especificaciones materiales del sello:

a.

32

El tamaiio y forma del sello deberan ser tales
como que las marcas de identificacion sean
facilmente legibles;
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b. La dimensién de cada ojal de un sello
correspondera a la del precinto utilizado y
debera estar ubicado de tal manera que éste
se ajuste firmemente cuando el sello esté
cerrado;

c. El  material utilizado  deberd  ser
suficientemente fuerte como para prevenir
roturas accidentales, un deterioro demasiado
rapido (debido a condiciones climaticas,
agentes quimicos, etc.) o manipulaciones
irregulares que no dejen marcas; y

d. El material utilizado se escogera en funcién
del sistema de precintado adoptado.

3. Especificaciones de los precintos:

a. Los precintos deberan ser fuertes y durables,
resistentes al tiempo y a la corrosion;

b. El largo del precinto debe ser calculado de
manera de no permitir que una abertura
sellada sea abierta en todo o en parte sin que
el sello o precinto s¢ rompa o deteriore
visiblemente; y

c. El material utilizado debe ser escogido en
funcion del sistema de precintado adoptado.

4. Marcas de identificacion.

El sello o precinto, segin convenga, debe
comprender marcas que:

a. Indiquen que se trata de un sello aduanero,
por la aplicacion de la palabra "aduana";
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b. Identifiquen el pais que aplica el sello; y

¢. Permitan la identificacion de la aduana que
colocd el sello, o bajo cuya autoridad fue
colocado.
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APENDICE 11

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMULARIO

MANIFIESTO INTERNACIONAL DE

CARGA/DECLARACION DE TRANSITO ADUANERO

Casilla ] -

Casilla 2 -

Casilla 3 -

MIC/DTA

El formulario de manifiesto Internacional de
Carga/Declaracion de Transito Aduanero se
establece de conformidad con:

Indicaciones para llenar las casillas del anverso del
formulario.

Transito Aduanero - Cuando el documento tiene
caracter de Declaracion de Transito Aduanero se
marca el recuadro "Si". En caso negativo, se marca
el recuadro "No".

El transportador asienta su nimero y la fecha en
que se emite el MIC.

La aduana de partida asigna este nimero de registro
del DTA al aceptarlo en tramite, asentando la fecha
en que se emite el documento.

Nombre y domicilio de los transportadores. Se
individualiza el transportador que suscribe Yy
presenta el MIC/DTA a la aduana de partida,
indicando su direccion y pais de domicilio, y a los
demas transportadores intervinientes en la
operacion.
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Casilla 4 -

Casilla 5 -

Casilla 6 -

Casilla 7 -

Casilla 8 -

Casilla9 -

Casilla 10 -

Casilla 11 -

36

Identificacion de las unidades de transporte, por
tramo. Se indica el pais y el niimero de matricula de
las unidades de transporte amparadas por este
documento.

Nombre y domicilio del remitente. Se individualiza
a la persona que remite al exterior las mercancias,
indicando su direccion y el pais de domicilio.

Nombre y domicilio del destinatario. Se
individualiza a la persona a la cual van destinadas
las mercancias, indicando su direccién y pais de
domicilio.

Lugar y pais de carga. Se indican el lugar y el pais
donde se cargan las mercancias a bordo de la(s)
unidad(es) de transporte.

Lugar y pais de destino. Se indican el lugar y el
pais donde se pondra término a la operacion de
transito aduanero internacional.

Nombre y domicilio del consignatario. Si existe
una persona facultada para recibir las mercancias
en destino que sea distinta del destinatario, se
individualiza a dicha persona, indicando su
direccion y el pais de domicilio.

Nuamero de los conocimientos. Para cada partida de
mercancias se indica el nimero del conocimiento
de embarque que ampara su transporte
internacional.

Cantidad de bultos. Se indica la cantidad total de
los bultos que componen cada partida de
mercancias. Al final de la casilla se consigna la
sumatoria de estas cantidades.
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Casilla 12 -

Casilla 13 -

Casilla 14 -

Casilla 15 -

Casilla 16 -

Casilla 17 -

Casilla 18 -

Peso bruto en kilogramos. Se indica el peso bruto
de cada partida de mercancias. Al final de la casilla
se consigna la sumatoria de estos pesos.

Valor FOB en U$S. Se indica el valor que tenia
cada partida de mercancias en el tiempo y lugar en
que el transportador se hizo cargo de ella,
expresado en dblares de los Estados Unidos de
América. Al final de la casilla se consigna la
sumatoria de estos valores.

Marcas y nameros, descripcion de las mercancias.
Se indican las marcas y los nameros que figuran en
los bultos de cada partida de mercancias, asi como
la descripcion de éstas que figura en el documento
de exportacion correspondiente.

Numero de los precintos. Se indica la serie y el
numero de los precintos o sellos colocados a la
unidad de transporte, o bien a cada uno de los
bultos si la unidad no es precintable.

Observaciones de la aduana de partida. Se anotan
cualesquiera observaciones sobre la operacion de
transito aduanero internacional, las mercancias u
otras que la aduana de partida estime pertinentes.

Firma y sello del responsable. En la parte inferior
se anotan la fecha y el lugar en que se suscribe.

Firma y sello de la aduana de partida. Se consignan
la firma y el sello del funcionario responsable de la
aduvana que autoriza el inicio de la operacion de
transito aduanero internacional. En la parte inferior
se anota la fecha de esta intervencion.

Casilla 19 a 22 -Firma y sello del transportador responsable por

el transporte de cada tramo.
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B. Indicaciones para llenar las casillas del reverso del
formulario. Las casillas del reverso del MIC/DTA
se reservan para el uso de las autoridades de aduana
y de transporte que intervienen en los tramites
fronterizos asociados con este tipo de operacion,
tanto en los paises de transito como en los de salida
y de destino, asi como para la aduana de este ultimo
donde se efectie la nacionalizacion de las
mercancias individualizadas en el anverso al
finalizar la operacién de transito aduanero
internacional. Los tramites que cada aduana deberd
realizar estan estipulados en el Protocolo Adicional
al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Caceres-Puerto de
Nueva Palmira) sobre Asuntos Aduaneros.

Casilla 23 - Lugar y pais de escala. Se indican el puerto y el
pais en que el medio de transporte ingreso a realizar
operaciones en el transcurso de una operacién de
transito aduanero.

Casilla 24 - Fecha. La aduana de escala asienta la fecha en que
se realizan estas operaciones.

Casilla 25 - Operaciones realizadas. La autoridad aduanera
especifica cuales fueron las operaciones realizadas
en ese punto de escala.

Casilla 26 - Modificaciones/Cambios del medio de transporte.
La autoridad de transporte de ese puerto de escala
detalla las modificaciones que se hubieran operado
en el medio de transporte.

Casilla 27 - Firma y sello de la aduana. Se consignan la firma y
sello del funcienario responsable de la aduana de
escala que autorizo las operaciones realizadas en la
misma.
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Casilla 28 - Firma vy sello de la autoridad interviniente. Se
consignan la firma y sello de la autoridad de
transporte que supervisd las modificaciones o
cambios operados en ¢l medio transporte.
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MIC/DTA
MANIFIESTO INTERNACIONAL DE CARGA/DECLARAGAO DE TRANSITO
ADUANERO

Nome ¢ domicilio dos transportadores / | ransito I N°MIC ata/
Nombre y domicilio de los transportistas | duaneiro / echa

ransito

duanero

i Ndo No | 2N°DTA ata/

echa

4 Identificagao das unidades de transporte
por trecho / Identificacion de las unidades

por trecho

5 Nome e domicilio do remetente /
Nombre y domicilio del remitente

7 Lugar e pais de embarque / Lugar y pais

de embarque

6 Nome e domicilio do destinatario /
Nombre y domicilio del destinatario

8 Lugar e pais de destino / Lugar y pais de

9 Nome e domicilio do consignatério /
Nombre y domicilio del consignatario

destino
10 11 12 Peso 13 Valor 14 Marcas e
Conhecime | Quantidade Bruto / FOB em numeros, descrigao
ntos / de volume / Peso US$S/ Valor | das mercadoreias /
Conocimien | Cantidad de Bruto FOB en Marcas y nimeros,
tos volumen Us$s descripcion de las
mercaderias
Total/Total

15 Numero dos lacres / Numeros de los

precintos

40

16 Observagoes da aduana de partida /
Observaciones de la aduana de partida
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O signatario declaro que as informagoes
que figuram en este documento sao corretas
€ autenticas e se obriga a cumplir com as
disposigoes do Acordo.../ El suscrito
declara que las informaciones que figuran
en este documento son exactas y auténticas
y se obliga a cumplir con las disposiciones
del Acuerdo

17 Carimbo e assinatura do
transportador / Firma y sello del
transportista

18 Carimbo e assinatura da
aduana de partida / Firma y
sello de la aduana de partida

19 Transportador responsavel (1° trecho)/Transportist| 20 Transportador responsavel
responsable (1er. tramo) (2° trecho)/Transportista
responsable (2° tramo)

21 Transportador responsavel (3° trecho)/Transportist| 22 Transportador responsavel
responsable (3er tramo) (4° trecho)/Transportista
responsable (4° tramo)

4]
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Articulo 1°

Art. 2°

PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL
POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)

SOBRE NAVEGACION Y SEGURIDAD

Los Plenipotenciarios de la Repuiblica Argentina,
de la Repiblica de Bolivia, de la Republica
Federativa del Brasil, de la Repiblica del Paraguay
y de la Republica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiemnos, segun poderes otorgados en buena y
debida forma, convienen en suscribir el presente
Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.

TITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Objeto. Las disposiciones de este Protocolo y sus
reglamentos complementarios seran aplicables solo
a las embarcaciones de la Hidrovia, a excepcion de
las normas comprendidas en el Titulo VII, las
cuales seran de aplicacion a todos los buques y
embarcaciones que utilicen la misma.

Régimen sancionatorio. Los paises signatarios

adoptaran un régimen sancionatorio Unico aplicable
a las infracciones cometidas a las normas del
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presente  Protocolo y  sus  reglamentos
complementarios™.

Art. 3° Adaptacion de instrumentos internacionales. Los
paises signatarios estableceran un régimen Gnico de
aplicacion de cada convenioc o instrumento
internacional adoptado en este Protocolo cuando
consideren necesario su adecuacion al ambito
fluvial. Sin perjuicio de ello, dichos convenios
seran aplicados hasta la aprobacion del régimen
citado.

TITULO II

NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVAS A LAS
EMBARCACIONES Y A LA CARGA

CAPITULOI
LUCES Y MARCAS
Art. 4° Régimen Normativo. Se adopta, en lo que a Luces
y Marcas se refiere, el convenio sobre el

Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes (COLREG, Londres, 1972)%.

CAPITULO 1T
CERTIFICADOS DE SEGURIDAD

Art, 5° Emision del Certificado. Los paises signatarios
deciden adoptar, para la emisién del Certificado de

2 Ver Anexo II Reglamentos
* Ver Anexo Il Reglamentos
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Art. 6°

Art. 7°

Art, 8°

Art, 9°

Seguridad de la Navegacion, el formato que se
agrega como Apéndice .

Régimen de inspecciones. Los paises signatarios
adoptaran un reglamento unico simplificado para
inspeccion de las embarcaciones de la Hidrovia,
que garantice el cumplimiento de condiciones
minimas de seguridad, debiendo contemplar dicho
documento las especialidades de casco, maquinas,
armamento,  electricidad 'y  equipos de
comunicacion asi como la inspeccion inicial.

Expedicion del Certificado. El Certificado de
Seguridad de la navegacion sera expedido por la
autoridad competente del Estado de la bandera de
la embarcacion, conforme a los plazos que se
establezcan en el Reglamento unico sefialado en el
articulo precedente.

Los Certificados emitidos por las sociedades de
clasificacion  reconocidas en el  ambito
internacional, seran vélidos en la Hidrovia, previo
convenio de dichas sociedades con la autoridad.

Caducidad del Documento. Operara la caducidad
del Certificado de Seguridad de la Navegacion
cuando expire el plazo de validez o se comprobare
la pérdida de las condiciones de seguridad de la
embarcacién o fuere eliminada de la Matricula
Nacional.

Responsabilidad. La autoridad competente de cada
pais signatario serd responsable de la verificacion
del cumplimiento de esta normativa, sin perjuicio
de la responsabilidad del propietario, armador o su
representante legal por el incumplimiento del
presente régimen.
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CAPITULO ITI
SEGURIDAD DE EMBARCACIONES TANQUES

Art. 10 Régimen  Normativo. La  seguridad de
embarcaciones tanques se regird de acuerdo a las
disposiciones previstas™, para el efecto, en el
Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar (Londres, 1974, sus
Protocolos y Enmiendas).

Los paises signatarios acordaran simplificaciones
respecto de las embarcaciones no propulsadas o
menores de 500 toneladas de arqueo bruto.

CAPITULO IV
ARQUEO DE EMBARCACIONES Y ASIGNACION DE
FRANCOBORDO
Art 11 Arqueo de Embarcaciones. Los paises signatarios

deciden adoptar para el arqueo de las
embarcaciones el Convenio Internacional sobre
Arqueo de Buques® (Londres, 1969).

* Ver Anexo II Reglamentos, Reglamento de reconocimientos, Ins-
pecciones y Certificados de Seguridad para embarcaciones de la Hi-
drovia, 2.8.

% Ver Anexo II Reglamentos, Reglamento para Determinacién del
Arqueo de Embarcaciones de la Hidrovia.
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Art. 12

Art. 13

Art. 14

Art. 15

Francobordo. Los paises signatarios adoptaran y
emitiran un documento tnico de Francobordo para
embarcaciones de la Hidrovia™.

El plazo de validez en ningun caso excedera el del
Certificado de Seguridad de la Navegacion.

Reglamento. Los paises signatarios elaboraran un
reglamento Unico para la asignacion de francobordo
para las embarcaciones de la Hidrovia®, a ser
aplicados por las autoridades competentes de los
paises signatarios.

CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA CARGA
SECCION |
DISPOSICION GENERAL
Reglamento. Los paises signatarios podran elaborar
un reglamento unico para la seguridad de las
cargas”® transportadas no normadas en el presente
Capitulo.
Responsabilidades. Las autoridades competentes de

los paises signatarios verificaran el cumplimiento
de lo dispuesto en la presente normativa.

3 Ver Anexo II Reglamentos, Reglamento Unico para la Asignacion
de Francobordo y Estabilidad.

37 Ver Anexo II Reglamentos, Reglamento Unico para la Asignacion
de Francobordo y Estabilidad.

% El Régimen unico de Seguridad actualmente se encuentra en pro-
ceso de aprobacién del CIH.
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SECCION 2
TRANSPORTE DE MERCANCIAS SOBRE CUBIERTA

Art. 16 Certificado de Troja. Todas las embarcaciones que
transporten carga sobre cubierta, deberan estar
autorizadas por la autoridad competente del Estado
del pabelldn de la embarcacion, la que emitira un
certificado de troja, por si o por delegaciéon. El
mismo tendra en consideracion la incidencia de la
carga en la estabilidad de la embarcacién, la
resistencia de la zona de apoyo, la accesibilidad, el
trincado de las mercancias y la incidencia de éstas
en la visibilidad.

Art. 17 Régimen Normativo. Los paises signatarios
adoptaran un reglamento Unico para el transporte de
mercancias sobre cubierta®.

Hasta tanto el reglamento no sea elaborado no
podran transportarse mercancias sobre cubiertas en:

a) Embarcaciones del tipo tanque, cuando
transporte  productos con punto de
inflamacion menor de 70°C;

b) Embarcaciones que transporten mas de doce
pasajeros; y

¢) Embarcaciones que por disefio o servicio no
se adapten o no resulten aconsejables para
este tipo de transporte, a criterio de la
autoridad competente de cada pais

* Ver Anexo II Reglamentos, Reglamento Unico de Transporte de
Mercaderias sobre Cubierta en Embarcaciones de la Hidrovia.
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signatario, una vez efectuadas |las
verificaciones correspondientes.

SECCION 3
TRANSPORTE DE MERCANCIAS SOLIDAS A GRANEL
Art. 18 El transporte de mercancias a granel se rige por las
disposiciones correspondientes al Codigo de

Practicas de Seguridad relativas a las Cargas
Sélidas a Granel (CCQ), en lo que fuera pertinente.

TITULO I
NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVAS AL PERSONAL
EMBARCADO
CAPITULO I
PILOTAJE DE LA HIDROVIA
Art. 19 Piloto - Funciones. El piloto es quien aconseja y

asesora al capitan respecto de la navegacion y
maniobra en los rios, pasos y canales de la
Hidrovia, asi como sobre las reglamentaciones
especiales de cada zona.

Art. 20 Responsabilidad del capitan. El capitan es el tnico
responsable de la conduccién, maniobra y gobierno
de la embarcacién; y su autoridad en ningun caso se
delega en el piloto, sin perjuicio de la
responsabilidad que incumba a éste por su
asesoramiento.
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Art. 21

Art. 22

Art. 23

Caracter. El pilotaje” es obligatorio en la
navegacion de la Hidrovia y es prestado
exclusivamente por personal titulado y habilitado
por las autoridades competentes de los paises
signatarios, segiin las condiciones que se
establezcan al efecto.

El capitan, patrén u oficial fluvial podra ejercer el
pilotaje de la embarcacion cuando se encuentre
debidamente capacitado y habilitado.

Otorgamiento de titulo. La titulacién de los pilotos
de la Hidrovia serd otorgada por la autoridad
competente de cualquier pais signatario.

Los paises signatarios acuerdan establecer
requisitos profesionales uniformes para acceder a
dichos titulos.

Conocimiento de la zona. La autoridad competente
de cada uno de los paises signatarios constatara el
conocimiento de la zona a navegar y su normativa
reglamentaria por parte de los pilotos'', capitanes,
patrones y oficiales fluviales de la Hidrovia en los
tramos que. pertenezcan a  sus  aguas
jurisdiccionales.

A tal efecto, los paises signatarios estableceran un
régimen uniforme respecto de los viajes en la zona
que el postulante deba haber computado
previamente.

W ver art.23,24
W verart2l, 24
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Art. 24 Habilitacion. La autoridad competente de los paises
signatarios habilitara a los pilotos de la Hidrovia®
que cumplan con los siguientes requisitos:

a) Presentacion del titulo de Piloto;
b) Poseer la aptitud psicofisica requerida; y

c) No poseer antecedentes penales” o
profesionales desfavorables.

La autoridad competente de los paises signatarios
habilitard para navegar en sus respectivos tramos a
los capitanes, patrones u oficiales que acrediten el
conocimiento de la zona de dicho tramo de acuerdo
a los articulos 21 y 23.

Art. 25 Excepcién. Las embarcaciones menores de 200
Toneladas de Arqueo Bruto (T.A.B.) quedan
exceptuadas del pilotaje.

Art. 26 Habilitacién por zonas. Los pilotos, capitanes,
patrones u oficiales de la Hidrovia podran ser
habilitados para una o mas de las siguientes zonas,
o las que se establezcan en el futuro:

a) Puerto de Caceres - Puerto Sudrez - Canal
Tamengo - Puerto Ladario;

b) Puerto Suarez - Canal Tamengo - Puerto
Ladario - Puerto Murtinho - Puerto
_Asuncion;

¢) Puerto Asuncién - Puerto Corrientes; y

2 Ver art.21, 23
3 CC; art.36
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Art. 27

Art. 28

Art. 29
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d) Puerto Corrientes - Desembocadura del Rio
Parana incluyendo sus diferentes brazos y
Puerto de Nueva Palmira.

En las zonas compartidas, las habilitaciones de las
mismas podran ser extendidas por cualquiera de los
paises signatarios que las integren.

Mantenimiento de  habilitaciéon. Para el
mantenimiento de la habilitacion en la Hidrovia, se
debera acreditar no tener periodos de alejamiento
mayores de seis (6) meses del ejercicio del pilotaje
en la zona para la que fuera habilitado, pudiendo
otorgarse la rehabilitacidn mediante un examen de
actualizacion ante la autoridad competente.

Viajes de practica. Los paises signatarios facilitaran
el embarco de aspirantes a pilotos de la Hidrovia,
con el objeto de cumplir los viajes de practica.

Estos viajes deberan ser certificados por el capitan
de la embarcacion en la cual el aspirante a piloto de
la Hidrovia realice su practica.

Facilidades. Terminadas sus tareas, los pilotos
podran desembarcar libremente en los puertos de
otro pais signatario al que arriben las
embarcaciones en las que cumplieron su cometido.

Los paises signatarios brindaran a los mencionados
pilotos las maximas facilidades para el mejor
cumplimiento de su funcién.
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Art. 30

Art. 31

Art. 32

Art. 33

CAPITULO 11
DOTACION DE SEGURIDAD

Definicién. La dotacion de seguridad es el personai
minimo necesario de las embarcaciones de la
Hidrovia que permita navegar en condiciones de
seguridad. La dotacion de explotaciéon sera
establecida de acuerdo a la legislacién de cada pais
signatario.

Certificado de Dotacién de Seguridad. Las
autoridades competentes de cada pais signatario,
emitirdn los Certificados de Dotacion de Seguridad
para las embarcaciones de la Hidrovia, segun el
modelo contenido en el Apéndice II.

Vigencia del Certificado. El Certificado de
Dotacion de Seguridad mantendra su vigencia
durante toda la vida util de la embarcacion, a menos
que a ésta se le introduzcan modificaciones de
relevancia que alteren su tonelaje de arqueo,
cambie su servicio o la potencia de su planta
propulsora o surja cualquier otra circunstancia que
la autoridad competente de cada pais signatario
considere pertinente.

Criterios. Las autoridades competentes de los

paises signatarios determinaran la dotacién de
seguridad segtin el siguiente esquema:
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Cargo Embarca. Embarc. Embarc. Remolca

Pasajer. Tanque De carga |dores

Autopropuls | Autopropulsa

Carg. Peligr |da
Capitan 1(*) 1(*) 1(*) 1(*)
Oficial 1(*) 1(*) - —
Marinero 2(") 1(*) 2 () 1(*)
Jefe Magq. 1 1 1 1
Aux.Magq. 1 1 -— -

Observaciones: * Cualquiera de ellos debera estar capacitado

Ar. 34

Art. 35
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para operar equipo de comunicaciéon VHF.

+ En embarcaciones tanques, un tripulante
deberd estar capacitado para cumplir las
funciones de bombero.

Obligacion de poseer Certificado. Quedaran
obligados a poseer el Certificado de Dotacion de
Seguridad todas las embarcaciones de la Hidrovia
cuyo arqueo sea igual o superior a veinte toneladas
de arqueo bruto y las de pasajeros cualquiera sea su
tonelaje.

TITULO IV
NORMAS RELATIVAS A LAS VIAS
NAVEGABLES
CAPITULO1

BALIZAMIENTO Y SENALIZACION

Régimen general. Los paises signatarios adoptaran
el sistema IALA (Region B) adoptado a la
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Art. 36

navegacion fluvial o el sistema de sefializacion de
"ACCIONES A EMPRENDER" o ambos en forma
indistinta, segun las caracteristicas particulares de
los diferentes tramos de la Hidrovia. Sobre la base
de lo establecido precedentemente, los paises
signatarios acordardn un reglamento unico de
balizamiento™®.

Responsabilidad. El balizamiento serd ejecutado
por las autoridades competentes responsables de la
sefializacién nautica en el pais signatario donde se
localiza el tramo respectivo de la Hidrovia,
debiendo posibilitar el transito seguro y ordenado
de las embarcaciones, tanto diurno como nocturno,
en forma permanente y continua.

En los tramos de la Hidrovia donde mds de un pais

signatario ejerza jurisdiccién, coordinaran las
medidas necesarias a tal fin.

CAPITULO I

REMOCION DE OBSTACULOS NO PERMANENTES PARA

Art. 37

Art. 38

LA NAVEGACION

Definicion. Se entiende por obstaculos no
permanentes para la navegacion a las
embarcaciones o bienes hundidos, sumergidos,
encallados y perdidos o arrojados en aguas de la
Hidrovia, los cuales quedan sometidos a las
disposiciones vigentes del pais signatario en cuya
jurisdiccion se encuentre el obstaculo.

Ejecucion de las operaciones. El responsable por
los obstaculos no permanentes para la navegacion

* Ver Anexo I Reglamentos, Reglamento Unico de Balizamiento.

55




HIDROVIA

Art. 39

D

/6

podra solicitar a la autoridad competente del pais
signatario respectivo, autorizacion para
investigarlos, removerlos, extraerlos o demolerlos,
en todo o en parte.

Dicha autoridad podra vetar el uso de medios o de
procedimientos que, a su entender, representen
riesgos inaceptables para la seguridad de la
navegacion, de terceros o del medio ambiente.

Antes de dar inicio a la investigacion, exploracion,
remocién, extraccion o demolicion solicitadas o
determinadas de los obstaculos no permanentes a la
navegacioén, la autoridad competente citada
determinara que el responsable adopte las acciones
inmediatas y preliminares para la seguridad de la
navegacion, de terceros y del medio ambiente.

Responsabilidad de los paises signatarios. El pais
signatario en cuyas aguas jurisdiccionales se
encuentren los obstaculos serd responsable de la
coordinacion, el control y la fiscalizacion de las
operaciones y actividades de investigacion, de
exploracion, remocion, extraccion y demolicion de
los mismos.

La autoridad competente de dicho pais signatario
podra intimar al responsable por los obsticulos no
permanentes para la navegacion, su remocion,
extraccion o demolicion, en todo o en parte, cuando
constituyan o vayan a constituir peligro, obstaculo
para la navegacién o amenaza de dafios a terceros o
al medio ambiente.

La citada autoridad establecera plazos para el
comienzo y término de la remocion, extraccion o
demolicidn, los que podran ser prorrogados.
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La autoridad competente del pais signatario en
cuyas aguas se encuentren los obstaculos no
permanentes para la navegacion, podra asumir las
operaciones de investigacion, exploracion,
remocion, extraccion o demolicion de los mismos,
por cuenta y riesgo de su responsable, si éste no
hubiere dispuesto o podido realizar esas
operaciones dentro de los plazos establecidos.

TITULO V

NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVAS A LA
NAVEGACION PROPIAMENTE DICHA

CAPITULO1

ASISTENCIA'Y SALVAMENTO DE EMBARCACIONES Y

Art. 40

Art. 41

BIENES

Definicién. Se entiende por operaciones de
asistencia o salvamento de embarcaciones y bienes
a todo acto o actividad emprendida para dar
asistencia o salvamento a una embarcacion,
aeronave o cualesquiera otros bienes que se
encuentre en peligro en el ambito de la Hidrovia.

Ejecucion de las Operaciones. Las operaciones de
asistencia o salvamento seran ejecutadas por los
responsables de las embarcaciones en peligro.

En caso de que ellas no se realicen en los plazos y
condiciones legales de los paises signatarios en
cuya jurisdiccion haya ocurrido el hecho y pueda
originar riesgos para la seguridad de la navegacion
o de contaminacion para el medio ambiente, la
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Art. 42

58

autoridad competente de dicho pais asumira la
operacion de salvamento o asistencia respectiva.

Al solo efecto de este articulo, en aquellos tramos
de la Hidrovia en donde mas de un pais signatario
ejerza jurisdicciéon, se establece para el canal
principal el siguiente régimen:

a) En el caso de que la embarcacién auxiliada
enarbole el pabellén de alguno de los paises
signatarios costeros en dicho tramo, las
operaciones de asistencia o salvamento seran
prestadas por el pais del pabellon de la
embarcacion, pudiendo el otro pais realizar
las operaciones si aquel no se encontrare en
condiciones de ejecutarlas.

b) Las operaciones de asistencia o salvamento a
embarcaciones de terceras banderas que
naveguen aguas arriba, seran de
responsabilidad del pais signatario que se
encuentre sobre la margen izquierda del rio,
y si la embarcacién navegara aguas abajo lo
serd el pais signatario que se encuentre
ubicado sobre la margen derecha del rio.

Las operaciones indicadas en los incisos
precedentes no excluiran la intervencion de
embarcaciones privadas o publicas de cualquier
bandera que pudieran prestar el servicio de
asistencia o salvamento, sin perjuicio de que las
autoridades jurisdiccionales ejerzan la fiscalizacion
de las operaciones.

Cooperacion. En la medida de sus posibilidades, los
paises signatarios cooperaran y facilitaran apoyo a
requerimiento de cualquier otro pais signatario para
la realizacion de operaciones de asistencia o
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Art. 43

salvamento o para continuar su ejecucion si se
hubieren iniciado.

Los paises signatarios facilitaran la entrada o salida
de las embarcaciones y aeronaves, como asi
también cualquier otro equipo necesario para
efectuar operaciones de asistencia o salvamento, de
los respectivos territorios o aguas jurisdiccionales,
cumpliendo con los requisitos minimos legales
exigidos.

Normas de Derecho Internacional Privado. Las
reclamaciones o acciones originadas por las
operaciones de asistencia o salvamento de
embarcaciones y bienes se regiran por la ley del
pais en cuyas aguas jurisdiccionales se realicen
dichas operaciones, como asi también, entenderan
los tribunales de este pais.

CAPITULO IT

BUSQUEDA Y SALVAMENTO DE PERSONAS EN

Art. 44

PELIGRO

Responsabilidad de los paises signatarios. Los
paises signatarios tienen la responsabilidad del
control y ejecucion de las operaciones de busqueda
y salvamento dentro de sus jurisdicciones.

Sin perjuicio de lo establecido en el parrafo
anterior, en los tramos de la Hidrovia donde més de
un pais signatario ejerza jurisdiccion, la autoridad
competente de uno de ellos podrd iniciar una
operacion de bisqueda y salvamento si dispone de
unidades de salvamento que se encuentren en lugar
mas cercano al siniestro, debiéndose informar de
inmediato a la autoridad competente del otro patis.
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Art. 45

Art. 46

Art. 47

Cooperacion. Los paises signatarios coordinaran
sus servicios y las operaciones de busqueda y
salvamento.

Los paises signatarios permitirdn la entrada
inmediata a sus aguas jurisdiccionales, a su espacio
aéreo o a su territorio de embarcaciones y/o
aeronaves de salvamento de otros paises signatarios
cuyo solo objeto sea la localizacion de siniestros y
el salvamento de personas en peligro, sin cumplir
con los requisitos legales exigidos normalmente.

Los paises signatarios se comprometen a cooperar
con el pais signatario responsable de la operacion
de busqueda y salvamento cuando la magnitud de
la operacion lo aconseje o por cualquier causa que
impida iniciar o continuar dicha operacién cuando
aquél lo solicite.

CAPITULO Il
NORMAS PARA LA NAVEGACION

Reglas Generales para la Navegacion. Los paises
signatarios adoptan las normas establecidas en el
convenio sobre el Reglamento Internacional para
Prevenir los Abordajes“ (COLREG, Londres,
1972) como reglas generales para la navegacion en
la Hidrovia.

Reglas para la Navegacion en Canales. Toda
embarcacion cuyo calado le permita navegar fuera
de canales, solamente podra hacerlo dentro de ellos

“ Ver Anexo 11 Reglamentos, Reglamento para Prevenir los Aborda-

jes.
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Art, 48

Art. 49

Art, 50

Art. 51

cuando se encuentren libres de embarcaciones que
por su calado no puedan abandonarlos.

Normas a seguir por las Embarcaciones en caso de
varadura o encalladura. Cuando se produzca una
varadura o encalladura, se procedera a informar con
la mayor precision posible a la estacion costera
mas proxima la posicion, fecha y hora del
acaecimiento y sondajes,

Clausura de Canales. Los paises signatarios podran,
en casos de fuerza mayor' o por razones de
seguridad de la  navegacién,  clausurar
fransitoriamente el uso de determinados canales o
vias navegables de su jurisdiccion en forma total o
parcial, con aviso previo a los demds paises
signatarios, Desaparecidas las causas que
motivaron tal clausura, se dara aviso de Ia
supresion de la medida.

Zonas de Espera, Fondeo, Alijo y Complemento de
Cargas, Los paises signatarios informardan sobre las
zonas habilitadas para transferencia de carga,
espera, fondeo, alije, trasbardo y depdsito de
mercancias en sus respectivas jurisdicciones, asi
como instalaciones disponibles.

Intercambio de Informacién. Los paises signatarios
se comprometen a intercambiar informacion sobre
los aspectos particulares de la navegacion en cada
zona, en especial sobre el ordenamiento del transito
a que obligue la congestion de éste, el estado de
balizamiento y las condiciones de las vias
navegables.

4 .0.426.
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Art. 48

Art. 49

Art. 50

Art. 51

cuando se encuentren libres de embarcaciones que
por su calado no puedan abandonarlos.

Normas a seguir por las Embarcaciones en caso de
varadura o encalladura. Cuando se produzca una
varadura o encalladura, se procedera a informar con
la mayor precision posible a la estacion costera
mas proxima la posicion, fecha y hora del
acaecimiento y sondajes.

Clausura de Canales. Los paises signatarios podran,
en casos de fuerza mayor'® o por razones de
seguridad de la  navegacion, clausurar
transitoriamente el uso de determinados canales o
vias navegables de su jurisdiccion en forma total o
parcial, con aviso previo a los demas paises
signatarios. Desaparecidas las causas que
motivaron tal clausura, se dard aviso de la
supresion de la medida.

Zonas de Espera, Fondeo, Alijo y Complemento de
Cargas. Los paises signatarios informaran sobre las
zonas habilitadas para transferencia de carga,
espera, fondeo, alije, trasbordo y depodsito de
mercancias en sus respectivas jurisdicciones, asi
como instalaciones disponibles.

Intercambio de Informacién. Los paises signatarios
se comprometen a intercambiar informacion sobre
los aspectos particulares de la navegacion en cada
zona, en especial sobre el ordenamiento del transito
a que obligue la congestion de éste, el estado de
balizamiento y las condiciones de las vias
navegables.

% C.C.:426.
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Art. 52

Art. 53

Art. 54

Art. 55

Art. 56

62

Zona de Armado y Desarmado de Convoyes. Los
paises signatarios deberdn establecer y habilitar
zonas aptas en sus respectivas jurisdicciones para el
armado y desarmado de convoyes, que posibiliten
dichas operaciones con el maximo de seguridad.

Maniobra de Armado y Desarmado de Convoyes.
Cuando mediaren razones que hicieran necesario el
armado o desarmado por los convoyes fuera de las
zonas habilitadas a tal efecto, la autoridad
competente del respectivo pais signatario permitira
la mencionada operacion, siempre que no afecte la
navegacion.

Dimensiones de los Convoyes. Los paises
signatarios acordaran un régimen (nico de
dimensiones maximas de convoyes, en aquellas
zonas que por sus caracteristicas o intenso transito
lo hagan necesario.

CAPITULO IV

COMUNICACIONES EN LO RELATIVO ALA

NAVEGACION

Disposiciones  Generales. Las  autoridades
competentes de los paises signatarios seran
responsables de la atencién y direccion del sistema
de comunicaciones para la seguridad de la
navegacion, el cual debera ser establecido por
tramos y segun criterios convenidos.

Informaciones Fluviométricas. Las autoridades
competentes de cada pais signatario deben prever la
difusion del nivel de las aguas de las estaciones
localizadas en sus respectivas jurisdicciones.
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Art. 57

Art. 58

Art. 59

Art. 60

Avisos a los Navegantes y Boletines
Meteord6logicos. Las autoridades competentes de
cada pais signatario deben prever la difusion
inmediata de novedades sobre la via navegable por
medio de avisos a los navegantes, asi como
prondsticos  meteoroldgicos en  estaciones
establecidas en sus respectivas jurisdicciones.

Suministro de Informacién*’. Las embarcaciones
deberan suministrar a las autoridades competentes
de cada pais signatario toda la informacién que le
requieran relativa a la seguridad de la navegacion y
contaminacién de las aguas.

Plan de Comunicaciones. Los paises signatarios
acordaran un plan de comunicaciones conteniendo:

a) Normas y procedimientos del servicio de
comunicaciones para la seguridad de la
navegacion; y

b) Normas y procedimientos del servicio de
comunicaciones para el control de transito y
seguridad.

Hasta tanto se confeccione el mencionado plan, los
paises signatarios coordinaran el intercambio de
informacion  divulgando los sistemas de
comunicaciones que poseen destinados a tal fin.

Equipamiento de las embarcaciones. Toda
embarcacion tripulada deberd contar, como
minimo, con dos equipos de comunicaciones VHF,
uno operando y otro en condiciones de ser operado.

“TCN: 127, 128
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Art. 61

Art. 62

64

CAPITULO V

AVERIAS Y SINIESTROS

REGIMEN NORMATIVO

Los paises signatarios adoptan la Convencion
Internacional Para la Unificacion de ciertas Reglas
en Materia de Abordajes Maritimos (Bruselas,
1910), en cuanto a la solucién del fondo del tema.

En lo referente a la ley aplicable y tribunal
competente se adoptan las siguientes normas:

a)

b)

Abordajes: Los abordajes se rigen por la ley
del pais en cuyas aguas se producen y
quedan sometidas a la jurisdiccién de los
tribunales del mismo.

Esta disposicion se extiende a la colisién
entre embarcaciones y cualquier propiedad
mueble o inmueble, y a la reparacién de los
dafios causados como consecuencia del
pasaje o navegacion de una embarcacion por
la proximidad de otra, aun cuando no exista
contacto material.

Averias: La ley de la nacionalidad de la
embarcacion determina la naturaleza de la
averia.

Las averias particulares o simples relativas a
la embarcacion se rigen por la ley de la
nacionalidad de ésta. Las referentes a la
mercancias embarcadas, por la ley aplicable
al contrato del fletamento o de transporte.
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Son competentes para entender en los
respectivos juicios, los jueces o tribunales
del puerto de descarga o en su defecto, los
del puerto en que aquella debio operarse.

Las averias comunes o gruesas se rigen por
la ley vigente en el pais en cuyo puerto se
practica su liquidacién y prorrateo.

Exceptuase lo concerniente a las condiciones
y formalidades del acto de averia comin o
gruesa, las cuales quedan sujetas a la ley de
la nacionalidad de la embarcacion.

La liquidacién y prorrateo de la averia
comin o gruesa se haran en el puerto de
destino de la embarcacion y, si éste no se
alcanzare, en el puerto en donde se realice la
descarga.

Son componentes para conocer de los juicios
de averias comunes o gruesas, los jueces o
tribunales del pais en cuyo puerto se practica
la liquidacién y prorrateo, siendo nula toda
clausula que atribuya competencia a los
jueces o tribunales de otro pais.
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TITULO VI
NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVAS A LOS PUERTOS

REGIMEN DE ESTADIA EN PUERTO

CAPITULO1
DISPOSICIONES GENERALES

Art. 63 Régimen normativo. Las normas de seguridad a
que habran de ajustarse las embarcaciones en cada
puerto en particular seran establecidas por la
autoridad competente de cada pais signatario,
teniendo presente las disposiciones establecidas en
el presente Protocolo.

Art. 64 Estadias en Puertos o Lugares de Atraque. Toda
embarcacién o convoy, independientemente de su
carga, deberd tener en forma permanente una
persona responsable de su seguridad, designado por
el armador.

CAPITULO Il

DESPACHO DE LLEGADA, PERMANENCIA Y
DESPACHO DE SALIDA DE EMBARCACIONES

SECCION 1
CONTENIDO Y OBJETO DE LOS DOCUMENTOS

Art. 65 Documentos exigibles. Las autoridades
competentes de los paises signatarios no exigiran a
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la llegada o salida de embarcaciones a las cuales se
aplica el presente Protocolo, mas que la entrega de
los documentos previstos en ese Capitulo.

Estos documentos son:

a) La Declaracién general;

b) El Manifiesto Internacional de
Carga/Declaracion de Transito Aduanero
(MIC/DTA)%;

c) La lista de la tripulacion; y

d) La lista de pasajeros.

Art. 66 Declaracion General: Contenido. En la declaracién
general de las autoridades competentes de los
paises signatarios no exigiran mas que los
siguientes datos:

a) Nombre y descripcion de la embarcacion;

b) Nacionalidad de la embarcacion;

¢) Pormenores relativos a la matricula;

d) Nombre del Capitan;

€¢) Nombre y direccion del agente de la
embarcacion;

f) Puerto de llegada o de salida; y

g) Situacién de la embarcacion en el puerto.

*® Ver Apéndice II de la Ley 269/93.
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Art, 67

Art. 68

Art. 69

Manifiesto Internacional de Carga (MIC/DTA)®.
El MIC/DTA correspondera al formulario adoptado
en el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Ciceres-Puerto de Nueva Palmira) sobre Aspectos
Aduaneros.

Lista de tripulacién: contenido. En Ia lista de la
tripulacién, las autoridades competentes de los
paises signatarios no exigirin mas que los datos
siguientes:

a) Nombre y nacionalidad de la embarcacion;

b) Apellido(s),

¢) Nombres;

d) Nacionalidad,

e) Grado o funciones;

f) Fechay lugar de nacimiento;

g) Tipo y niimero del documento de identidad;

h) Puerto y fecha de llegada; y

1) Procedencia.
Excepcién. Las autoridades competentes de los
paises signatarios no exigiran la presentacion de
una lista de la tripulacién en cada puerto de escala

cuando la embarcacion que preste servicio,
ajustindose a un itinerario regular, no haya

“ Ver Apéndice 11 de la Ley 269/93.
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Art. 67

Art. 68

Art. 69

Manifiesto Internacional de Carga (MIC/DTA)Y.
El MIC/DTA correspondera al formulario adoptado
en el Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Caceres-Puerto de Nueva Palmira) sobre Aspectos
Aduaneros.

Lista de tripulacion: contenido. En la lista de la
tripulacion, las autoridades competentes de los
paises signatarios no exigiran mis que los datos
siguientes:

a) Nombre y nacionalidad de la embarcacion;

b) Apellido(s);

¢) Nombres;

d) Nacionalidad,

e) Grado o funciones;

f) Fechay lugar de nacimiento;

g) Tipo y nimero del documento de identidad;

h) Puerto y fecha de llegada; y

i) Procedencia.
Excepcion. Las autoridades competentes de los
paises signatarios no exigirin la presentacion de
una lista de la tripulacién en cada puerto de escala

cuando la embarcacion que preste servicio,
ajustindose a un itinerario regular, no haya

“ Ver Apéndice 11 de la Ley 269/93.
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Art. 70

Art. 71

modificado la tripulacién, en cuyo caso se
presentard una declaracién en la que conste tal
situacién.
Lista de Pasajeros: contenido. En la lista de
pasajeros, las autoridades competentes no exigiran
mas que los siguientes datos:

a) Nombre y nacionalidad de la embarcacion;

b) Apellido(s);

¢) Nombre(s);

d) Nacionalidad;

e) Fecha de nacimiento;

f) Lugar de nacimiento;

g) Tipo y nimero de documento de identidad,

h) Puerto de embarco;

i) Puerto de desembarco; y

1) Puerto y fecha de llegada de la embarcacion.
Validez. Las autoridades competentes de los paises
signatarios aceptaran los documentos establecidos

en el presente Capitulo, fechados y firmados por el
capitan de la embarcacion o su agente.
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Art. 72

Art. 73

70

SECCION 2

EJEMPLARES A SER ENTREGADOS

Llegada. A la llegada a puerto de una embarcacion,
las autoridades competentes de los paises
signatarios no exigirian mayor nuUmero de
ejemplares que los siguientes:

a) 5 ejemplares de la declaracion general,;

b) 4 ejemplares del MIC/DTA;

c) 4 ejemplares de la lista de la tripulacion; y

d) 4 ejemplares de la lista de pasajeros.
Salida. A la salida de puerto de la embarcacion, las
autoridades competentes de los paises signatarios
no exigiran mayor nimero de ejemplares que los
siguientes:

a) 5 ejemplares de la declaracion general;

b) 4 ejemplares del MIC/DTA;

¢) 2 ejemplares de la lista de la tripulacion; y

d) 2 ejemplares de la lista de pasajeros.
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SECCION 3

DOCUMENTOS A SER EXHIBIDOS Y REQUISITOS A

Art. 74

Art. 75

Art. 76

Art. 77

Art. 78

CUMPLIR

Documentos. La autoridad competente de cada pais
signatario  podrdA  requerir toda  aquella
documentacion que de acuerdo al tipo de
embarcaciéon deba ser llevada a bordo en
cumplimiento de convenios internacionales o del
Acuerdo de Transporte Fluvial.

Despacho de salida. El capitan de la embarcacion o
su agente solicitara a la autoridad competente del
respectivo pais signatario la autorizacion para
zarpar de puerto.

Plazo de despacho. Otorgado el despacho de salida,
la embarcacion zarpara dentro de las treinta horas
subsiguientes. Vencido dicho plazo sin haber
zarpado, solicitard un nuevo despacho y justificara
el motivo que tuvo para no haber salido del puerto.

En los puertos en que por sus caracteristicas
particulares sea necesario disminuir o aumentar el
término expresado precedentemente, la autoridad
competente determinara el plazo de su validez.

Arribada forzosa. En caso de arribada forzosa, el
cumplimiento de las disposiciones sobre entrada y
salida de puerto se ajustard a las circunstancias
particulares de cada caso.

Cambio de Destino. Las disposiciones de esta

seccion serdn de aplicacion a las embarcaciones
que alteren su puerto de destino, no observandose
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Art. 79

al respecto lo establecido en el articulo anterior y se
informara previamente a la autoridad competente
del puerto.

Excepciones. No se formalizara despacho alguno
en los siguientes supuestos:

a) Cuando las embarcaciones efectien escalas
no relacionadas con su operacion comercial.
Dichas escalas no podran exceder el lapso de
30 (treinta) horas, prorrogables a criterio de
la autoridad competente cuando las
circunstancias particulares del caso lo
aconsejaran.

b) Cuando el remolcador deje barcazas en
puerto continuando su navegaciéon. La
agencia correspondiente formalizara, en este
caso, el despacho de tales barcazas.

En todos los casos se informara previamente a la
autoridad competente del puerto.

CAPITULO Il

REMOLQUE, ATRAQUE Y PRACTICAJE EN PUERTO

Art. 80

72

Disposicion general: no obligatoriedad. El
remolque, maniobra y practicaje no sera obligatorio
para las embarcaciones de la Hidrovia navegando
en forma independiente o en convoy de remolque o
empuje, salvo en aquellos casos en que las
condiciones de seguridad de puerto asi lo requieran,
de acuerdo a lo que disponga la autoridad
competente.
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Art. 81 Ejercicio de Practicaje. El practicaje en los puertos
de la Hidrovia sélo sera ejercido por los
profesionales debidamente titulados y habilitados
por el pais a que pertenezca el puerto.

TITULO VI

NORMAS PARA LA PREVENCION, REDUCCION Y
CONTROL DE LA CONTAMINACION DE LAS AGUAS
OCASIONADA POR LOS BUQUES, LAS
EMBARCACIONES Y SUS OPERACIONES EN LA
HIDROVIA.

CAPITULO1
DISPOSICIONES GENERALES

Art. 82 Definiciones. A los efectos del presente titulo se
entiende por:

a) Accién conjunta: el empleo de medios de
varios paises signatarios bajo un unico
mando.

b) Contaminacién: la introduccién en el medio
acuatico desde una embarcacion de la
Hidrovia u otra en navegacién, fondeada o
amarrada, en forma directa o indirecta por la
accién deliberada o accidental del hombre,
de sustancia o residuos, causando efectos
perjudiciales tales como dafios en la biota,
peligros para la salud humana, obstaculos
para las actividades en el ambiente acuatico,
incluida la pesca, deterioro de la calidad del
agua y reduccion de los atractivos naturales y
recreativos.
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c) Descargas, hidrocarburos, sustancias nocivas

liquidas, sustancias perjudiciales, aguas
sucias y basuras: tal como son definidas por
el Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién por los Buques de 1973,
enmendado por el Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78).

d) Desechos peligrosos: todo desecho que pueda

producir o contribuir a producir lesiones o
enfermedades graves, incluso con riesgos de
muerte 0 que constituya una amenaza
sustancial a la salud humana o para el medio
ambiente, si se lo manipula
inadecuadamente.

Pertenece a este grupo cualquier material que
presente alguna de las caracteristicas
siguientes:  inflamabilidad, corrosividad,
explosividad, reactividad, toxicidad o
bioacumulacion.

Echazon: el acto de arrojar voluntariamente
al agua bienes materiales contaminantes, que
pueden corresponder a las embarcaciones de
la Hidrovia u otras como a la larga, con el fin
de preservar la seguridad de aquellas.

Incidente de contaminacion: el suceso que
causa o puede potencialmente causar una
descarga o una echazén de hidrocarburos o
de sustancias nocivas y que requiere la
realizacion de una operacion inmediata de
lucha a fin de eliminar o reducir sus efectos
nocivos en el medio acudtico, sobre los
bienes, la salud humana o el bienestar
publico.
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g) Mercancias peligrosas: aquellas mercancias

que en virtud de ser explosivas, gases
comprimidos o licuados, inflamables,
combustibles, venenosas, infecciosas,
radioactivas o corrosivas, necesitan un
embalaje, marcado, segregacién, manipuleo
o estiba especial.

h) Plan de Contingencia: la Estructura que posee

J)

cada pais signatario para actuar ante un
incidente de contaminaciéon en el medio
acuético.

Vertimiento: tal como es definido por el
convenio Internacional sobre la Prevencion
de la Contaminacién del Mar por
Vertimiento de Desechos y otras Materias
del 13 de noviembre de 1972,

Zona Especial: aquella zona de la Hidrovia
en la cual estan prohibidas las descargas de
cualquier tipo que pudieran causar dafios al
medio ambiente™.

CAPITULO I

TRANSPORTE DE HIDROCARBUROS, SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS, SUSTANCIAS PERJUDICIALES Y
MERCANCIAS PELIGROSAS

Art. 83

Documentacion. Los buques y las embarcaciones
de la Hidrovia u otras que transporten mercancias
peligrosas presentaran la notificacion
correspondiente ante la autoridad competente, con

0 CN: art. 7; 8.
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antelacién a la entrada a puerto o salida de él,
cumpliendo las formalidades que al respecto
establezca la misma.

Los buques y las embarcaciones de la Hidrovia u
otras que transporten mercancias peligrosas
llevardn a bordo la documentacién que al respecto
establezcan las normas nacionales e
internacionales, segin corresponda.

Los buques y las embarcaciones de la Hidrovia u
otras que transporten hidrocarburos o sustancias
nocivas deberan llevar a bordo una copia de la
péliza de seguros contra incidentes de
contaminacion.

La autoridad competente de cada pais otorgara,
cuando  corresponda, los certificados y
autorizaciones que sean de aplicacion, de acuerdo a
la modalidad del transporte.

Art. 84 Informacién de Siniestros. Las embarcaciones de la
Hidrovia u otras que sufran averias u otros
siniestros que involucren hidrocarburos o
mercancias peligrosas transportadas por agua, en
aguas de jurisdiccion de un pais signatario,
informaran de inmediato tal circunstancia a la
autoridad competente de dicho pais, ajustando su
accionar a las normas existentes sobre tales
emergencias, las que deberin complementarse con
las directivas que para esos casos imparta dicha
autoridad.

Art. 85 Transporte, Embalaje y Segregacion de Mercancias
Peligrosas y Contaminantes en Bultos. El
transporte, embalaje, marcado y segregacién de
mercancias peligrosas en bultos se rige, segun
corresponda por las disposiciones del Coédigo
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Art. 86

Art. 87

Art. 88

Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas
(Codigo IMDG) y por el Anexo III del MARPOL
73/78.

Transporte de Mercancias Soélidas Peligrosas a
Granel. El transporte de mercancias sdlidas
peligrosas a granel se rige por las disposiciones
correspondientes del Apéndice B del Codigo
IMDG.

Transporte de Productos Liquidos Quimicos
Peligrosos a Granel. El transporte de productos
quimicos liquidos peligrosos a granel se rige, segun
corresponda, por el Cédigo para la construccion y
el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Cddigo CGrQ), por
el Codigo Internacional para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ) o por el
Anexo II del MARPOL 73/78, aprobados por la
Organizacion Maritima Internacional (OMI).

Las autoridades competentes de los paises
signatarios  estableceran un  régimen de
autorizaciones para las embarcaciones quimiqueras
de la Hidrovia.

Transporte de Gases Licuados a Granel. El
transporte de gases licuados a granel se rige, segin
corresponda, por el Cddigo Internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporte
gases licuados a granel (Cédigo CIG), por el
Cédigo para la construccion y el equipo de buques
que transporten gases licuados a granel o por el
Codigo para buques existentes que transporten
gases licuados a granel, aprobados por la
Organizacion Maritima Internacional (OMI).

71



HIDROVIA

Las autoridades competentes de los paises
signatarios  establecerian un régimen de
autorizaciones para las embarcaciones gaseras de la
Hidrovia.

Art. 89 Transporte de Hidrocarburos. El transporte de
hidrocarburos se rige, en cuanto fuere aplicable, por
el Anexo I del MARPOL 73/78.

CAPITULO I
TRANSPORTE Y VERTIMIENTO
Art. 90 Prohibicion. Queda prohibido el transporte por
agua en la Hidrovia de desechos peligrosos, como
asi también el vertimiento de todo tipo de desechos
u otras materias’'.
CAPITULO IV

REGIMEN DE LAS DESCARGAS

Art. 91 Prohibiciéon de Descargas. Quedan prohibidas las
descargas de:

a) Hidrocarburos provenientes del régimen
operativo de las embarcaciones de la
Hidrovia u otras’’;

b) Sustancias nocivas liquidas transportadas a
granel procedentes de operaciones de
limpieza y deslatrado de tanques;

' CN: art. 7; 8.
2 CN: art. 7; 8.
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Art. 92

Art. 93

Art. 94

c) Aguas sucias; y
d) Basuras.

Instalaciones de Recepcion. La evacuacion de las
sustancias indicadas en el articulo 91* debera
realizarse en las instalaciones portuarias o en los
servicios de recepcion que se habiliten a tales
efectos. Las autoridades competentes de los paises
signatarios arbitraran las medidas a fin de que las
citadas instalaciones de recepcion estén disponibles
y en funcionamiento tan pronto como sea posible.

Régimen Temporario de Descargas. Hasta tanto los
paises signatarios habiliten instalaciones portuarias
o servicios de recepcion, que satisfagan las
necesidades operativas de las embarcaciones de la
Hidrovia u otras, podran efectuarse descargas con
sujecién a las normas que se acuerden. Dichas
descargas no podran realizarse en las Zonas
Especiales, las cuales seran determinadas por cada
pais signatario, o en conjunto cuando corresponda.
El establecimiento de dichas Zonas Especiales
deberd tener un fundamento ecolégico y su
localizacién sera informada a los restantes paises
signatarios.

Excepciones a la Prohibicién de Descargas. Se
exceptuan del régimen previsto en el articulo 91:

a) Las descargas o los vertimientos que se
efectien para salvar vidas humanas o para
proteger la seguridad de la embarcacion de la
Hidrovia u otra y siempre que se hubieran
tomado todas las precauciones razonables

3 CN: art. 7; 8.
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para reducir al minimo tales descargas o
vertimientos;

b) Las descargas o los vertimientos por averias
de la embarcacién de la Hidrovia u otra o sus
equipos, siempre que no se hubiera actuado
con intencién de producir la averia o con
culpa; y

c) Las descargas o los vertimientos por

operaciones de lucha contra incidentes de
contaminacion.

CAPITULO V

LUCHA CONTRA INCIDENTES DE CONTAMINACION

Art, 95

Art. 96

80

Incidentes de Contaminacion. Los paises
signatarios promoveran la reduccién en el mayor
grado posible de los riesgos de incidentes de
contaminacion mediante acciones tendientes a
aumentar la seguridad de las operaciones que
puedan contaminar el medio acuatico, de
conformidad con los instrumentos internacionales
en vigor y las normas dictadas por cada uno de
ellos.

Obligaciones de los paises signatarios. Los paises
signatarios se comprometen a:

a) Intercambiar informacion sobre toda norma
que se prevea dictar en relacion con la
prevencion de incidentes de contaminacion,
con vistas a establecer normas compatibles o
equivalentes en sus respectivos
ordenamientos juridicos; y
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Art. 97

Art. 98

b) Establecer planes de contingencia a nivel
nacional, que deberan ser compatibles entre
si y permitir la utilizacion de los medios en
forma complementaria, a fin de facilitar,
cuando resulte necesario, la accion conjunta
de las mismas.

Control de las Operaciones. Cada pais signatario
asumira el control de las operaciones de lucha
contra incidentes de contaminacion sujetos a su
jurisdiccion.

En aquellos tramos de la Hidrovia en donde mas de
un pais signatario ejerza jurisdiccion, asumira el
control de las operaciones el pais al que
corresponda la direccion de operaciones de
salvamento.

Iniciacion y Desarrollo de las Operaciones. El pais
actuante comunicard inmediatamente a las
autoridades de los otros paises signatarios la
iniciacion de una operacion de lucha contra
incidentes de contaminacion.

Cuando por cualquier causa la autoridad de dicho
pais no pueda iniciar o continuar las operaciones de
lucha contra incidentes de contaminacion, lo
comunicard inmediatamente a las autoridades de
los otros paises signatarios y requerird que otra
asuma el control de las operaciones, facilitindole
los medios adecuados de que disponga.

El pais signatario actuante podrd requerir la
colaboracion de las autoridades de los otros paises
signatarios cuando lo estime necesario,
conservando el control de las operaciones, a la vez
que suministrara la informacion disponible sobre su
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Art. 99

82

desarrollo. Los paises requeridos colaboraran con
los medios adecuados de que dispongan.

Cuando una autoridad tome conocimiento de la
existencia de un incidente de contaminacion sujeto
a la jurisdiccion de otro pais signatario, lo
comunicard inmediatamente a éste y podra iniciar
las operaciones de lucha hasta tanto la autoridad de
dicho pais asuma el control de las operaciones o lo
delegue expresamente.

Acciones legales. Los paises signatarios
estableceran un régimen de reembolso por los
gastos que demanden las operaciones de lucha
contra la contaminacién producida por las
embarcaciones de la Hidrovia u otras, sobre una
base que asegure garantias suficientes de cobro.

Cada pais signatario podra reclamar en sede
administrativa y accionar judicialmente, contra el
responsable de un incidente de contaminacion a fin
de obtener el reembolso de los gastos en que se
hubiera incurrido durante la ejecucion de las
operaciones de lucha contra incidentes de
contaminacién, ya sea que se haya realizado una
accién conjunta o que los paises signatarios hayan
actuado en forma separada.

Cuando un pais signatario haya requerido
colaboracion de otro, y éste no hubiese obtenido el
pago en sede administrativa por parte del
responsable, a fin de obtener el reembolso de los
gastos en que hubiera incurrido, dichos gastos seran
reembolsados por el pais signatario requirente, el
cual podra repetir en sede administrativa o judicial
contra el responsable del incidente de
contaminacion.
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Art. 100

Art. 101,

Art. 102

Identificacion de los Responsables. Cuando ocurra
un incidente de contaminacion, los paises
signatarios  investigaran en sus respectivas
jurisdicciones a fin de identificar al o a los
responsables del mismo y se prestaran a estos
efectos mutua cooperacion.

CAPITULO VI
ENTRADA EN VIGOR

Oportunidad de aplicacion. Los paises signatarios
procuraran el establecimiento gradual de las
normas de este titulo, las que deberan estar
totalmente vigentes a mas tardar el 31 de diciembre
de 1994.

TITULO VIl
DISPOSICION FINAL

Vigencia y entrada en vigor. El presente Protocolo
es parte integrante del Acuerdo de Transporte
Fluvial y su vigencia y entrada en vigor estaran
conformes con lo establecido en el articulo 30 de
dicho Acuerdo.

La Secretaria General de la Asociacion serad
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los paises
signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben el Presente Protocolo
en el Valle de las Lefias, Departamento de
Malargiie, Provincia de Mendoza, Republica
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Argentina, a los veintiséis dias del mes de junio de
mil novecientos noventa y dos, en un original en los
idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos
igualmente validos.

Por el Gobierno de la Guido Di Tella,
Republica Argentina: Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobierno de la
Republica de Bolivia: Ronald Mac Lean,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobierno de la
Repiblica  Federativa  del Celso Lafer,
Brasil: Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Republica del Paraguay: Alexis Frutos Vaesken,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobierno de la
Republica Oriental del Héctor Gros Espiell,
Uruguay: Ministro de Relaciones
Exteriores
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APENDICE I

Modelo de Certificado de Seguridad de la Navegacion para las Embarcaciones
de la Hidrovia**

Ne° de Certificado
MATRICULA  SENAL
Nombre del (1) ..cccocoveevevennrennnene DISTINTA
NAVEGACION SERVICIO
FECHADE = MATERIAL DELCASCO T.AB. TAN. ESLORA
CONSTRUCCION
BUQUE )
AUTORIZADO A ALTURA DE CUBERTADA  ASIGNACION
TRANSPOR'TAR DE PASAJEROS
MERCANCIAS PELIGROSAS

SI/NO

TIPO PLANTA POTENCIA EFECTIVA POTENCIA NOMINAL ASIGNACION
PROPULSORA TOTAL ELECTRONICA DE REMOLQUE
EL (2)
Certifica:
Que el (1) wveveeeeeceeeee, ha sido objeto de las inspecciones (3) ....... de
conformidad

con las disposiciones reglamentadas PO ............c.co.cecinomiiieinerione s

* Ver Anexo 11 Reglamentos, Reglamento de Reconocimientos, ins-
pecciones y Certificados para embarcaciones, Anexo 1.
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Que las inspecciones han puesto de manifiesto que su estado es satisfactorio y que
cumple con las sefialadas prescripciones.

El presente Certificado serd valido hasta el vencimiento que se indica mas adelante,
sujeto a la realizacion de las inspecciones de convalidacién que, entre las fechas limites se
establece al dorso, debiendo quedar registradas.

Expedido en .......cocoecenniiiennens el..... de e de 19....
SELLO FIRMA Y ACLARACION
(1) Indicar si se trata de buque o artefacto naval.

(2) Autoridad que suscribe el Certificado.
(3) Indicar si se trata de "Iniciales" o de "Renovacién".
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CONVALIDACIONES

Se certifica que el (1) .................. ha sido objeto de las inspecciones que se establecen
a continuacion, con resultado satisfactorio, en las especialidades y fechas que se
indican, respectivamente.

AREALIZAR ENTREEL Y EL LUGAR Y FECHA DE FIRMA DEL INSP.
REALIZACION Y ACLARACION

1A IC
ARMAMENTO

1A 1T
ARMAMENTO

1A. 11
MAQUINAS

la. RECIPIENTES
DE PRESION

1A. 11
ELECTRICIDAD

1A.1I
ITFIS
CASCO

1A.1T
2a.IC
ARMAMENTO

1A 11

1A 1T

2a. 1l
ARMAMENTO

2a. 1l
MAQUINAS

la. RECIPIE
DE PRESION
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2a. Il
ELECTRICIDAD

Referencias:

88

IC
1
IIF

I1S

- INSPECCION COMPLEMENTARIA

- INSPECCION INTERMEDIA

- INSPECCION INTERMEDIA A FLOTE
(Tachar lo que no corresponda)

- INSPECCION INTERMEDIA EN SECO
{Tachar lo que no corresponda)
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APENDICEl
MODELO DE CERTIFICADO DE DOTACION DE SEGURIDAD

3l presente documento se expide en virtud de lo establecido en el articulo 28 del
rotocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-
>arand (Puerto Caceres-Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad.

Jombre de la embarcaci6n ~ MATRICULA BANDERA SERVICIO

.a autoridad competente certifica que de conformidad con las normas vigentes que
egulan las dotaciones de seguridad de las embarcaciones de la matricula nacional,
fectadas a la navegacion en la Hidrovia, la embarcacion dispone de personal
uficiente como para garantizar su seguridad, siempre que lleve la tripulacion en
1imero y cargo no inferior al que se establece a continuacion:

CARGO NUMERO
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ANEXOI1
APENDICE II
MODELO DE CERTIFICADO DE FRANCOBORDO PARA
BUQUES DE LA HIDROVIA*

N° CERTIFICA

NOMBRE DEL BUQUE MATRICULA ARQUEO TOTAL
El e certifica que el buque arriba mencionado posee asignacior
francobordo de acuerdo ..........cccccverrecncirinnnicnee, y han sido constatadas sus marcas las qu

encuentran de acuerdo a los valores reglamentarios que se consignan a continuacion:

FB. MEDIDO DESDE LA LINEA DE CUBIERTA

El presente certificado quedard autométicamente caduco al introducirse modificacis
que varien las condiciones de asignacién o el:

VENCIMIENTO:

Expedidoen .................... el...de ... de 19....

% Ver Anexo I1 Reglamentos, Reglamento Unico para la Asignacién de Fran-
cobordo y Estabilidad
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PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL POR LA
HIDROVIA PARAGUAY - PARANA
(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira)

SOBRE SEGUROS*

Los Plenipotenciarios de la Repiblica Argentina, de la
Republica de Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de
la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, segun poderes otorgados en buena y debida forma,
convienen en suscribir el presente Protocolo Adicional al
Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay -
Parana.

CAPITULO 1
SISTEMA COMUN DE COBERTURA

Articulo 1. Los paises signatarios adoptaran criterios comunes
de cobertura destinados a la indemnizacion por
dafios ocasionados a intereses asegurables de las
embarcaciones, tripulacion, pasajeros, medio
ambiente y de terceros. Asimismo, reglamentaran
las condiciones generales de las polizas de seguro.

6 C.C.: art.1644; 1655.
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Art, 2°

Art. 3°

Art. 4°

92

CAPITULO IT
RIESGOS ASEGURABLES

Los paises signatarios dispondran la obligatoriedad
a los Armadores que operen en la Hidrovia, de
cubrir los siguientes riesgos:

a) Seguro de responsabilidad civil por dafios
contra terceros, incluyendo remocion de
restos; y

b) Seguro de tripulacién y de pasajeros por
lesiones o muerte.

Cualquier Armador que transporte sustancias
nocivas o hidrocarburos debera en forma
obligatoria tomar una pdliza de seguro que
indemnice y cubra los costos de limpieza de las
aguas y costas en las vias navegables de la
Hidrovia, originados por incidentes de
contaminacion.

CAPITULO I
MECANISMO DE CONTRALOR

Los paises signatarios estableceran los sistemas de
contralor de la vigencia de las polizas de seguros y
los alcances de las coberturas obligatoriamente
exigidas en este Protocolo (articulos 2 y 3, si
correspondiere).




LEY 269/93

La verificacion de su incumplimiento impedira a la
embarcacion navegar por la Hidrovia, hasta tanto el
Armador acredite la contratacion de dichos seguros.

CAPITULO IV

AMBITO DE COBERTURA DE LA POLIZA DE SEGURO

Art. 5°

Art. 6°

Art. 7°

Las podlizas deberan ser tomadas por los
Armadores®” que operen en la Hidrovia segin la
legislacién del pais de registro de la embarcacion
de la Hidrovia u otras; cubrir los riesgos exigidos
en los articulos 2 y 3 del presente Protocolo y tener
la misma amplitud de cobertura para toda la
extension de la Hidrovia.

Los paises signatarios se comprometen a facilitar
las gestiones que permitan la remesa de divisas al
exterior para el pago de las primas de seguros,
indemnizacion y gastos relacionados con el
contrato de seguros.

El presente Protocolo es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigencia y
entrada en vigor estardan conformes con lo
establecido en el articulo 30 de dicho Acuerdo.

La Secretaria General de la Asociacion sera
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los paises
signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo
en el Valle de Las Lefias, Departamento Malargiie,

57" Acuerdo de Transporte Fluvial, art.12
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Provincia de Mendoza, Republica Argentina, a los
veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos
noventa y dos, en un original en los idiomas
espafiol y portugués, siendo ambos textos
igualmente validos.

Por el Gobiemo de 1la

Republica Argentina: Guido Di Tella,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de 1la
Repiblica de Bolivia: Ronald Mac Lean,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Repiblica  Federativa  del Celso Lafer,
Brasil: Ministro de Relaciones
Exteriores

Por el Gobiemo de Ila

Republica del Paraguay: Alexis Frutos Vaesken,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Republica Oriental del Héctor Gros Espiell,
Uruguay: Ministro de Relaciones
Exteriores
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PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL
POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)

SOBRE CONDICIONES DE IGUALDAD DE
OPORTUNIDADES PARA
UNA MAYOR COMPETITIVIDAD

Los plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica
de Bolivia, de la Repuiblica Federativa del Brasil, de la
Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, segiin
poderes otorgados en buena y debida forma, convienen en
suscribir el presente Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 1° A fin de lograr un adecuado grado de
competitividad entre las empresas de transporte
fluvial de los paises que integran la Hidrovia
mediante una creciente homogeneizacion de las
diversas normas que rigen esta actividad, los
Gobiernos adoptaran criterios comunes en los
aspectos y plazos que se establecen en los articulos
siguientes.

Art. 2° Los paises signatarios adoptardn criterios
homogéneos en el tratamiento de las importaciones
de embarcaciones fluviales, repuestos, partes y
accesorios, en particular en lo referente al
tratamiento arancelario y no arancelario. Estas
medidas deberan estar vigentes antes del 31 de
diciembre de 1994.
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Art. 3°

Art. 4°

Art, 5°

Art. 6°

Art. 7°
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En el caso de eventuales concesiones de incentivos
fiscales, subsidios u otros favores oficiales a los
Armadores de la Hidrovia, los paises signatarios
adoptaran criterios homogéneos en el tratamiento
de los mismos.

Los paises signatarios adoptaran dotaciones de
seguridad homogéneas de acuerdo con el tipo y
caracteristicas de las embarcaciones, sobre la base
de una tipificacion comuin de las mismas. Estas
medidas entrarin en vigor en un plazo no mayor de
12 (doce) meses a partir de la entrada en vigor del
presente Protocolo.

Los paises signatarios facilitaran la revalidacion de
titulos y patentes de los tripulantes de
embarcaciones de la Hidrovia, adecuando los
planes de formacion y capacitacion a esos efectos.
Estas medidas deberan estar vigentes antes del 31
de diciembre de 1994.

Los paises signatarios se comprometen a no aplicar
tratamiento diferencial en el suministro de
combustibles y lubricantes entre las embarcaciones
de su propia bandera y las de los restantes paises
que integran la Hidrovia. Estas medidas deberan
estar vigentes a partir de los 6 (seis) meses de la
entrada en vigor del presente Protocolo.

Los paises signatarios dejaran de aplicar todas
aquellas tasas portuarias que no reflejen una
efectiva contraprestacion de servicios. Estas
medidas deberan estar vigentes en un plazo no
mayor de 12 (doce) meses a partir de la entrada en
vigor del presente Protocolo.
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Art. 8°

Art. 9°

Art. 10

Art. 11

Los  paises  signatarios  simplificaran vy
homogeneizaran la denominacion de los servicios
portuarios de modo que comprendan, bajo cada
concepto, similares prestaciones. Dichas medidas
se aplicaran dentro de los 12 (doce) meses a partir
de la entrada en vigor del presente Protocolo.

Los paises signatarios eliminardn aquellas normas
que impidan o dificulten la celebracion de acuerdos
operativos entre empresas constituidas en los paises
que integren la Hidrovia relacionadas con el
transporte fluvial. Estas medidas deberan estar
vigentes en un plazo no mayor de 12 (doce) meses
a partir de la entrada en vigor del presente
Protocolo.

Los paises signatarios deberan unificar y
simplificar todos los tramites y documentos
relativos al transporte fluvial en la Hidrovia que
dificulten las operaciones o eleven sus costos. Estas
medidas deberan estar vigentes en un plazo no
mayor de 18 (dieciocho) meses a partir de la
entrada en vigor del presente Protocolo.

Los paises signatarios adoptaran horarios amplios y
uniformes de atencion de los organismos
intervinientes en cada puerto, a fin de evitar
recargos  por  habilitacion de  horarios
extraordinarios en funcion de la capacidad
operativa de los mismos, se adoptaran medidas que
les permitan, a requerimiento, operar las 24
(veinticuatro) horas del dia, durante todo el aiio.

En puertos de zonas limitrofes, deberan adoptarse
horarios homogéneos a fin de facilitar el transporte
fronterizo. Estas medidas deberan estar vigentes
dentro de los 12 (doce) meses a partir de la entrada
en vigor del presente Protocolo.
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Art. 12

Art. 13

Art. 14

Art. 15
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Los paises signatarios adoptaran las medidas
necesarias tendientes a la liberalizacion de la
contratacién de la mano de obra y demas servicios
portuarios con el objeto de reducir costos en un
plazo no mayor de los 12 (doce) meses a partir de
la entrada en vigor del presente Protocolo.

Los paises signatarios adoptaran exigencias y
procedimientos comunes para la matriculacién de
las embarcaciones en sus respectivos registros,
comprometiéndose asimismo a intercambiar
informacién respecto de las altas, bajas o
modificaciones de las mismas. Estas medidas
deberan estar vigentes en un plazo no mayor de 12
(doce) meses a partir de la entrada en vigor del
presente Protocolo.

Los paises signatarios adoptaran en forma conjunta
las medidas que permitan, en igualdad de
condiciones, la plena participacion en el transporte
de la Hidrovia de sus embarcaciones fluviales y
fluviomaritimas. Estas medidas deberan estar
vigentes antes del 31 de diciembre de 1994.

El presente Protocolo es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigencia y
entrada en vigor estaran conformes con lo
establecido en el articulo 30 de dicho Acuerdo.

La Secretaria General de la Asociacién sera
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los paises
signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo
en el Valle de Las Lefias, Departamento Malargile,
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Provincia de Mendoza, Republica Argentina, a los
veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos
noventa y dos, en un original en los idiomas
espafiol y portugués, siendo ambos textos
igualmente validos.

Por el Gobiemo de Ia

Republica Argentina: Guido Di Tella,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Repiblica de Bolivia: Ronald Mac Lean,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de la
Republica  Federativa  del Celso Lafer,
Brasil: Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiemo de Ila
Repiiblica del Paraguay: Alexis Frutos Vaesken,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobiermno de Ia
Republica Oriental del Héctor Gros Espiell,
Uruguay: Ministro de Relaciones
Exteriores
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PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL

POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)

SOBRE SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Los plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica
de Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la
Repiblica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, segun
poderes otorgados en buena y debida forma, convienen en
suscribir el presente Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 1. La controversia que pudieren presentarse entre los
paises signatarios al Acuerdo de Transporte Fluvial
por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Caceres-Puerto de Nueva Palmira) con motivo de la
interpretacion, aplicacién o incumplimiento de las
normas del mencionado Acuerdo, asi como de sus
Protocolos y de las decisiones del C.LH. y de la
Comision del Acuerdo, se someteran a los
procedimientos de solucién de controversias
previstos en el presente Protocolo.

Art. 2° Los paises signatarios en una controversia, a través
de sus organismos nacionales competentes,
procuraran resolverlas en primer lugar mediante
consultas y negociaciones directas™,

5% Ver Anexo III, Reglamento Interno de la Comisién del Acuerdo,
art.25
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Art. 3°

Art. 4°

Art. 5°

Art. 6°

Si mediante negociaciones directas no se alcanzare
Tercera Semana del mes una solucién en un plazo
razonable o si la controversia fuese solucionada
s6lo en forma parcial, cualquiera de los paises
signatarios en la controversia podrd someterla a
consideracion de la Comision del Acuerdo. Esta
evaluard la situaciéon a la luz de los elementos
pertinentes disponibles, dando oportunidad a las
partes para que expongan sus respectivas
posiciones y requiriendo, cuando lo considere
necesario, el asesoramiento de expertos, segin el
procedimiento que establezca el reglamento de la
Comision.

Al término del procedimiento previsto en el articulo
anterior, la Comision formulara las
recomendaciones tendientes a la solucién de la
controversia.

A falta de solucion mediante el procedimiento
previsto en los articulos anteriores, cualquiera de
los paises signatarios en la controversia podra
someterla a consideracién del C.LH”., de acuerdo
con el procedimiento que establezca el Reglamento
del Comité®.

Si la controversia no hubiere podido solucionarse
mediante la aplicacién del procedimiento previsto
en el articulo 5, cualquiera de los paises signatarios
en la controversia podra someterla a la decision de
un Tribunal Arbitral® Cada pais signatario en la

5% Acuerdo de Transporte Fluvial, art.22, a)
% yer Estatuto: Anexo I, Fuentes
¢! Ver Anexo III, Reglamento Interno de la Comisi6n del Acuerdo,

art.25-33
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Art, 7°

Art 8°
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controversia nombrar un arbitro y los dos arbitros
designados se pondran de acuerdo para elegir como
Presidente del Tribunal Arbitral a un nacional de
otro pais, sea o no signatario del Acuerdo.

Los arbitros, quienes deberan ser juristas de
reconocida competencia en las materias objeto de la
controversia, seran nombrados dentro del plazo de
15 (quince) dias y el Presidente dentro de un plazo
de 30 (treinta) dias a partir de la fecha en que uno
de los paises signatarios en la controversia haya
comunicado al otro que ha decidido someterla al
Tribunal Arbitral.

Si dos o mas paises signatarios en la controversia
sostuvieren la misma posicion, unificaran su
representacion ante el Tribunal Arbitral y
designarén un arbitro de comin acuerdo en el plazo
establecido en el articulo 6, teniendo en cuenta que
en ningin caso el Tribunal Arbitral quedara
formado por mas de 3 (tres) arbitros.

Si uno de los paises signatarios en la controversia
no designa a su respectivo arbitro en el plazo
establecido en el articulo 6, el Secretario Ejecutivo
del C.IH. procedera a designarlo, por sorteo, de la
lista de 10 (diez) arbitros nacionales presentada por
la parte que no haya designado su arbitro. A tales
efectos, los paises signatarios deberan presentar
dicha lista al C.LH., luego de la entrada en vigor
del Acuerdo.

Si no hubiere acuerdo en la designaciéon del
Presidente del Tribunal Arbitral, el nombramiento
estard a cargo del Secretario Ejecutivo del C.LH.,
quien lo nombrara por sorteo, de una lista de 20
(veinte) arbitros elaborada por el C.LH. e integrada
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Art 9°

Art. 10

Art. 11

Art. 12

por 2 (dos) nacionales de cada pais signatario y 10
(diez) de terceros paises.

El tribunal Arbitral resolvera la controversia sobre
la base de las disposiciones del Acuerdo del
Transporte Fluvial, de los Protocolos concluidos en
el marco del mismo, de las decisiones del C.LH. y
de la Comision del Acuerdo, como asi también de
los principios y normas del derecho internacional
aplicables en la materia.

La presente disposicion no restringe la facultad del
Tribunal Arbitral de decidir una controversia ex
aequo et bono, si las partes asi lo convinieren.

Los paises signatarios declaran que reconocen
como obligatoria, ipso facto y sin necesidad de
compromiso especial, la jurisdiccién del Tribunal
Arbitral para conocer y resolver todas las
controversias a que se refiere el articulo 1 del
presente Protocolo y se comprometen a cumplir las
decisiones y el laudo dictados por el Tribunal.

El Tribunal Arbitral fijara su propio Reglamento de
Procedimiento y decidirA las cuestiones no
previstas. El Tribunal Arbitral fijara en cada caso
su sede en alguno de los paises signatarios.

El Tribunal Arbitral podra, a solicitud de la parte
interesada y en la medida en que existan
presunciones fundadas de que el mantenimiento de
la situacién ocasionaria dafios graves e irreparables
a una de las partes, dictar las medidas provisionales
que considere apropiadas, segin las circunstancias
y en las condiciones que el propio Tribunal Arbitral
establezca, para prevenir tales dafios.
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Art. 13

Art. 14

Art. 15

Art. 16

104

El Tribunal Arbitral se expedira por escrito en un
plazo maximo de treinta (30) dias, prorrogables por
igual lapso, contados a partir de su constitucion.

Las decisiones y el laudo se adoptaran por mayoria,
seran inapelables y obligatorios para los paises
signatarios en la controversia a partir de la
notificaciéon y tendrén respecto de ellos valor de
cosa juzgada. Las decisiones y el laudo deberan ser
cumplidos en forma inmediata, salvo que el
Tribunal Arbitral fije otros plazos.

Si un pais signatario en la controversia no
cumpliere el laudo del Tribunal Arbitral, los otros
paises signatarios en la controversia podran adoptar
medidas compensatorias temporarias en el marco
del Acuerdo de Transporte Fluvial que guarden
proporcionalidad, tendientes a obtener su
cumplimiento.

Cada pais signatario en una controversia sufragara
los gastos ocasionados por la actuacion de su
arbitro. El Presidente del Tribunal Arbitral recibira
una  compensacion  pecuniaria, la  cual,
conjuntamente con los demas gastos del Tribunal
Arbitral, seran sufragados en montos iguales por los
paises signatarios en la controversia, a menos que
el Tribunal decidiere distribuirlos en distinta
proporcion.

Cualquiera de los paises signatarios en la
controversia podra, dentro de los 15 (quince) dias
de 1a notificacion del laudo, solicitar una aclaracién
del mismo o una interpretacion sobre la forma en
que deberd cumplirse. Si el Tribunal Arbitral
considera que las circunstancias lo exigen, podra
suspender el cumplimiento del laudo hasta que
decida sobre la solicitud presentada.
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Art. 17

Art. 18

Art. 19

Los particulares afectados por medidas de los
paises signatarios en violacion al Acuerdo de
Transporte Fluvial podran reclamar ante el C.L.H.,
agotadas las instancias de negociacion por los
organismos nacionales competentes y de la
Comision del Acuerdo™. Si el C.LH. considerase
aceptable el reclamo procedera a la convocatoria de
un grupo de especialistas. Este elevara su dictamen
al CILH. Si en ese dictamen se verificase la
procedencia del reclamo formulado contra un pais
signatario, cualquier otro pais signatario podra
requerirle la adopcién de medidas correctivas o la
anulacién de las medidas cuestionadas. Si su
requerimiento no prosperase dentro de un plazo de
15 (quince) dias el pais signatario que lo efectud
podra recurrir directamente al procedimiento
arbitral.

Seran idiomas oficiales en todos los procedimientos
previstos en el presente Protocolo el espafiol® y
portugués, cuando resultare aplicable.

El presente Protocolo es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigencia y
entrada en vigor estaran conformes con lo
establecido en el articulo 30 de dicho Acuerdo.

La Secretaria General de la Asociaciéon sera
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los paises
signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos Plenipotenciarios
suscriben el presente Protocolo en el Valle de las Leiias,

€2 Acuerdo de Transporte Fluvial, art.22
53 CN: art.140.
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Departamento Malargiie, Provincia de Mendoza, Repiblica
Argentina, a los veintiséis dias del mes de junio de mil
novecientos noventa y dos, en un original en los idiomas espafiol
y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.

Por el Gobierno de |la

Repuablica Argentina: Guido Di Tella,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobierno de Ila
Republica de Bolivia: Ronald Mac Lean,
Ministro de Relaciones
Exteriores
Por el Gobierno de 1la
Repiiblica  Federativa  del Celso Lafer,
Brasil: Ministro de Relaciones
Exteriores

Por el Gobiemo de la Alexis Frutos Vaesken,

Repiblica del Paraguay: Ministro de Relaciones
Exteriores

Por el Gobierno de la

Republica Oriental del Héctor Gros Espiell,

Uruguay: Ministro de Relaciones
Exteriores
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PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL
POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira)

SOBRE CESE PROVISORIO DE BANDERA

Los plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica
de_ Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la
Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos Gobiemos, segin
poderes otorgados en buena y debida forma, convienen en
suscribir el presente Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 1° Durante el plazo de dos (2) afios a partir de la
entrada en vigor del Acuerdo de Transporte Fluvial
por la Hidrovia Paraguay-Parand (Puerto de
Caceres-Puerto de Nueva  Palmira), las
embarcaciones de la Hidrovia que hayan ingresado
o ingresen a regimenes de excepcion sobre cese
provisorio de bandera establecido por alguno de los
paises signatarios en el Acuerdo y en virtud de los
cuales adquieran la bandera de un pais que no sea
parte en el presente Acuerdo, seran considerados a
los efectos de este mismo y de sus Protocolos
Adicionales celebrados o que se celebren en su
consecuencia, como embarcaciones de la Hidrovia
de la bandera del pais signatario que haya
establecido el régimen de excepcion, teniendo
todos los derechos y obligaciones que surgen de los
mencionados instrumentos.
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Art. 2°

Art, 3°

Por

el

Si durante el periodo de cese provisorio se adoptara
la bandera de otro pais signatario en el Acuerdo,
prevalecerd, en tal caso, la ley de este Gltimo.

El presente Protocolo es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial.

La Secretaria General de la Asociacion sera
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara
copias autenticadas a los Gobiernos de los paises
signatarios.

EN FE DE LO CUAL, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo
en el Valle de las Lefias, Departamento Malargiie,
Provincia de Mendoza, Republica Argentina, a los
veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos
noventa y dos, en un original en los idiomas
espafiol y portugués, siendo ambos textos
igualmente validos.

Gobieno de la

Republica Argentina: Guido Di Tella,

Por

Ministro de Relaciones
Exteriores

Gobierno de la

Republica de Bolivia: Ronald Mac Lean,

Por el
Repiiblica

Brasil:

Por

Ministro de Relaciones
Exteriores

Gobieno de la

Federativa  del Celso Lafer,
Ministro de Relaciones
Exteriores

Gobiemo de Ia

Repiblica del Paraguay: Alexis Frutos Vaesken,
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Por el Gobierno de |la Héctor Gros Espiell,
Republica Oriental del Ministro de Relaciones
Uruguay: Exteriores

Articulo 20.- Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Aprobada por la Honorable Cimara de Senadores el dos de
setiembre del afio un mil novecientos noventa y tres y por la
Honorable Camara de Diputados, sancionidndose la Ley el veinte
y tres de noviembre del afio un mil novecientos noventa y tres.

Francisco José de Vargas Evelio Fernandez Arévalos
Presidente Presidente
H. Camara de Diputados H. Camara de Senadores
Juan José Vazquez Vazquez Julio Rolando Elizeche
Secretario Parlamentario Secretario Parlamentario

Asuncion, 13 de diciembre de 1993

Téngase por Ley de la Republica, publiquese e insértese en el
Registro Oficial.

JUAN CARLOS WASMOSY
El Presidente de la Republica

Di6genes Martinez
Ministro de Relaciones Exteriores
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FUENTES
QUE DIERON ORIGEN A LA HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira)



TRATADO DE LA CUENCA DEL PLATA, 1969

TRATADO DE LA CUENCA DEL PLATA’

Brasilia, 23 de abril de 1969

Los Gobiernos de las Repiiblicas de Argentina, Bolivia, Brasil,
Paraguay y Uruguay, representados en la I Reunion Extraordi-
naria de Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata, reali-
zada en Brasilia el 22 y 23 de abril de 1969,

CONVENCIDOS De la necesidad de aunar esfuerzos para el
debido logro de los propositos fundamentales sefialados en la
Declaracion Conjunta de Buenos Aires de 27 de febrero de
1967 y en el Acta de Santa Cruz de la Sierra de 20 de mayo de
1968 y animados de un firme espiritu de cooperacién y solida-'
ridad;

* Estados miembros originarios: Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay,
Uruguay.

! La Declaracién de Buenos Aires expres6 la voluntad politica de
llevar a cabo el estudio conjunto e integral de la Cuenca del Plata, con
miras a la realizacién de un programa de obras multinacionales, bila-
terales y nacionales, ttiles al progreso de la Region" (Art. I). Al efec-
to dispuso la constitucién del Comité Intergubernamental Coordina-
dor (CIC) y fij6 la necesidad de considerar determinados temas
prioritarios.

A su turno, por el Acta de Santa Cruz de la Sierra se resolvié la cele-
bracién periédica de Reuniones de Ministros, la aprobacién del Esta-
tuto del Comité Intergubernamental Coordinador, y la preparacién de
un proyecto de Tratado, que se encomendé al propio Comité. Asi-
mismo, el Acta dio cuenta de la aprobacién concedida a la realizacién
de estudios previos a la ejecucién de: i) "Proyectos compartidos por
los cinco paises miembros"; ii) "Proyectos especificos presentados
por los pafses miembros".
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PERSUADIDOS De que la accion mancomunada permitira el
desarrollo armdnico y equilibrado asi como el dptimo aprove-
chamiento de los grandes recursos naturales de la regién y ase-
gurara su preservacion para las generaciones futuras a través de
la utilizacion racional de esos recursos;

CONSIDERANDO Asimismo que los Cancilleres han aproba-
do un estatuto para el Comité Intergubernamental Coordinador
de los paises de la Cuenca del Plata;

DECIDIERON Suscribir el presente Tratado para afianzar la
institucionalizacién del sistema de la Cuenca del Plata y, a ese
fin, designaron sus plenipotenciarios, que convinieron lo si-
guiente:

Articulo 1. Las partes contratantes convienen en mancomunar
esfuerzos con el objeto de promover el desarrollo
armonico y la integracion fisica de la Cuenca del
Plata Y de sus areas de influencia directa y ponde-
rable.

?La IV Reunién de Cancilleres de los Paises de la Cuenca del Plata,
emitio la Resolucién N° 25, llamada "Declaracion de Asuncién sobre
Aprovechamiento de Rios Internacionales" (Asuncién del Paraguay,
3 de junio de 1971), y acerca del tratamiento diferencial a ser con-
templado en los proyectos: i) La V Reunién de Cancilleres, por la
Resoluciéon N° 36 (V), resolvié recomendar al Comité Interguberna-
mental Coordinador que en los estudios sobre transportes del Grupo
de Expertos del Proyecto A-5 (Obras de infraestructura de interco-
nexion vial, ferroviaria y de comunicaciones entre los paises miem-
bros), se contemple muy especialmente la situacion de Bolivia, Para-
guay y Uruguay; € ii) La VI Reunién de Cancilleres, por la Resolu-
cion N° 46 (VI), resolvi6é encomendar al Comité la elaboracion de un
programa de trabajo destinado a ordenar, en forma sistematica, a los
fines de su efectiva ejecucion, las diferentes Resoluciones y los pro-
yectos considerados en el proceso de integracion de la Cuenca del
Plata. En la elaboracién de dicho programa de trabajo, se acord6
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Paragrafo unico. A tal fin, promoveran en el ambito de la
Cuenca la identificacion de areas de interés comin
y la realizacion de estudios, programas y obras, asi
como la formulacion de entendimientos operativos
e instrumentos juridicos que estimen necesarios y
que propendan a:

a) la facilitacidn y asistencia en materia de na-
vegacic’m;3

prestar preferente atencién a los proyectos de interés especial para
Bolivia, Paraguay y Uruguay.

3 E1 26 de junio de 1992 se firmé en Mendoza, Argentina, el Acuerdo
de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parani (Puerto de
Céceres-Puerto de Nueva Palmira). En el marco del Tratado para la
Cuenca del Plata, el nuevo Acuerdo, denominado "de Santa Cruz de
la Sierra", tiene por objeto facilitar la navegacién y el transporte co-
mercial, fluvial longitudinal en los cursos de agua de la Hidrovia. Los
paises signatarios se reconocen reciprocamente la libertad de navega-
cibn, de transito y de transferencia de carga, alije, transbordo y
depésito. Asimismo, para las operaciones reguladas en el Acuerdo se
otorga el trato nacional a las embarcaciones de bandera de los paises
signatarios y reserva a los armadores de dichos paises el transporte de
bienes y personas entre los mismos paises cuando se realicen con
origen y destino en puertos localizados en la Hidrovia.

Al tiempo de firmar el Acuerdo fueron celebrados los siguientes Pro-
tocolos adicionales: asuntos aduaneros, navegacion y seguridad, se-
guros, condiciones de igualdad de oportunidades para una mayor
competitividad, solucién de controversias y cese provisorio de bande-
ra.

Los érganos del Acuerdo son: el Comité Intergubernamental de la
Hidrovia (C.LLH.) como érgano politico y la Comisién, en calidad de
organo técnico. No se especifican las instancias a recorrer para la
entrada vigor del Acuerdo y sus Protocolos, estableciéndose tnica-
mente que la vigencia operara4 treinta dias después de la fecha en que
la Secretarfa General de ALADI comunique a los paises signatarios la
recepcion de la tdltima notificacién relativa al cumplimiento de las
disposiciones legales internas para su puesta en vigor.
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b) la utilizacién racional del recurso agua, es-
pecialmente a través de la regulacién de los
cursos de agua y su aprovechamiento multi-
ple y equitativo;*

¢) la preservacion y el fomento de la vida ani-
mal y vegetal;

d) el perfeccionamiento de las interconexiones
viales, ferroviarias, fluviales, aéreas, eléc-
tricas y de telecomunicaciones;

e) la complementacion regional mediante la
promocién y radicacion de industrias de in-
terés para el desarrollo de la Cuenca;

f) la complementacién econémica de areas li-
mitrofes;

g) la cooperacion mutua en materia de educa-
cion, sanidad y lucha contra las enfermeda-
des;

h) la promocion de otros proyectos de interés
comin y en especial aquellos que tengan re-
lacién con el inventario, evaluaciéon y el
aprovechamiento de los recursos naturales
del drea; e

*El proyecto de la Hidrovia Paraguay-Paran4 emerge de las previsio-
nes contenidas en los incisos a) y b) del articulo I. Con anterioridad,
aparecié sugerido en el punto IV.A de la Declaracién Conjunta de la
Primera Reuni6n de Cancilleres (27 de febrero de 1967) y luego en el
Proyecto A-4 del Acta de Santa Cruz de la Sierra (20 de mayo de
1968).
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i) el conocimiento integral de la Cuenca del
Plata.

Art. I° Los Ministros de Relaciones Exteriores de los
paises de la Cuenca del Plata se reuniran una vez
por aiio, en fecha que sera sugerida por el Comité
Intergubernamental Coordinador, a fin de trazar
directivas bésicas de politica comin para el logro
de los propésitos establecidos en este Tratado;
apreciar y evaluar los resultados obtenidos; cele-
brar consultas sobre la accion de sus respectivos
gobiernos en el ambito del desarrollo multinacio-
nal integrado de la Cuenca; dirigir la accién del
Comité Intergubernamental Coordinador y, en ge-
neral, adoptar las providencias necesarias para el
cumplimiento del presente Tratado a través de las
realizaciones concretas que é] demande.

Paragrafo 1. Los Ministros de Relaciones Exteriores podran
reunirse en sesién extraordinaria, previa convoca-
toria efectuada por el Comité Intergubernamental
Coordinador a solicitud de por lo menos tres de las
partes contratantes.

Paragrafo 2. Si excepcionalmente el Ministro de Relaciones
Exteriores de una de las partes contratantes no pu-
diera concurrir a una reunion, ordinaria o extraor-
dinaria, se hara representar por un delegado espe-
cial.

5 El Reglamento de Reuniones de Cancilleres de los paises de la
Cuenca del Plata, fue aprobado en la V Reunién Ordinaria de Canci-
lleres, celebrada en Punta del Este (Uruguay), el 7 de diciembre de
1972. La Resolucién N° 182 (XIII), sancionada durante la XIII Reu-
nién de Cancilleres (Brasilia, diciembre de 1982), incorporé una
clausula previendo la intervencién, en las Reuniones, de los altos
funcionarios del Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca
del Plata,
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Paragrafo 3.

Art. IIL

Paragrafo 1.

Paragrafo 2.

Las decisiones tomadas en reuniones efectuadas
de conformidad con este articulo requerirdn siem-
pre el voto undnime de los cinco paises.

Para los efectos del presente Tratado, el Comité
Intergubernamental Coordinador es reconocido
como el 6rgano permanente de la Cuenca, encar-
gado de promover, coordinar y seguir la marcha
de las acciones multinacionales que tengan por ob-
jeto el desarrollo integrado de la Cuenca del Plata
y de la asistencia técnica y financiera que organice
con el apoyo de los organismos internacionales
que estime convenientes, y ejecutar las decisiones
que adopten los Ministros de Relaciones Exterio-
res .

El Comité Intergubernamental Coordinador se
regira por el estatuto aprobado en la II Reunion de
Cancilleres de los paises de la Cuenca del Plata,
celebrada en Santa Cruz de la Sierra, Bolivia, del
18 al 20 de mayo de 1968.”

En reunién extraordinaria, a tal fin especialmente
convocada, los Ministros de Relaciones Exteriores

% El Convenio Constitutivo del Fondo Financiero para el Desarrollo
de la Cuenca del Plata (FONPLATA), se celebr6 en la VI Reunién

Ordinaria de

Cancilleres (Buenos Aires, Argentina, 12 de junio de

1974). La Resolucién N° 5 de la IV Reunién Ordinaria, habia dis-
puesto su creacién. El Fondo es un ente auténomo, no estando obli-
gado a tenor de los dictimenes del Comité.

" De acuerdo

a lo prescripto por el Estatuto del Comité Interguberna-

mental Coordinador (cuyo texto integra el Acta de Santa Cruz de la
Sierra de mayo de 1968), dicho 6rgano y el Gobierno argentino con-
certaron un acuerdo de sede. El texto del mismo se aprobé por Reso-
lucién N° 27 (V) y el Tratado fue suscrito el 22 de marzo de 1973.
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podran, siempre con el voto unanime de los cinco
paises, reformar el estatuto del Comité Interguber-
namental Coordinador.

Articulo IV. Sin perjuicio de las disposiciones internas de cada
pais, seran 6rganos de cooperacion y asesoramien-
to de los gobiernos las comisiones o secretarias
nacionales constituidas de acuerdo con la Declara-
cién Conjunta de Buenos Aires. Tales comisiones
o secretarias podran establecer contactos bilatera-
les, obedeciendo siempre a los criterios y normas
de los paises interesados, manteniendo debida-
mente informado, cuando sea el caso, al Comité
Intergubernamental Coordinador®.

Articulo V. La accion colectiva entre las partes contratantes
debera desarrollarse sin perjuicio de aquellos pro-
yectos y empresas que decidan ejecutar en sus
respectivos territorios, dentro del respeto al dere-
cho internacional y segun la buena practica entre
naciones vecinas y amigas.

# Ademds, en el sistema institucional de la Cuenca del Plata, actuaron
grupos de expertos o comisiones ad-hoc. Estos 6rganos fueron insti-
tuidos inicialmente para encarar proyectos contenidos en el Acta de
Santa Cruz de la Sierra (mayo de 1968), a los que luego se agregaron
otros grupos y comisiones con el objeto de avanzar en el tratamiento
de cuestiones sectoriales, tales como: recurso agua; intercambio co-
mercial y complementacién industrial; 4reas limitrofes y turismo;
salud; educacién. Los grupos y comisiones fueron creados por el
Comité, del cual ademas pasaron a depender. En la I Reunién Extra-
ordinaria de Cancilleres (Buenos Aires, 1985), se fijaron temas para
su tratamiento por grupos de trabajo denominados "Contrapartes
Técnicas". Luego se aprobé el Programa de Acciones, por la Resolu-
cién 203 dictada en la XVII Reunidén de Cancilleres (Santa Cruz de la
Sierra, 1987). Las Contrapartes Técnicas han avanzado en el trata-
miento de varios de los temas acordados, como calidad de aguas y
alerta hidrolégica
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Articulo VI. Lo establecido en el presente Tratado no inhibira a
las partes contratantes para concluir acuerdos es-
pecificos o parciales, bilaterales o multilaterales,
encaminados al logro de los objetivos generales de
desarrollo de la Cuenca’.

Parigrafo 2. Mientras las partes contratantes procedan a la
ratificacion del presente Tratado y al depdsito de
los instrumentos de ratificacién, en la accién mul-
tinacional emprendida para el desarrollo de la
Cuenca del Plata, se sujetaran a lo acordado en la
Declaracion Conjunta de Buenos Aires y en el Ac-
ta de Santa Cruz de la Sierra.

Paragrafo 3. La intencion de denunciar el presente Tratado sera
comunicada por una parte contratante a las demas
partes contratantes por lo menos noventa dias an-
tes de la entrega formal del instrumento de denun-
cia al Gobierno de la Republica Federativa del
Brasil. Formalizada la denuncia, los efectos del
Tratado cesaran, para la parte contratante denun-
ciante, en el plazo de un afio.

Articulo VII.  El presente Tratado se denominara Tratado de
la Cuenca del Plata y tendra duracién ilimitada.

Articulo VIII.  El presente Tratado sera ratificado por las par-
tes contratantes y los instrumentos de ratificacion

° Los Estados Miembros suelen notificar al Comité Intergubernamen-
tal Coordinador, la celebracién de convenios relativos a los objetivos
de desarrollo de la regién y de su integracion fisica. Tales, el acuerdo
entre Argentina y Bolivia por el cual se otorgd a Bolivia una zona
franca en el puertc argentino de Rosario (notificacién de julio de
1969); y la notificacién anticipada de un tratado sobre el Rio de la
Plata entre Argentina y Uruguay (notificacion de noviembre de
1973).
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Paragrafo 1.

Paragrafo 2

Paragrafo 3

seran depositados ante el Gobierno de la Republi-
ca Federativa del Brasil.

El presente Tratado entrard en vigor treinta dias
después de depositados los instrumentos de ratifi-
cacion de todas las partes contratantes.

En fe de lo cual, los infraescritos plenipotencia-
rios, después de haber depositado sus plenos pode-
res, que se han encontrado en buena y debida for-
ma, firman el presente Tratado.

Mientras las Partes Contratantes procedan a la
ratificacién del presente Tratado y al depdsito de
los Instrumentos de Ratificacion, en la accién
multinacional emprendida para el desarrollo de la
Cuenca del Plata, se sujetaran a lo acordado en la
Declaracién Conjunta de Buenos Aires y en el Ac-
ta de Santa Cruz de la Sierra.

La intencidén de denunciar el presente Tratado sera
comunicada por una Parte Contratante a las demas
Partes Contratantes por lo menos noventa dias an-
tes de la entrega formal del Instrumento de De-
nuncia al Gobierno de la Repiblica Federeativa
del Brasil. Formalizada la denuncia, los efectos
del Tratado cesaran para la Parte Contratante de-
nunciante, en el plazo de un aiio.

EN FE DE LO CUAL, los infrascritos Plenipoten-
ciarios, después de haber depositado sus plenos
poderes, que se han encontrado en buena y debida
forma, firman el presente Tratado.

Hecho en la ciudad de Brasilia, a los veinte y tres
dias del mes de abril del afio mil novecientos se-
senta y nueve, en un solo ejemplar, en los idiomas
espafiol y portugués, que quedara depositado en
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los archivos del Ministerio de Relaciones Exterio-
res del Brasil, el cual expedira copias autenticadas
a los paises signatarios.

Nicanor Costa Mendez
por la Repiblica Argentina

José De Magalhaes Pinto
por la Repiiblica Federativa
del Brasil

Victor Hoz De Vila
por la Republica de
Bolivia

Raul Sapena Pastor
por la Republica del
Paraguay

Venancio Flores
por la Republica Orien-
tal del Uruguay

Repiblica Federativa del Brasil:

Republica del Paraguay:
Republica Argentina:

Republica Oriental del Uruguay:

Republica de Bolivia:

ENTRADA EN VIGENCIA
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RESOLUCION N° 238 (XIX)

INCORPORACION DEL PROGRAMA
HIDROVIA PARAGUAY — PARANA (PUERTO
CACERES - PUERTO NUEVA PALMIRA) AL
SISTEMA DEL TRATADO DE LA CUENCA
DEL PLATA.

RESOLUCION N° 238 (XIX)

La XIX Reunion de Cancilleres de los Paises de la Cuenca del
Plata,

VISTO:

La Resolucién 210 (XVII) que declara de interés prioritario el
Sistema de Transporte Fluvial determinado por los rios
Paraguay, Parana y Uruguay;

La importancia que Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y
Uruguay asignan al Proyecto Hidrovia Paraguay - Parana
(Puerto de Ciceres — Puerto de Nueva Palmira), tal como lo
destacaron sus Jefes de Estado en las Declaraciones de La Paz
(6/VI/1989) y de Montevideo (1/111/1990);

El Acta suscripta por los Ministros de Transporte y Obras
Pablicas de la Cuenca del Plata en su reunion celebrada en
Santiago de Chile (1/IX/1989) en la que se resolvid la creacién
del Comité Intergubernamental de la Hidrovia (CIH)
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CONSIDERANDO:

Que los paises Signatarios del Tratado de la Cuenca del Plata
son los mismos que integran el Comité Intergubernamental de la
Hidrovia (CIH).

Que el Comité Intergubernamental de la Hidrovia (CIH) ha
celebrado seis Reuniones Ordinarias y cuatro Reuniones
Extraordinarias, alcanzando significativos avances para el
desarrollo del Programa;

Que es conveniente concentrar esfuerzos en los organismos en
que los Paises son partes y evitar la dispersion de recursos
humanos y materiales;

Que tales emprendimientos han despertado el interés de
organismos internacionales y regionales de financiamiento y
cooperacion, tales como el BID, PNUD, CEE, FONPLATA,
ALADI e INTAL;

Que el Tratado de la Cuenca del Plata, por los objetivos que se
propone y por la experiencia adquirida por los paises durante los
afios de su vigencia, ofrece el marco adecuado, tanto normativo
como operativo, para el desarrollo del Proyecto Hidrovia
Paraguay — Parana (Puerto de Caceres — Puerto de Nueva
Palmira).

RESUELVE:

1 Incorporar el Programa Hidrovia Paraguay — Parand (Puerto
de Caceres — Puerto de Nueva Palmira) al Sistema del
Tratado de la Cuenca del Plata. Dicha incorporacion se
realizara  manteniendo la  estructura del Comité
Intergubernamental de la Hidrovia (CIH).
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PARANA

ESTATUTO DEL COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE

LA HIDROVIA PARAGUAY — PARANA

(PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA PALMI-

RA)

Punta del Este (Uruguay), 5 de diciembre de 1992.

CAPITULO I: DEFINICIONES

Articulo 1° A los efectos de este Estatuto se entiende por:

- Programa Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto
de Caceres — Puerto de Nueva Palmira): un enten-
dimiento operativo de los previstos en el Art. 1,
Paragrafo Gnico del Tratado de la Cuenca del Pla-
ta, conformado por el conjunto de estudios, accio-
nes, acuerdos promovidos y/o formalizados en el
ambito del CIH.

- Estados miembros: la Republica Argentina, la
Repiblica de Bolivia, la Republica Federativa del
Brasil, la Republica del Paraguay y la Republica
Oriental del Uruguay.

- Hidrovia: es el tramo sucesivo que comprende
los rios Paraguay y Parand, incluyendo los dife-
rentes brazos de desembocadura de este ultimo,
desde la localidad de Caceres en la Republica Fe-
derativa del Brasil hasta Nueva Palmira en la Re-
publica Oriental del Uruguay y el Canal Tamengo,
afluente del Rio Paraguay compartido por la Re-
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Art. 2°

126

publica de Bolivia y la Repiblica Federativa del
Brasil.

- CIH: el Comité Intergubernamental de la Hi-
drovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira), 6rgano del Tratado de
la Cuenca del Plata, cuyas finalidades y atribucio-
nes se establecen en el presente Estatuto.

- Grupos Técnicos: grupos de expertos integra-
dos por especialistas de cada pais, a ser convoca-
dos por el CIH para desempeiiar tareas especifi-
cas.

- Secretaria Ejecutiva: Secretaria Ejecutiva del
CIH cuyas funciones se determinan en este Estatu-

to.

- Delegacion: la representacion de cada uno de
los Estados miembros ante el CIH.

- Delegados: los Representantes acreditados por
cada Estados miembro, en caracter de Jefe y
Miembros de la Delegacion.

- Estatuto: el presente instrumento juridico.

- Decisiones: las que adopte el CIH.

- Idiomas oficiales: espaiiol y portugués.

CAPITULO II: DE LAS FINALIDADES.

El CIH es el 6rgano del Tratado de la Cuenca del
Plata encargado de coordinar, proponer, promo-
ver, evaluar, definir y ejecutar las acciones identi-
ficadas por los Estados miembros respecto al Pro-
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grama Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Ca-
ceres — Puerto de Nueva Palmira), asi como ges-
tionar y negociar, previa anuencia de las autorida-
des nacionales pertinentes de cada pais, acuerdos
de cooperacion técnica y suscribir aquellos no
reembolsables para el desarrollo de un sistema efi-
ciente de transporte fluvial, constituyéndose en el
foro de entendimiento para los asuntos relaciona-
dos con este tema, segin las atribuciones que se
detallan en el Capitulo V del presente Estatuto.

CAPITULO III: DE LA COMPOSICION

Art. 3°

Paragrafo 1:

Paragrafo 2:

El CIH estara integrado por las Delegaciones que
representen a los Estados miembros.

Los Delegados de los Estados miembros deberan
ser funcionarios investidos de las plenipotencias
necesarias por sus respectivos gobiernos. Las De-
legaciones de los Estados miembros podran estar
integradas, ademas, por funcionarios especializa-
dos en las materias a tratar en cada una de las reu-
niones.

Los Estados miembros designaran un delegado en
la sede para seguimiento permanente de las activi-
dades de la Secretaria Ejecutiva y enlace con ésta.

CAPITULO IV: DE LA PRESIDENCIA.

Art. 4°

Los Delegados de los Estados miembros ejerceran
la Presidencia del CIH, en cada reunidén, en forma
rotativa segiin el orden alfabético del nombre de
los paises, salvo que los Representantes decidan
otorgar la Presidencia al pais anfitriéon. El Presi-

127



HIDROVIA

dente permanecera en el ejercicio de sus funciones
hasta la proxima reunién del CIH.

Art. 5° También seran designados un Vicepresidente y un
Relator. El Vicepresidente entrara en funciones en
ausencia del Presidente, con las mismas facultades
y atribuciones.

CAPITULO V: DE LAS ATRIBUCIONES
Art. 6° El CIH tendra las siguientes atribuciones:

a) Determinar acciones e identificar proyectos
y obras para mejorar la navegabilidad con el
objeto de facilitar el transporte en la Hidro-
via,

b) Determinar las prioridades de las acciones y
de los proyectos a realizar, que contribuyan
al mejoramiento permanente de las condi-
ciones de navegabilidad, con el objeto de
facilitar el transporte en la Hidrovia y las
prioridades de las acciones y de los proyec-
tos que se refieran a otros asuntos del citado
programa.

c) Realizar el seguimiento de los proyectos,
obras y acciones a que se refieren los inci-
sos “a” y “b”, conforme acuerden los Esta-
dos miembros.

d) Evaluar las posibles fuentes de financia-
miento disponibles para estudios, proyectos
y obras.

e) Gestionar la cooperacion técnica en los tér-
minos previstos en el Articulo 2 del presen-
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f)

te Estatuto y el asesoramiento de organis-
mos regionales e internacionales.

Solicitar a los organismos nacionales su co-
laboracion y apoyo para el desarrollo de las
distintas actividades comprendidas en el
programa de la Hidrovia.

g) Solicitar y promover la realizacion de estu-

dios o la actualizacion de los existentes so-
bre las obras y otros temas de importancia
para el desarrollo de la Hidrovia.

h) Negociar los términos de los acuerdos que

i)

fueran necesarios con organismos regiona-
les e internacionales, para la recepcion de la
cooperacion técnica de conformidad con lo
previsto en el Articulo 2 del presente Esta-
tuto.

Promover la compatibilizacion y simplifica-
cion de la legislacion y reglamentacion vi-
gentes, aplicables a la navegacion y al
transporte en la Hidrovia y a otros asuntos
del citado Programa, con el fin de definir un
marco normativo que facilite su competiti-
vidad aumentando su eficiencia.

Convocar Grupos Técnicos para el estudio
de asuntos especificos

k) Negociar con FONPLATA y otros orga-

nismos especializados los términos de los
acuerdos especificos para que actien como
agentes financieros en aquellas operaciones
en las cuales el CIH fuera el solicitante o
beneficiario.
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Art. 7°

Art. 8°
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1) Confeccionar los pliegos de las licitaciones
para la contratacion de estudios financiados
con recursos de cooperaciéon técnica no
reembolsable o donaciones; aprobar la pre-
calificaciébn de firmas consultoras y
consultores  individuales; otorgar la
adjudicacion de los estudios y celebrar los
contratos para su realizacion.

m) Aprobar el Plan Anual de Actividades de la
Secretaria Ejecutiva.

n) Encomendar a la Secretaria Ejecutiva la rea-
lizacién de tareas especificas vinculadas
con el Programa de la Hidrovia.

o) Dictar su propio Reglamento Interno y el de
la Secretaria Ejecutiva y modificarlos cuan-
do lo considere necesario.

p) Desempeiiar cualquier otra funcion que los
Estados miembros le asignen.

CAPITULO VI: DE LA SEDE.

El CIH tiene su sede en la ciudad de Buenos Ai-
res, Republica Argentina, segin las condiciones
que se establezcan en el Acuerdo de Sede.

CAPITULO VII: DE LAS REUNIONES

El CIH celebrara sus reuniones periodicas en su
sede, o en cualquier otro lugar que determine, se-
glin un calendario preestablecido. Podra también
celebrar reuniones a solicitud de uno de los Esta-
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Art. 9°

dos miembros, con aprobacion de los demds, por
intermedio de la Secretaria Ejecutiva.

El CIH sesionara con la presencia de las cinco
delegaciones.

Paragrafo unico: Se labrardn actas de cada reunién, las que

Art. 10

Art. 11

Art. 12

Art. 13

seran suscritas por los Jefes de Delegacién o quie-
nes los reemplacen en ese caracter.

Las decisiones del CIH se adoptaran por unanimi-
dad. Cada Delegacidn tiene un voto, el cual debera
ser emitido por el Jefe de Delegacién o quien lo
reemplace en ese caracter. El voto sera expresado
por las Delegaciones en orden alfabético.

El CIH se reunira en sesiones plenarias y en sesio-
nes limitadas a la participacion de las Delegacio-
nes.

Podran participar de las reuniones del CIH obser-
vadores de organismos regionales e internaciona-
les, de acuerdo con las normas reglamentarias per-
tinentes.

La Secretaria de las reuniones seré ejercida por la
Secretaria Ejecutiva del CIH.

CAPITULO VIII: DE LA SECRETARIA EJECUTIVA.

Art. 14

Art. 15

La Secretaria Ejecutiva funciona en forma perma-
nente en la sede del CIH.

El cargo de Secretario Ejecutivo debera ser des-

empeiiado por nacionales de los Estados miem-
bros del CIH, por rotacion alfabética.
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Paragrafo 1:

Paragrafo 2:

Art. 16

Paragrafo 1:

Paragrafo 2:

Art. 17

Art. 18

132

El Secretario Ejecutivo sera designado, a propues-
ta del Estado miembro que correspondiere, por vo-
to unanime del CIH y durara en sus funciones dos
afios, pudiendo ser reelegido de la misma forma,
por un afio. Para posteriores reelecciones anuales
se requerira el mandato expreso y unanime de los
Estados miembros.

El Secretario Ejecutivo podra ser relevado de sus
funciones, por razones fundadas, por el voto de
por lo menos cuatro Delegaciones.

El personal de la Secretaria Ejecutiva sera nom-
brado por el CIH, a propuesta del Secretario Eje-
cutivo.

Al formular tales propuestas, el Secretario Ejecu-
tivo, en lo posible, tomara en cuenta una distribu-
cién equitativa entre nacionales de los Estados
miembros.

El Secretario Ejecutivo podra, con autorizacion
del CIH, contratar técnicos para la ejecucion de ta-
reas especificas.

En el cumplimiento de sus funciones, el Secretario
Ejecutivo y el personal de la Secretaria Ejecutiva
no solicitaran ni recibiran instrucciones de ningin
Gobierno, ni de ninguna autoridad ajena al CIH, y
se abstendran de actuar en forma incompatible con
su condicion de responsable unicamente ante el
CIH.

El CIH y sus funcionarios gozaran en el pais sede
de las exenciones e inmunidades que se establez-
can en el Acuerdo de Sede.
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Paragrafo tnico: El Reglamento Interno del CIH establecera la

Art. 19

categoria de los funcionarios a quienes se aplica-
ran las disposiciones del presente articulo.

Los Estados miembros podran poner a disposicion
de la Secretaria Ejecutiva el personal técnico ne-
cesario para la realizacion de estudios y tareas
aprobadas por el CIH, haciéndose cargo de sus
honorarios y cualquier otro gasto que demande su
comision de servicios.

Paragrafo Gnico: La Secretaria Ejecutiva propondra al CIH el

Art. 20

perfil de experiencia profesional que se requiera
en esos casos.

El Secretario Ejecutivo tiene, ademas de las pre-
cedentemente establecidas, las siguientes funcio-
nes:

a) Preparar, en consulta con el Presidente del
CIH, la agenda tentativa de las reuniones.

b) Efectuar, en consulta con el Presidente, la
convocatoria a las reuniones del CIH, remi-
tiendo en esa oportunidad a las Delegacio-
nes de los Estados miembros la agenda ten-
tativa y la documentacion correspondiente.

c) Asistir a las sesiones del CIH, informar y
proponer acerca de los asuntos de su com-
petencia que merecieren la atencién del
Comité.

d) Representar al CIH cuanto éste asi lo dis-
ponga.
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Paréagrafo Gnico: El Reglamento Interno del CIH establecera la
categoria de los funcionarios a quienes se aplica-
ran las disposiciones del presente articulo.

Art. 19 Los Estados miembros podran poner a disposicion
de la Secretaria Ejecutiva el personal técnico ne-
cesario para la realizacion de estudios y tareas
aprobadas por el CIH, haciéndose cargo de sus
honorarios y cualquier otro gasto que demande su
comision de servicios.

Paragrafo Unico: La Secretaria Ejecutiva propondra al CIH el
perfil de experiencia profesional que se requiera
en esos casos.

Art. 20 El Secretario Ejecutivo tiene, ademas de las pre-
cedentemente establecidas, las siguientes funcio-
nes:

a) Preparar, en consulta con el Presidente del
CIH, la agenda tentativa de las reuniones.

b) Efectuar, en consulta con el Presidente, la
convocatoria a las reuniones del CIH, remi-
tiendo en esa oportunidad a las Delegacio-
nes de los Estados miembros la agenda ten-
tativa y la documentacion correspondiente.

¢) Asistir a las sesiones del CIH, informar y
proponer acerca de los asuntos de su com-
petencia que merecieren la atencioén del
Comité.

d) Representar al CIH cuanto éste asi lo dis-
ponga.
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e) Asistir a los Grupos Técnicos que el CIH

decidiera convocar, para atender los asuntos
que le fueren encomendados.

Solicitar a los organismos nacionales, re-
gionales e internacionales, previa autoriza-
cion del CIH, la asignacién temporaria de
personal técnico para la realizacién de los
estudios y tareas que le fueren encomenda-
das.

g) Tomar las providencias que le encomiende

el CIH ante los organismos regionales e in-
ternacionales para la tramitacién de coope-
racion técnica en los términos previstos en
el Articulo 2 del presente Estatuto.

h) Intercambiar informaciones con los orga-

i)

L)

nismos regionales e internacionales y, con
el conocimiento de la respectiva Delega-
cién, con los organismos nacionales publi-
cos y privados, referidas al Programa de la
Hidrovia Paraguay —~ Parana (Puerto de Cé-
ceres — Puerto de Nueva Palmira).

Elevar a consideracién del CIH en cada re-
unidn el informe de lo actuado.

Elaborar y elevar a consideracion del CIH
el proyecto de presupuesto de la Secretaria
Ejecutiva, estados financieros e informe de
auditoria, plan de trabajo y cronograma de
actividades,

k) Cumplir los demas cometidos que le asigne

el CIH.
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TRATADO DE MONTEVIDEO 1980

Montevideo, 12 de agosto de 1980

Los GOBIERNOS de la Republica Argentina, de la Republica
de Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la Repu-
blica de Colombia, de la Republica de Chile, de la Republica
del Ecuador, de los Estados Unidos Mexicanos, de la Repibli-
ca del Paraguay, de la Republica del Peri, de la Repiblica
Oriental del Uruguay y de la Republica de Venezuela.

ANIMADOS por el propésito de fortalecer los lazos de amis-
tad y solidaridad entre sus pueblos.

PERSUADIDOS de que la integracion econémica regional
constituye uno de los principales medios para que los paises de
América Latina puedan acelerar su proceso de desarrollo eco-
némico y social a fin de asegurar un mejor nivel de vida para
sus pueblos.

DECIDIDOS a renovar el proceso de integracion latinoameri-
cano y a establecer objetivos y mecanismos compatibles con la
realidad de la region.

SEGUROS de que la continuacion de dicho proceso requiere
aprovechar la experiencia positiva obtenida en la aplicacion del
Tratado de Montevideo del 18 de febrero de 1960.

CONSCIENTES de que es necesario asegurar un tratamiento

especial para los paises de menor desarrollo econémico relati-
vo.
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DISPUESTOS a impulsar el desarrollo de vinculos de solidari-
dad y cooperaci6én con otros paises y 4reas de integraciéon de
América Latina, a fin de promover un proceso convergente que
conduzca al establecimiento de un mercado comun regional.

CONVENCIDOS de la necesidad de contribuir a la obtencion
de un nuevo esquema de cooperacion horizontal entre paises en
vias de desarrollo y sus areas de integracion, inspirado en los
principios del derecho internacional en materia de desarrollo.

TENIENDO EN CUENTA la decision adoptada por las Partes
Contratantes del Acuerdo General de Aranceles y Comercio
que permite concertar acuerdos regionales o generales entre
paises en vias de desarrollo con el fin de reducir o eliminar
mutuamente las trabas a su comercio reciproco.

CONVIENEN en suscribir el presente Tratado el cual sustitui-
rd, conforme a las disposiciones en el mismo contenidas, al
Tratado que instituye la Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio.

CAPITULOI
Objetivos, funciones y principios

Articulo 1° Por el presente Tratado las Partes Contratantes
prosiguen el proceso de integraciéon encaminado a
promover el desarrollo econémico-social, armoni-
co ¥ equilibrado de la region, y para ese efecto
instituyen la Asociacion Latinoamericana de Inte-
gracién (en adelante denominada "Asociacion"),
cuya sede es la ciudad de Montevideo, Republica
Oriental del Uruguay.

Dicho proceso tendra como objetivo a largo plazo

el establecimiento, en forma gradual y progresiva,
de un mercado comun latinoamericano.

136




—

TRATADO DE MONTEVIDEO, 1980

Art. 2° Las normas y mecanismos del presente Tratado y
las que dentro de su marco establezcan los paises
miembros, tendran por objeto el desarrollo de las
siguientes funciones basicas de la Asociacion: la
promocion y regulacion del comercio reciproco, la
complementacién econdmica y el desarrollo de las
acciones de cooperacién econémica que coadyu-
ven a la ampliacién de los mercados.

Art. 3° En la aplicacién del presente Tratado y en la evo-
lucién hacia su objetivo final, los paises miembros
tomaran en cuenta los siguientes principios:

a) Pluralismo, sustentado en la voluntad de los
paises miembros para su integracion, por
encima de la diversidad que en materia poli-
tica y econdmica pudiera existir en la re-
gién;

b) Convergencia, que se traduce en la multila-
teralizacion progresiva de los acuerdos de
alcance parcial, mediante negociaciones pe-
riddicas entre los paises miembros, en fun-
cién del establecimiento del mercado co-
mun latinoamericano;

c) Flexibilidad, caracterizada por la capacidad
para permitir la concertacién de acuerdos de
alcance parcial, regulada en forma compati-
ble con la consecuciéon progresiva de su
convergencia y el fortalecimiento de los
vinculos de integracion;

d) Tratamientos diferenciales, establecidos en
la forma que en cada caso se determine, tan-
to en los mecanismos de alcance regional
como en los de alcance parcial, sobre la ba-
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Art. 4°

Art. 5°
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se de tres categorias de paises, que se inte-
graran tomando en cuenta sus caracteristi-
cas econdomico-estructurales. Dichos trata-
mientos seran aplicados en una determinada
magnitud a los paises de desarrollo inter-
medio y de manera mas favorable a los pai-
ses de menor desarrollo econdmico relativo;

y

Multiple, para posibilitar distintas formas de
concertacion entre los paises miembros, en
armonia con los objetivos y funciones del
proceso de integracion, utilizando todos los
instrumentos que sean capaces de dinamizar
y ampliar los mercados a nivel regional.

CAPITULO I

Mecanismos

Para el cumplimiento de las funciones basicas de
la Asociacion establecidas por el articulo 2 del
presente Tratado, los paises miembros establecen
un area de preferencias econémicas, compuesta
por una preferencia arancelaria regional, por
acuerdos de alcance regional y por acuerdos de al-
cance parcial.

SECCION PRIMERA

Preferencia arancelaria regional

Los paises miembros se otorgaran reciprocamente
una preferencia arancelaria regional, que se aplica-
ra con referencia al nivel que rija para terceros
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Art. 6°

Art. 7°

Art. 8°

paises y se sujetara a la reglamentacion corres-
pondiente.

SECCION SEGUNDA
Acuerdos de alcance regional

Los acuerdos de alcance regional son aquellos en
los que participan todos los paises miembros.

Se celebraran en el marco de los objetivos y dis-
posiciones del presente Tratado, y podran referirse
a las materias y comprender los instrumentos pre-
vistos para los acuerdos de alcance parcial esta-
blecidos en la seccion tercera del presente capitu-
lo.

SECCION TERCERA
Acuerdos de alcance parcial

Los acuerdos de alcance parcial son aquellos en
cuya celebracion no participa la totalidad de los
paises miembros, y propenderan a crear las condi-
ciones necesarias para profundizar el proceso de
integracion regional mediante su progresiva multi-
lateralizacion.

Los derechos y obligaciones que se establezcan en
los acuerdos de alcance parcial regirdn exclusiva-
mente para los paises miembros que los suscriban
o que a ellos adhieran.

Los acuerdos de alcance parcial podran ser comer-

ciales, de complementaciéon econémica, agrope-
cuarios, de promocion del comercio o adoptar
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Art. 9°
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otras modalidades de conformidad con el articulo
14 del presente Tratado.

Los acuerdos de alcance parcial se regiran por las
siguientes normas generales:

a) Deberan estar abiertos a la adhesion, previa

b)

c)

d)

negociacion, de los demas paises miembros;

Deberan contener clausulas que propicien la
convergencia a fin de que sus beneficios al-
cancen a todos los paises miembros;

Podran contener clausulas que propicien la
convergencia con otros paises latinoameri-
canos, de conformidad con los mecanismos
establecidos en el presente Tratado;

Contendran tratamientos diferenciales en
funcién de las tres categorias de paises re-
conocidas por el presente Tratado, cuyas
formas de aplicacion se determinaran en ca-
da acuerdo, asi como procedimientos de ne-
gociacidon para su revision periddica a soli-
citud de cualquier pais miembro que se con-
sidere perjudicado;

La desgravacion podra efectuarse para los
mismos productos o subpartidas arancela-
rias y sobre la base de una rebaja porcentual
respecto de los gravamenes aplicados a la
importacion originaria de los paises no par-
ticipantes;

Deberan tener un plazo minimo de un afio
de duracién; y
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Art. 10

Art. 11

Art. 12

g) Podran contener, entre otras, normas especi-
ficas en materia de origen, clausulas de sal-
vaguardia, restricciones no arancelarias, re-
tiro de concesiones, renegociacion de con-
cesiones, denuncia, coordinacion y armoni-
zacion de politicas. En el caso de que tales
normas especificas no se hubieran adopta-
do, se tendran en cuenta las disposiciones
que establezcan los paises miembros en las
respectivas materias, con alcance general.

Los acuerdos comerciales tienen por finalidad
exclusiva la promocion del comercio entre los pai-
ses miembros, y se sujetaran a las normas especi-
ficas que se establezcan al efecto.

Los acuerdos de complementacion economica
tienen por objetivo, entre otros, promover el
maximo aprovechamiento de los factores de la
produccidn, estimular la complementacion eco-
ndémica, asegurar condiciones equitativas de com-
petencia, facilitar la concurrencia de los productos
al mercado internacional e impulsar el desarrollo
equilibrado y armoénico de los paises miembros.

Estos acuerdos se sujetaran a las normas especifi-
cas que se establezcan al efecto.

Los acuerdos agropecuarios tienen por objeto
fomentar y regular el comercio agropecuario intra-
rregional. Deben contemplar elementos de flexibi-
lidad que tengan en cuenta las caracteristicas so-
cio-econdmicas de la produccion de los paises par-
ticipantes. Estos acuerdos podran estar referidos a
productos especificos o a grupos de productos y
podran basarse en concesiones temporales, esta-
cionales, por cupos 0 mixtas, o en contratos entre
organismos estatales o paraestatales. Se sujetaran
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Art. 13

Art. 14

a las normas especificas que se establezcan al
efecto.

Los acuerdos de promocién del comercio estaran
referidos a materias no arancelarias y tenderdn a
promover las corrientes de comercio intrarregio-
nal. Se sujetaran a las normas especificas que se
establezcan al efecto.

Los paises miembros podran establecer, mediante
las reglamentaciones correspondientes, normas
especificas para la concertacion de otras modali-
dades de acuerdos de alcance parcial.

A ese efecto, tomaran en consideracion, entre
otras materias, la cooperacion cientifica y tecnold-
gica, la promocion del turismo y la preservacion
del medio ambiente.

CAPITULO III

Sistema de apoyo a los paises de menor desarrollo econémico

Art. 15

Art. 16
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relativo

Los paises miembros estableceran condiciones
favorables para la participacion de los paises de
menor desarrollo econdémico relativo en el proceso
de integracién econdmica, basandose en los prin-
cipios de la no reciprocidad y de la cooperacién
comunitaria.

Con el propdsito de asegurarles un tratamiento
preferencial efectivo, los paises miembros estable-
ceran la apertura de los mercados, asi como con-
certardn programas y otras modalidades especifi-
cas de cooperacion.
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Art. 17

Art. 18

Las acciones en favor de los paises de menor desa-
rrollo econémico relativo se concretardn a través
de acuerdos de alcance regional y acuerdos de al-
cance parcial.

A fin de asegurar la eficacia de tales acuerdos, los
paises miembros deberan formalizar normas nego-
ciadas vinculadas con la preservacion de las prefe-
rencias, la eliminacién de las restricciones no
arancelarias y la aplicacion de clausulas de salva-
guardia en casos justificados.

SECCION PRIMERA
Acuerdos de alcance regional

Los paises miembros aprobaran sendas ndminas
negociadas de productos preferentemente indus-
triales, originarios de cada pais de menor desarro-
llo economico relativo, para los cuales se acordara
sin reciprocidad, la eliminacion total de gravame-
nes aduaneros y demas restricciones por parte de
todos los demas paises de la Asociacién.

Los paises miembros estableceran los procedi-
mientos necesarios para lograr la ampliacion pro-
gresiva de las respectivas néminas de apertura,
pudiendo realizar las negociaciones correspon-
dientes cuando lo estimen conveniente.

Asimismo, procuraran establecer mecanismos efi-
caces de compensacion para los efectos negativos
que incidan en el comercio intrarregional de los
paises de menor desarrollo econdmico relativo
mediterraneos.
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Art. 19

Art, 20

Art. 21

Art. 22
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SECCION SEGUNDA
Acuerdos de alcance parcial

Los acuerdos de alcance parcial que negocien los
paises de menor desarrollo econémico relativo con
los demas paises miembros, se ajustaran, en lo que
sea pertinente, a las disposiciones previstas en los
articulos 8 y 9 del presente Tratado.

A fin de promover una efectiva cooperacién colec-
tiva en favor de los paises de menor desarrollo
econdmico relativo, los paises miembros negocia-
ran con cada uno de ellos Programas Especiales de
Cooperacion.

Los paises miembros podran establecer programas
y acciones de cooperacion en las ireas de prein-
version, financiamiento y tecnologia destinados
fundamentalmente a prestar apoyo a los paises de
menor desarrollo econdémico relativo y, entre
ellos, especialmente a los paises mediterraneos,
para facilitar el aprovechamiento de las desgrava-
ciones arancelarias.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos pre-
cedentes, podran establecerse, dentro de los trata-
mientos en favor de los paises de menor desarrollo
econdmico relativo, acciones de cooperacioén co-
lectiva y parcial, que contemplen mecanismos efi-
caces destinados a compensar la situacién desven-
tajosa que afrontan Bolivia y Paraguay por su me-
diterraneidad.

Siempre que en la preferencia arancelaria regional
a que se refiere el articulo 5 del presente Tratado
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Art. 23

se adopten criterios de gradualidad en el tiempo,
se procuraran preservar los margenes otorgados en
favor de los paises mediterraneos, mediante des-
gravaciones acumulativas.

Asimismo, se procurara. establecer formulas de
compensacion tanto en la preferencia arancelaria
regional, cuando ésta se profundice, como en los
acuerdos de alcance regional y parcial.

Los paises miembros procuraran otorgar facilida-
des para el establecimiento en sus territorios de
zonas, depdsitos o puertos francos y otras facili-
dades administrativas de transito internacional, en
favor de los paises mediterraneos.

CAPITULO IV

Convergencia y cooperacion con otros paises y areas de inte-

Art. 24

Art. 25

gracion econdmica de América Latina

Los paises miembros podran establecer regimenes
de asociacidon o de vinculacién multilateral, que
propicien la convergencia con otros paises y areas
de integracion econdmica de América Latina, in-
cluyendo la posibilidad de convenir con dichos
paises o éreas el establecimiento de una preferen-
cia arancelaria latinoamericana.

Los paises miembros reglamentaran oportunamen-
te las caracteristicas que deberan tener dichos re-
gimenes.

Asimismo, los paises miembros podran concertar
acuerdos de alcance parcial con otros paises y
areas de integracion econémica de América Lati-
na, de acuerdo con las diversas modalidades pre-

145



HIDROVIA

146

vistas en la seccion tercera del capitulo II del pre-
sente Tratado, y en los términos de las respectivas
disposiciones reglamentarias.

Sin perjuicio de lo anterior, estos acuerdos se suje-
taran a las siguientes normas:

a) Las concesiones que otorguen los paises
miembros participantes, no se haran exten-
sivas a los demas, salvo a los paises de me-
nor desarrollo econdmico relativo;

b) Cuando un pais miembro incluya productos
ya negociados en acuerdos parciales con
otros paises miembros, las concesiones que
otorgue podran ser superiores a las conve-
nidas con aquéllos, en cuyo caso se realiza-
ran consultas con los paises miembros afec-
tados con el fin de encontrar soluciones mu-
tuamente satisfactorias, salvo que en los
acuerdos parciales respectivos se hayan
pactado clausulas de extension automatica o
de renuncia a las preferencias incluidas en
los acuerdos parciales a que se refiere el
presente articulo; y

c¢) Deberan se apreciados multilateralmente por
los paises miembros en el seno del Comité a
efectos de conocer el alcance de los acuer-
dos pactados y facilitar la participacion de
otros paises miembros en los mismos.
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CAPITULO V

Cooperacion con otras areas de integracion econdémica

Art. 26

Art. 27

Los paises miembros realizaran las acciones nece-
sarias para establecer y desarrollar vinculos de so-
lidaridad y cooperacién con otras areas de integra-
cién fuera de América Latina, mediante la partici-
pacién de la Asociacién en los programas que se
realicen a nivel internacional en materia de coope-
racion horizontal, en ejecucion de los principios
normativos y compromisos asumidos en el contex-
to de la Declaracion y Plan de Accion para la ob-
tencion de un Nuevo Orden Econémico Interna-
cional y de la Carta de los Derechos y Deberes
Econdmicos de los Estados.

El Comité dictara las medidas adecuadas para fa-
cilitar el cumplimiento de los objetivos sefialados.

Asimismo los paises miembros podran concertar
acuerdos de alcance parcial con otros paises en
desarrollo o respectivas dreas de integracion eco-
nomica fuera de América Latina, de acuerdo con
las diversas modalidades previstas en la seccion
tercera del capitulo II del presente Tratado, y en
los términos de las respectivas disposiciones re-
glamentarias.

Sin perjuicio de lo anterior, estos acuerdos se suje-
taran a las siguientes normas:

a) Las concesiones que otorguen los paises
miembros participantes en ellos, no se haran
extensivas a los demds, salvo a los paises de
menor desarrollo econdmico relativo;
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b) Cuando se incluyan productos ya negocia-
dos con otros paises miembros en acuerdos
de alcance parcial, las concesiones que se
otorguen no podran ser superiores a las
convenidas con aquéllos, y si lo fueran se
extenderan automéiticamente a esos paises;

y

c¢) Debera declararse su compatibilidad con los
compromisos contraidos por los paises
miembros en el marco del presente Tratado
y de acuerdo con los literales a) y b) del
presente articulo.

CAPITULO VI
Organizacion institucional

Art. 28 Los drganos politicos de la Asociacion son:

a) El Consejo de Ministros de Relaciones Exte-
riores (denominado en este Tratado "Conse-

joﬂ);

b) La Conferencia de Evaluacion y Convergen-
cia (denominada en este Tratado "Confe-
rencia"); y

¢) El Comité de Representantes (denominado
en este Tratado "Comité").

Art. 29 El 6rgano técnico de la Asociacion es la Secretaria

General (denominada en este Tratado "Secreta-
ria").
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Art. 30

El Consejo es el 6rgano supremo de la Asociacion
y adoptara las decisiones que correspondan a la
conduccién politica superior del proceso de inte-
gracion econdémica.

El Consejo tendra las siguientes atribuciones:

a) Dictar normas generales que tiendan al me-
jor cumplimiento de los objetivos de la
Asociacion, asi como al desarrollo arméni-
co del proceso de integracion;

b) Examinar el resultado de las tareas cumpli-
das por la Asociacion;

¢) Adoptar medidas correctivas de alcance
multilateral de acuerdo con las recomenda-
ciones adoptadas por la Conferencia en los
términos del articulo 33, literal a) del pre-
sente Tratado;

d) Establecer las directivas a las cuales debe-
ran ajustar sus labores los restantes érganos
de la Asociacion;

e) Fijar las normas basicas que regulen las re-
laciones de la Asociacién con otras asocia-
ciones regionales, organismos o entidades
internacionales;

f) Revisar y actualizar las normas basicas que
regulen los acuerdos de convergencia y co-
operacion con otros paises en desarrollo y
las respectivas areas de integracion econd-
mica;
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Art. 3]

Art. 32
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g) Tomar conocimiento de los asuntos que le
hayan sido elevados por los otros érganos
politicos y resolverlos;

h) Delegar en los restantes érganos politicos la
facultad de tomar decisiones en materias
especificas destinadas a permitir el mejor
cumplimiento de los objetivos de la Asocia-
cion;

i) Aceptar la adhesion de nuevos paises
miembros;

J) Acordar enmiendas y adiciones al Tratado
en los términos del articulo 61;

k) Designar al Secretario General; y
1) Establecer su propio Reglamento.

El Consejo estara constituido por los Ministros de
Relaciones Exteriores de los paises miembros. Sin
embargo, cuando en algunos de éstos la compe-
tencia de los asuntos de integracion estuviera
asignada a un Ministro o Secretario de Estado dis-
tinto al de Relaciones Exteriores, los paises
miembros podran estar representados en el Conse-
jo, con plenos poderes, por el Ministro o el Secre-
tario respectivo.

El Consejo sesionara y tomara decisiones con la
presencia de la totalidad de los paises miembros.

El Consejo se reunira por convocatoria del Comi-
té.
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Art. 33

La Conferencia tendra las siguientes atribuciones:

a) Examinar el funcionamiento del proceso de

integracion en todos sus aspectos, y la con-
vergencia de los acuerdos de alcance par-
cial, a través de su multilateralizacién pro-
gresiva, asi como recomendar al Consejo la
adopcioén de medidas correctivas de alcance
multilateral;

b) Promover acciones de mayor alcance en ma-

c)

d)

teria de integracion econdmica;

Efectuar revisiones periodicas de la aplica-
cion de los tratamientos diferenciales, que
tengan en cuenta no solo la evolucion de la
estructura econdmica de los paises y conse-
cuentemente su grado de desarrollo, sino
también el aprovechamiento efectivo que
hayan realizado los paises beneficiarios del
tratamiento diferencial aplicado, asi como
de los procedimientos que busquen el per-
feccionamiento en la aplicacion de dichos
tratamientos;

Evaluar los resultados del sistema de apoyo
a los paises de menor desarrollo econémico
relativo y adoptar medidas para su aplica-
cioén mas efectiva;

Realizar las negociaciones multilaterales
para la fijacién y profundizacion de la pre-
ferencia arancelaria regional;

f) Propiciar la negociacién y concertacion de

acuerdos de alcance regional en los que par-
ticipen todos los paises miembros y que se
refieran a cualquier materia objeto del pre-
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Art. 34

Art. 35
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sente Tratado, conforme a lo dispuesto en el
articulo;

g) Cumplir con las tareas que le encomiende el
Consejo;

h) Encargar a la Secretaria los estudios que es-
time convenientes;

i) Aprobar su propio Reglamento.

La Conferencia estara integrada por Plenipotencia-
rios de los paises miembros.

La Conferencia se reunira cada tres afios en sesion
ordinaria por convocatoria del Comité, y en las
demas oportunidades en que éste la convoque en
forma extraordinaria para tratar asuntos especifi-
cos de su competencia.

La Conferencia sesionara y tomara decisiones con
la presencia de todos los paises miembros.

El Comité es el érgano permanente de la Asocia-
cion y tendra las siguientes atribuciones y obliga-
ciones:

a) Promover la concertacion de acuerdos de al-
cance regional, en los términos del articulo
6 del presente Tratado y, con ese fin, con-
vocar reuniones gubernamentales por lo
menos anualmente, con el objeto de:

(1) Dar continuidad a las actividades del
nuevo proceso de integracion;

(2) Evaluar y orientar el funcionamiento del
proceso;,
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(3) Analizar y promover medidas para lo-
grar mecanismos mas avanzados de in-
tegracion; y

(4) Emprender negociaciones sectoriales o
multisectoriales con la participacion de
todos los paises miembros, para concer-
tar acuerdos de alcance regional, referi-
dos basicamente a desgravaciones aran-
celarias;

b) Adoptar las medidas necesarias para la eje-
cucion del presente Tratado y de todas sus
normas complementarias;

¢) Reglamentar el presente Tratado;

d) Cumplir con las tareas que le encomienden
el Consejo y la Conferencia;

e) Aprobar el programa anual de trabajos de la
Asociacion y su presupuesto anual;

f) Fijar las contribuciones de los paises miem-
bros al presupuesto de la Asociacion;

g) Aprobar, a propuesta del Secretario Gene-
ral, la estructura de la Secretaria,

h) Convocar al Consejo y a la Conferencia;

i) Representar a la Asociacién ante terceros
paises;

J) Encomendar estudios a la Secretaria;
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k) Formular recomendaciones al Consejo y a
la Conferencia;

1) Presentar informes al Consejo acerca de sus
actividades;

m) Proponer formulas para resolver las cues-
tiones planteadas por los paises miembros,
cuando fuera alegada la inobservancia de
algunas de las normas o principios del pre-
sente Tratado;

n) Apreciar multilateralmente los acuerdos
parciales que celebren los paises en los tér-
minos del articulo 25 del presente Tratado;

fi) Declarar la compatibilidad de los acuerdos
parciales que celebren los paises miembros
en los términos del articulo 27 del presente
Tratado;

o) Crear 6rganos auxiliares;
p) Aprobar su propio Reglamento; y
q) Atender los asuntos de interés comin que
no sean de la competencia de los otros or-
ganos de la Asociacién.
Art. 36 El Comité estara constituido por un Representante
Permanente de cada pais miembro con derecho a

un voto.

Cada Representante Permanente tendra un Alter-
no.
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Art. 37

Art. 38

El Comité sesionard y adoptara resoluciones con
la presencia de Representantes de dos tercios de
los paises miembros.

La Secretaria sera dirigida por un Secretario Gene-
ral y estard compuesta por personal técnico y ad-
ministrativo.

El Secretario General ejercera su cargo por un pe-
riodo de tres afios y podra ser reelegido por otro
periodo igual.

El Secretario General se desempeiiara en tal carac-
ter con relacion a todos los drganos politicos de la
Asociacion.

La Secretaria tendra las siguientes funciones y
atribuciones:

a) Formular propuestas a los érganos de la
Asociacién que corresponda, a través del
Comité, orientados a la mejor consecucion
de los objetivos y el cumplimiento de las
funciones de la Asociacion;

b) Realizar los estudios necesarios para cum-
plir sus funciones técnicas y los que le fue-
ren encomendados por el Consejo, la Con-
ferencia y el Comité, y desarrollar las de-
mas actividades previstas en el programa
anual de trabajos;

c) Realizar estudios y gestiones encaminadas a
proponer a los paises miembros, a través de
sus Representaciones Permanentes, la con-
certacidon de acuerdos previstos por el pre-
sente Tratado dentro de las orientaciones fi-
jadas por el Consejo y la Conferencia;
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d) Representar a la Asociacion ante organismos
y entidades internacionales de caracter eco-
nomico con el objeto de tratar asuntos de in-
terés comin;

€) Administrar el patrimonio de la Asociacion
y representarla, a ese efecto, en actos y con-
tratos de derecho publico y privado;

f) Solicitar el asesoramiento técnico y la cola-
boracién de personas y de organismos na-
cionales e internacionales;

g) Proponer al Comité la creacién de 6rganos
auxiliares;

h) Procesar y suministrar, en forma sistematica
y actualizada, a los paises miembros, las in-
formaciones estadisticas y sobre regimenes
de regulacion del comercio exterior de los
paises miembros que faciliten la prepara-
cién y realizacién de negociaciones en los
diversos mecanismos de la Asociacion y el
posterior aprovechamiento de las respecti-
vas concesiones;

i) Analizar por iniciativa propia, para todos
los paises, o a pedido del Comité, el cum-
plimiento de los compromisos convenidos y
evaluar las disposiciones legales de los pai-
ses miembros que alteren directa o indirec-
tamente las concesiones pactadas;

1) Convocar las reuniones de los organos auxi-
liares no gubernamentales y coordinar su
funcionamiento;
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k) Realizar evaluaciones periédicas de la mar-

D

cha del proceso de integracion y mantener
un seguimiento permanente de las activida-
des emprendidas por la Asociacion y de los
compromisos de los acuerdos logrados en el
marco de la misma;

Organizar y poner en funcionamiento una
Unidad de Promocién Economica para los
paises de menor desarrollo econémico rela-
tivo y realizar gestiones para la obtencion
de recursos técnicos y financieros asi como
estudios y proyectos para el cumplimiento
del programa de promocion. Elaborar, asi-
mismo, un informe anual sobre el aprove-
chamiento efectuado del sistema de apoyo a
los paises de menor desarrollo econdmico
relativo;

m) Preparar el presupuesto de gastos de la

Asociacién, para su aprobacion por el Co-
mité, asi como las ulteriores reformas que
fueren necesarias;

n) Preparar y presentar al Comité los proyectos

de programas anuales de trabajo;

fi) Contratar, admitir y prescindir del personal

técnico y administrativo, de acuerdo con las
normas que reglamenten su estructura;

0) Cumplir con lo solicitado por cualquiera de

los 6rganos politicos de la Asociacion; y

p) Presentar anualmente al Comité un informe

de los resultados de la aplicacion del pre-
sente Tratado y de las disposiciones juridi-
cas que de él se deriven.
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Art. 39

Art. 40

Art. 41

Art. 42

Art. 43
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El Secretario General sera designado por el Con-
sejo.

En el desempefioc de sus funciones, el titular del
organo técnico, asi como el personal técnico y
administrativo, no solicitaran ni recibiran instruc-
ciones de ningin Gobierno ni de entidades nacio-
nales o internacionales. Se abstendran de cualquier
actitud incompatible con su calidad de funciona-
rios internacionales.

Los paises miembros se comprometen a respetar el
caracter internacional de las funciones del Secreta-
rio General y del personal de la Secretaria o de sus
expertos y consultores contratados, y a abstenerse
de ejercer sobre ellos cualquier influencia en el
desempeiio de sus funciones.

Se estableceran organos auxiliares de consulta,
asesoramiento y apoyo técnico. En particular, uno
integrado por funcionarios responsables de la poli-
tica de integracién de los paises miembros.

Se estableceran, asimismo, organos auxiliares de
caracter consultivo, integrados por representantes
de los diversos sectores de la actividad econdémica
de cada uno de los paises miembros.

El Consejo, la Conferencia y el Comité adoptaran
sus decisiones con el voto afirmativo de dos ter-
cios de los paises miembros.

Se exceptiian de esta norma general las decisiones
sobre las siguientes materias, las cuales se aproba-
ran con los dos tercios de votos afirmativos y sin
que haya voto negativo:
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a) Enmiendas o adiciones al presente Tratado;

b)

d)

g)

h)

Adopci6n de las decisiones que correspon-
dan a la conduccion politica superior del
proceso de integracion;

Adopcién de las decisiones que formalicen
el resultado de las negociaciones multilate-
rales para la fijacién y profundizacién de la
preferencia arancelaria regional;

Adopcion de las decisiones encaminadas a
multilateralizar a nivel regional los acuer-
dos de alcance parcial;

Aceptacion de la adhesion de nuevos paises
miembros;

Reglamentacion de las normas del Tratado;

Determinacion de los porcentajes de contri-
buciones de los paises miembros al presu-
puesto de la Asociacion;

Adopcién de medidas correctivas que surjan
de las evaluaciones de la marcha del proce-
so de integracion;

Autorizacion de un plazo menor de cinco
afios, respecto de obligaciones, en caso de
denuncia del Tratado;

J) Adopcion de las directivas a las cuales debe-

ran ajustar sus labores los organos de la
Asociacion; y

k) Fijacion de las normas basicas que regulen

las relaciones de la Asociacion con otras
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Art. 44

Art. 45

Art. 46
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asociaciones regionales, organismos o enti-
dades internacionales.

La abstencion no significara voto negativo. La au-
sencia en el momento de la votacion se interpreta-
ra como abstencion.

El Consejo podra eliminar temas de esta lista de
excepciones, con la aprobacion de dos tercios de
votos afirmativos y sin que haya voto negativo.

CAPITULO VII
Disposiciones generales

Las ventajas, favores, franquicias, inmunidades y
privilegios que los paises miembros apliquen a
productos originarios de o destinados a cualquier
otro pais miembro o no miembro, por decisiones o
acuerdos que no estén previstos en el presente
Tratado o en el Acuerdo de Cartagena, seran in-
mediata o incondicionalmente extendidos a los
restantes paises miembros.

Las ventajas, favores, franquicias, inmunidades y
privilegios ya concedidos o que se concedieren en
virtud de convenios entre paises miembros o entre
éstos y terceros paises, a fin de facilitar el trafico
fronterizo, regiran exclusivamente para los paises
que los suscriban o los hayan suscrito.

En materia de impuestos, tasas y otros gravamenes
internos, los productos originarios del territorio de
un pais miembro gozaran en el territorio de los
demas paises miembros de un tratamiento no me-
nos favorable al que se aplique a productos simila-
res nacionales.
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Art. 47

\rt. 48

Art. 49

Los paises miembros adoptaran las providencias
que, de conformidad con sus respectivas Constitu-
ciones Nacionales, sean necesarias para dar cum-
plimiento a la disposicioén precedente.

En el caso de productos incluidos en la preferencia
arancelaria regional o en acuerdos de alcance re-
gional o parcial, que no sean producidos o no se
produzcan en cantidades sustanciales en su territo-
rio, cada pais miembro tratara de evitar que los
tributos u otras medidas internas que se apliquen
deriven en la anulacion o reduccion de cualquier
concesién o ventaja obtenida por cualquier pais
miembro como resultado de las negociaciones
respectivas.

Si un pais miembro se considera perjudicado por
las medidas mencionadas en el parrafo anterior,
podra recurrir al Comité con el fin de que se exa-
mine la situacion planteada y se formulen las re-
comendaciones que correspondan.

Los capitales procedentes de los paises miembros
de la Asociacion gozaran en el territorio de los
otros paises miembros de un tratamiento no menos
favorable que aquel que se concede a los capitales
provenientes de cualquier otro pais no miembro,
sin perjuicio de las previsiones de los acuerdos
que puedan celebrar en esta materia los paises
miembros, en los términos del presente Tratado.

Los paises miembros podran establecer normas
complementarias de politica comercial que regu-
len, entre otras materias, la aplicacion de restric-
ciones no arancelarias, el régimen de origen, la
adopcion de clausulas de salvaguardia, los regi-
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Art. 50

Art. 51
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menes de fomento a las exportaciones y el trafico
fronterizo.

Ninguna disposicion del presente Tratado sera
interpretada como impedimento para la adopcién
y el cumplimiento de medidas destinadas a la:

a) Proteccidn de la moralidad piblica;

b) Aplicacién de leyes y reglamentos de segu-
ridad;

c) Regulacion de las importaciones o exporta-
ciones de armas, municiones y otros mate-
riales de guerra y, en circunstancias excep-
cionales, de todos los demas articulos mili-
tares;

d) Proteccion de la vida y salud de las perso-
nas, los-animales y los vegetales,

e) Importacién y exportacion de oro y plata
metalicos;

f) Proteccion del patrimonio nacional de valor
artistico, historico o arqueoldgico; y

g) Exportacion, utilizacién y consumo de ma-
teriales nucleares, productos radiactivos o
cualquier otro material utilizable en el desa-
rrollo o aprovechamiento de la energia nu-
clear.

Los productos importados o exportados por un
pais miembro gozaran de libertad de transito de-
ntro del territorio de los demas paises miembros y
estaran sujetos exclusivamente al pago de las tasas
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Art. 52.

Art, 53

normalmente aplicables a las prestaciones de ser-
vicios.

CAPITULO VIl

Personalidad juridica, inmunidades y privilegios

La Asociacién gozard de completa personalidad
juridica y especialmente de capacidad para:

a) Contratar;

b) Adquirir los bienes muebles e inmuebles
indispensables para la realizacion de sus ob-
jetivos y disponer de ellos;

¢) Demandar en juicio; y

d) Conservar fondos en cualquier moneda y
hacer las transferencias necesarias.

Los Representantes y demas funcionarios diplo-
maticos de los paises miembros acreditados ante la
Asociacion, asi como los funcionarios y asesores
internacionales de la Asociacion, gozaran en el te-
rritorio de los paises miembros de las inmunidades
y privilegios diplomaticos y demas, necesarios pa-
ra el ejercicio de sus funciones.

Los paises miembros se comprometen a celebrar
en el plazo mas breve posible un acuerdo destina-
do a reglamentar lo dispuesto en el parrafo ante-
rior, en el cual se definiran dichos privilegios e
inmunidades.

La Asociacién celebrara un acuerdo con el Go-
bierno de la Republica Oriental del Uruguay a
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normalmente aplicables a las prestaciones de ser-
vicios.

CAPITULO VIII
Personalidad juridica, inmunidades y privilegios

Art. 52, La Asociacion gozara de completa personalidad
juridica y especialmente de capacidad para:

a) Contratar;

b) Adquirir los bienes muebles e inmuebles
indispensables para la realizacion de sus ob-
jetivos y disponer de ellos;

¢) Demandar en juicio; y

d) Conservar fondos en cualquier moneda y
hacer las transferencias necesarias.

Art. 53 Los Representantes y demas funcionarios diplo-
maticos de los paises miembros acreditados ante la
Asociacion, asi como los funcionarios y asesores
internacionales de la Asociacion, gozaran en el te-
rritorio de los paises miembros de las inmunidades
y privilegios diplomaticos y demas, necesarios pa-
ra el ejercicio de sus funciones.

Los paises miembros se comprometen a celebrar
en el plazo mas breve posible un acuerdo destina-
do a reglamentar lo dispuesto en el parrafo ante-
rior, en el cual se definiran dichos privilegios e
inmunidades.

La Asociacion celebrara un acuerdo con el Go-
bierno de la Repiblica Oriental del Uruguay a
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Art. 54

Art. 55

Art. 56

Art. 57

164

efectos de precisar los privilegios e inmunidades
de que gozaran dicha Asociacién, sus érganos y
sus funcionarios y asesores internacionales.

La personalidad juridica de la Asociacion Lati-
noamericana de Libre Comercio, establecida por
el Tratado de Montevideo suscrito el 18 de febrero
de 1960 continuara, para todos sus efectos, en la
Asociacién Latinoamericana de Integracion. Por
lo tanto, desde el momento en que entre en vigen-
cia el presente Tratado, los derechos y obligacio-
nes de la Asociacién Latinoamericana de Libre
Comercio corresponderan a la Asociacién Lati-
noamericana de Integracion.

CAPITULO IX
Disposiciones finales

El presente Tratado no podra ser firmado con re-
servas ni éstas podran ser recibidas en ocasion de
su ratificacion o adhesion.

El presente Tratado sera ratificado por los paises
signatarios en el mas breve plazo posible.

El presente Tratado entrard en vigor treinta dias
después del deposito del tercer instrumento de ra-
tificacién con relacion a los tres primeros paises
que lo ratifiquen. Para los demas signatarios, en-
trara en vigor el trigésimo dia posterior al depésito
del respectivo instrumento de ratificacion, y en el
orden en que fueran depositadas las ratificaciones.

Los instrumentos de ratificacion seran depositados
ante el Gobierno de la Repiblica Oriental del
Uruguay, el cual comunicara la fecha de depédsito
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Art. 58

Art. 59

Art. 60

a los Gobiernos de los Estados que hayan firmado
el presente Tratado y a los que en su caso hayan
adherido.

El Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay
notificara al Gobierno de cada uno de los Estados
signatarios la fecha de la entrada en vigor del pre-
sente Tratado.

Después de su entrada en vigor el presente Trata-
do quedara abierto a la adhesion de aquellos pai-
ses latinoamericanos que asi lo soliciten. La acep-
tacion de la adhesion sera adoptada por el Conse-
jo.

El Tratado entrara en vigor para el pais adherente
treinta dias después de la fecha de su admisién.

Los paises adherentes deberan poner en vigencia
en esa fecha los compromisos derivados de la pre-
ferencia arancelaria regional y de los acuerdos de
alcance regional que se hubieran celebrado a la fe-
cha de la adhesion.

Las disposiciones del presente Tratado no afecta-
ran los derechos y obligaciones resultantes de
convenios suscritos por cualquiera de los paises
signatarios con anterioridad a su entrada en vigor.

Las disposiciones del presente Tratado no afecta-
ran los derechos y obligaciones resultantes de
convenios suscritos por cualquiera de los paises
signatarios entre su firma y el momento en que la
ratifique. Para los paises que adhieran con poste-
rioridad como miembros de la Asociacion, las dis-
posiciones de este articulo se refieren a los conve-
nios suscritos con anterioridad a su incorporacion.
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Cada pais miembro tomar4, sin embargo, las pro-
videncias necesarias para armonizar las disposi-
ciones de los convenios vigentes con los objetivos
del presente Tratado.

Art. 61 Los paises miembros podrén introducir enmiendas
o adiciones al presente Tratado, las que deberan
ser formalizadas en protocolos que entraran en vi-
gor cuando hayan sido ratificados por todos los
paises miembros y depositados los respectivos ins-
trumentos, salvo que en ellos se estableciere otro
criterio.

Art. 62 El presente Tratado tendra duracion indefinida.

Art. 63 El pais miembro que desee desligarse del presente
Tratado deberd comunicar tal intencién a los de-
mas paises miembros en una de las sesiones del
Comité, efectuando la entrega formal del docu-
mento de la denuncia ante dicho 6rgano un afio
después de realizada la referida comunicacién.
Formalizada la denuncia cesaran automaticamen-
te, para el Gobierno denunciante, los derechos y
obligaciones que correspondan a su condicion de
pais miembro.

Sin perjuicio de lo anterior, los derechos y obliga-
ciones emergentes de la preferencia arancelaria
regional mantendran su vigencia por cinco afios
mas, salvo que en oportunidad de la denuncia los
paises miembros acuerden lo contrario. Este plazo
se contara a partir de la fecha de la formalizacién
de la denuncia.

En lo referente a los derechos y obligaciones
emergentes de acuerdos de alcance regional y par-
cial, la situacién del pais miembro denunciante
debera ajustarse a las normas especificas que se
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Art. 64

Art. 65

Art. 66

[
hubieren fijado en cada acuerdo. De no existir es-

tas previsiones se aplicara la disposicion general
del parrafo anterior del presente articulo.

El presente Tratado se denominara Tratado de
Montevideo 1980.

CAPITULO X
Disposiciones transitorias

Hasta tanto todos los paises signatarios hubieran
ratificado el presente Tratado, a partir de su entra-
da en vigor por la ratificacion de los primeros tres,
se aplicardn a los paises signatarios que no lo
hubieran hecho ain, tanto en sus relaciones
reciprocas como en las relaciones con los paises
signatarios ratificantes, las disposiciones de la
estructura juridica del Tratado de Montevideo de
18 de febrero de 1960, en lo que corresponda, y en
particular las resoluciones adoptadas en la
Reunién del Consejo de Ministros de la
Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio
celebrada el 12 de agosto de 1980.

Estas disposiciones no se continuaran aplicando a
las relaciones entre los paises signatarios que hu-
bieran ratificado el presente Tratado y los que aun
no lo hubieren hecho, a partir de un aiio de su en-
trada en vigor.

Los 6rganos de la Asociacion Latinoamericana de
Libre Comercio, establecidos por el Tratado de
Montevideo de 18 de febrero de 1960, dejaran de
existir a partir de la entrada en vigor del presente
Tratado.
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Art. 67

Art. 68

Art. 69

Los paises signatarios no ratificantes podran parti-
cipar en los 6rganos de la Asociacién con voz y
voto, si les fuera posible o fuese de su interés, has-
ta tanto se opere la ratificacion o se venza el plazo
establecido en el segundo parrafo del articulo 65.

A los paises signatarios que ratifiquen el presente
Tratado después que éste haya entrado en vigor,
les seran aplicables todas las disposiciones que
hubieran aprobado hasta ese momento los érganos
de la Asociacion.

Las resoluciones aprobadas por el Consejo de
Ministros de la Asociacion Latinoamericana de
Libre Comercio en su Reunién del 12 de agosto de
1980 se incorporaran al ordenamiento juridico del
presente Tratado una vez que €ste entre en vigor.

HECHO en la ciudad de Montevideo a los doce dias del mes de
agosto del afio mil novecientos ochenta, en un original en los
idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos igualmente
validos. El Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay sera
el depositario del presente Tratado y enviara copia debidamen-
te autenticada del mismo a los Gobiernos de los demas paises
signatarios y adherentes.
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ANEXO I
REGLAMENTOS DE LA HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA
(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira)

APROBADOS EN LA V REUNION
ORDINARIA DE CANCILLERES DE LA
CUENCA DEL PLATA EN FECHA 14 DE

DICIEMBRE DE 1997, EN LA CIUDAD DE
MONTEVIDEO - URUGUAY
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ANEXO F
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REGLAMENTO UNICO DI
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REGLAMENTO UNICO D
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ACTUALMENTE SE ENCUENTRAN EN PROCESO DE APROBACION
DEL CIH LOS SIGUIENTES REGLAMENTOS:

1. REGIMEN UNIFORME SOBRE PILOTAJE

2. REGIMEN UNICO DE SEGURIDAD (ADECUACION AL
SOLAS)

3. REGLAMENTO DEL PROTOCOLO SOBRE ASUNTOS
ADUANEROS PASAA

4. PLAN DE FORMACION Y CAPACITACION DEL PERSONAL
EMBARCADO

SE ENCUENTRAN EN PROCESO DE ELABORACION LOS
SIGUIENTES INSTRUMENTOS:

1. REGIMEN DE POLUCION (ADECUACION DEL MARPOL)

2. REGIMEN DE REEMBOLSO POR LOS GASTOS QUE
DEMANDEN LAS OPERACIONES DE LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION PRODUCIDA POR EMBARCACIONES

3. PLANES DE CONTINGENCIA
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REGLAMENTO UN,ICO PARA EL TRANSPORTE DE
MERCADERIAS SOBRE CUBIERTA EN
EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA

Articulo 1°
Normas Aplicables

El Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en
Embarcaciones de la Hidrovia se rige por las disposiciones de
este Reglamento.

Articulo 2°
Tipos de Carga

Solo podra transportarse sobre cubierta:

1.1 Mercaderias de tipo seca, liquida y semiliquida
envasada.

1.2 Mercaderias Peligrosas, siempre que se observaran,
ademas de las disposiciones de este Reglamento, las
normas establecidas por la Convencién Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, de 1974
(SOLAS 74), sus Protocolos y Enmiendas.

1.3  Animales en pie, siempre que se observaran, ademas de
las disposiciones de este Reglamento, las normas
establecidas por el ordenamiento juridico interno de los
Paises Signatario.

1.4  Aquellas mercaderias no contempladas en este Articulo,
cuando a criterio de las Autoridades Competentes de los
Paises Signatarios no comprometieran la seguridad de la
embarcacion.
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1.5 Para los casos mencionados en 1.3 y 1.4 la Autoridad
Competente de cada Pais Signatario asentara la
autorizacion pertinente en el correspondiente casillero
del Certificado de Seguridad de la Navegacion para las
Embarcaciones de la Hidrovia.

Articulo 3°
Embarcaciones Excluidas

No podran ser transportadas mercaderias sobre cubierta en:

1.1 Embarcaciones tanques, cuando transportaran sustancias
inflamables a temperatura inferior a setenta grados
centigrados.

1.2 Embarcaciones que transportaren mds de doce (12)
pasajeros, salvo autorizacion especial otorgada por los
Paises Signatario, la cual debe asentarse en el
Certificado de la Navegacion para las Embarcaciones de
la Hidrovia.

Articulo 4°
Estabilidad

La estabilidad de las embarcaciones se verificara en base a los
calculos técnicos consignados en el Apéndice I, del
Reglamento Unico para la Asignacién de Francobordo para
Embarcaciones de la Hidrovia. Dicha verificaciéon se
complementara con la realizacion de las pruebas de inclinacion
establecidas en el Apéndice I de la reglamentaciéon mencionada
en el parrafo anterior.

Articulo 5°
Visibilidad

La altura cubertada no podra obstruir la vision del timonel a
una distancia mayor a la equivalente a 1,5 veces la eslora
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maxima cuando se trata de embarcaciones autopropulsadas,
semi integradas o similares, y a cinco (5) veces la eslora
maxima del tren remolque tratandose de embarcaciones que
navegaran en convoy.

La distancia mencionada en el parrafo anterior, es la
comprendida entre la perpendicular trazada desde la parte mas
saliente de proa y el punto en que la linea de vision del timonel,
tomada desde su puesto de mando, corta el agua a proa.

Las distancias consignadas corresponden a valores maximos
pudiendo en ciertos casos, las Autoridades Competentes
definiran distancias menores en funcion de las caracteristicas
fisicas del rio en determinados tramos.

Articulo 6°
Resistencia de la Zona de Apoyo

La resistencia estructural de las cubiertas y tapas de escotillas
donde se apoya la cubertada deba estar en relacion al peso de la
carga que se pretende transportar.

Los calculos técnicos consideraran el factor de estiba de la
carga a transportar sobre cubierta, las sobrecargas derivadas del
embarque de agua, efectos dindmicos y aumento de pesos
debido a la absorcion de agua.

Articulo 7°
Accesibilidad

La disposicion de la cubertada debe permitir el acceso de la

tripulacion hacia proa, popa y lugares en los que se ubicaran
los elementos de maniobra de la embarcacion.
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Articulo 8°
Lugares Libres

La cubertada debe permitir el acceso y el cierre efectivo de las
aberturas de los compartimientos destinados a la tripulacion,
pasajeros, paiioles de incendio y salvamento, No podra obstruir
imbornales y portas de desagiie, bocas de incendio, sonda,
venteos, ventiladores, elementos de amarre y fondeo, el acceso
a las maquinarias emplazadas en cubierta para efectuar
maniobras de atraque fondeo y remolque, ni impedir el arriado
de elementos de salvamento. Asimismo, la cubertada debe
permitir el acceso a las bodegas de la embarcacion sin que sea
necesario moverla.

Articulo 9°
Embarcaciones Tanques

Sin perjuicio de los establecido en los articulos 7 y 8 cuando la
cubertada fuera transportada en embarcaciones tanques, debe
permitir el acceso a los elementos de maniobra emplazados
sobre cubierta y a las valvulas de los sistemas de achique,
venteo y extincion de tanques.

Articulo 10
Barandilla de Seguridad

Cuando el acceso a los sitios indicados en los articulos
anteriores se efectuara por encima de la cubertada o a través de
las bandas de la embarcacion, se deberan instalar barandillas
cuya altura minima no podra ser inferior a 1 metro, a los fines
de permitir a la tripulacién la circulacién segura.

Articulo 11
Trincado de las Mercaderias

El trincado de la cubertada debe impedir su movimiento en
navegacion, permitiendo su divisibilidad en caso de peligro.
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Articulo 12
Elementos de Trincado

Las caracteristicas de los cables, cadenas, tensores, grilletes, y
demas accesorios del trincado de la cubertada, deben ser tales
que aseguren la inmovilidad de la carga.

Articulo 13
Planos y Calculos

Los interesados en transportar mercaderias sobre cubierta,
deberan presentar por ftnica vez ante las Autoridades
Competentes de los Paises Signatarios, los planos y calculos
demostrativos de la aptitud de la embarcacion a tal fin
debiendo contener como minimo informaciones tales como,
carga admisible por m’, altura méaxima de -cubertada,
distribucién de carga y relaciéon de ordenada del centro de
gravedad vs. el calado.

Los planos a presentar deberan contemplar las exigencias
establecidas por este Reglamento relativas a accesibilidad,
visibilidad, lugares libres y trincado, en relaciéon a la
distribucion prevista.

Los célculos que se deben adjuntar se adecuaran a los dispuesto
por los Articulos 4 y 6 en materia de estabilidad de la
embarcacion y resistencia estructural de la zona de apoyo de la
carga, respectivamente.

La documentacion exigida en los parrafos anteriores deberén
presentarse por duplicado.

Atrticulo 14
Inspeccién de Constatacién

Previo a la aprobacion de los planos y calculos mencionados en
los articulos anteriores, la Autoridad Competente del pais de
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bandera de la embarcacion la inspeccionard a los fines de
constatar en ella los elementos técnicos de juicio aportados.

Articulo 15
Emision del Certificado

Cuando los resultados de la inspeccion de constatacion referida
en el articulo anterior se correspondieran con los elementos
técnicos de juicio, la Autoridad Competente consignara la
autorizacion en el casillero correspondiente del certificado de
Seguridad de la Navegacion para las Embarcaciones de la
Hidrovia.

Articulo 16
Duplicados

Los duplicados de los planos y célculos aprobados, integraran
la documentaciéon de la embarcacion, para informacion del
capitan, patron u oficial fluvial y control de las Autoridades
Competentes de los Paises Signatarios.

Articulo 17
Circunstancias Excepcionales

Por razones de fuerza mayor o cuando se tratara de cargas
especiales, las Autoridades Competentes de los Paises
Signatarios podran autorizar el transporte de mercaderias sobre
cubierta, eximiendo del cumplimiento de ciertas exigencias
dispuestas en este Reglamento.

Articulo 18
Vigencia de la Autorizacion

La asignacion y permiso de transporte de mercaderias sobre
cubjerta tendrd vigencia en tanto no se introduzcan en la
embarcacion modificaciones que alteren las condiciones
iniciales de asignacion de cubertada.
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REGLAMENTO UNICO DE BALIZAMIENTO

Articulo 1°

Los Paises Signatarios adoptaran el sistema I.A.L.A. (Regi6n
B) adaptado a la navegacion fluvial o el sistema de
sefializacion de «<ACCIONES A EMPRENDER» o ambos en
forma indistinta, segin las caracteristicas particulares de los
diferentes tramos de la hidrovia. En los tramos en que fuere
utilizado el sistema de «ACCIONES A EMPRENDER», el
mismo sera de acuerdo con lo especificado en los Articulos
siguientes, y representados en los Anexos I y II de este
Reglamento.

Articulo 2°

Se entiende por margen izquierda la margen situada del lado
izquierdo con relacion a la direccion de la naciente hacia la
desembocadura.

Articulo 3°

Se entiende por margen derecho la margen situada del lado
derecho con relacién a la direccién de la naciente hacia la
desembocadura.

Articulo 4°

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de cambio de
margen, cuando estén situadas en la margen izquierda deben
exhibir el simbolo «X», confeccionado con un material
retrorreflectivo de color rojo, sobre un panel en forma de
rombo pintado de blanco.
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Articulo 5°

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de cambio de
margen, cuando estén situadas en la margen derecha deben
exhibir el simbolo «X», confeccionado con material
retrorreflectivo de color verde, sobre un panel en forma de
rombo pintado de blanco.

Articulo 6°

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal junto a la
margen, cuando estén situadas en la margen izquierda deben
exhibir el simbolo “ D ”  confeccionado con material
retrorreflectivo de color rojo, sobre un panel triangular pintado
de blanco.

Articulo 7°

Las sefiales visuales ciegas fijadas, indicadoras de canal junto a
la margen, cuando estén situadas en la margen derecha deben
exhibir el simbolo » | confeccionado con material
retrorreflectivo de color verde sobre un panel cuadrangular
pintado de blanco.

Articulo 8°

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal en mitad
del rio, cuando estén situadas en la margen izquierda, deben
exhibir el simbolo «H», confeccionado con material
retrorreflectivo de color rojo, sobre un panel triangular pintado
de blanco.
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Articulo 5°

Las seflales visuales ciegas fijas, indicadoras de cambio de
margen, cuando estén situadas en la margen derecha deben
exhibir el simbolo «X», confeccionado con material
retrorreflectivo de color verde, sobre un panel en forma de
rombo pintado de blanco.

Articulo 6°

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal junto a la
margen, cuando estén situadas en la margen izquierda deben
exhibir el simbolo L:, ” confeccionado con material
retrorreflectivo de color rojo, sobre un panel triangular pintado
de blanco.

Articulo 7°

Las sefiales visuales ciegas fijadas, indicadoras de canal junto a
la margen, cuando estén situadas en la margen derecha deben
exhibir el simbolo “ [,:l »  confeccionado con material
retrorreflectivo de color verde sobre un panel cuadrangular
pintado de blanco.

Articulo 8°

Las sefiales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal en mitad
del rio, cuando estén situadas en la margen izquierda, deben
exhibir el simbolo «H», confeccionado con material
retrorreflectivo de color rojo, sobre un panel triangular pintado
de blanco.
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Articulo 9°

Las seilales visuales ciegas fijas, indicadoras de canal en mitad
del rio, cuando estdn situadas en la margen derecha, deben
exhibir el simbolo «H», confeccionado con material
retrorreflectivo de color verde, sobre un panel cuadrangular
pintado de blanco.

Articulo 10

Las seiflales visuales ciegas fijas, indicadoras de «bifurcacién
del canal», deben exhibir el simbolo «Y», confeccionado con
material retrorreflectivo de color amarillo, sobre un panel
cuadrangular o triangular pintado de negro, de acuerdo con su
posicion, en la margen derecha o izquierda, respectivamente.
Existiendo canal principal, el simbolo debera tener, en su parte
superior, un segmento mas ancho que el otro, indicando la
direccion de ese canal.

Articulo 11

Las seifiales visuales ciegas fijas, indicadoras de peligro aislado,
deben exhibir el simbolo «+», confeccionado con material
retrorreflectivo de color blanco, inscripto en dos paneles
circulares pintados de negro, uno encima del otro.

Articulo 12
Las sefiales visuales luminosas fijas, cuando estén situadas en
la margen izquierda, deben poseer una estructura pintada en

color blanco con dos franjas rojas y deben exhibir luz de
destellos rojos.
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«D», mostrando el largo de una milla nautica en la
pantalla del radar.

Parrafo 4  La sefial usada para duplicar puede ser removida
cuando la Autoridad Competente estime que la
informacién concerniente al nuevo peligro fue
suficientemente divulgada.

Articulo 15

Los puentes fijos sobre la Hidrovia Paraguay — Parand, que
tengan pilares de soporte sobre el agua, deben recibir
sefializacion e iluminacién en los diversos vanos.

Parrafo 1 El (los) vanos (s) principal (es) debe (n) exhibir:

I-

II-

III-

en el centro, bajo el puente, una luz rapida
blanca y en los pilares laterales luces fijas
o0 ritmicas, de acuerdo <con las
convenciones para el balizamiento
maritimo;

en el pilar que deba ser dejado a babor por
el navegante que sube el rio, un panel
rectangular  blanco conteniendo un
rectangulo verde, con la mayor dimensidn
vertical, adoptandose para el rectangulo
interior la dimensién minima de dos coma
cuatro (2,4) metros en la direccion
horizontal y, dos coma cinco (2,5) metros
en la direccién vertical; y

en el pilar que deba ser dejado por
estribor, por el navegante que sube el rio,
un panel rectangular blanco conteniendo
un tridngulo equilatero rojo, adoptandose
[a dimension minima, uno coma cinco
(1,5) metros para el lado del triangulo.
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Parrafo 2

Parrafo 3

Parrafo 4

El (los) vano (s) secundario (s), si hubiese (n) pilar
(es) de soporte (s), si hubiese (n) pilar (es) de
soporte (s) sobre el agua, deben (n) tener ese
(esos) pilar (es) sefializado (s) por luz fija blanca o
iluminado (s) por reflector (es) con luz blanca que
no encandile.

Para los fines mencionados anteriormente, se
entiende como vano (s) principal (es) aquel (llos)
aconsejado (s) para la navegacion y como
secundario (s), el (los) otro (demas) vano (s).

Los alcances luminosos nocturnos de todas las
luces de sefializacion deberan ser iguales o

mayores de cinco (5) millas nauticas.

Articulo 16

Las esquinas o extremidades de muelles, trapiches, dolfines,
boyas de amarre y terminales deben ser sefializados, en el
periodo nocturno de acuerdo con las convenciones para el
balizamiento maritimo.

Parrafo 1
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Siempre que la dimensién principal de los
muelles, trapiches, dolfines, boyas de amarre y
terminales exceda de diez (10) metros, los mismos
deben ser iluminados por luces blancas que no
encandilen.
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ANEXO II AL REGLAMENTO UNICO DE
BALIZAMIENTO

SENALES DE LA MARGEN DERECHA

ANEXO 1 Al REGLAMENTO UNICO DE BALIZAMIENTO

SERALES DE LA MARGEN (ZQUIERDA
CANAL JUNTO A LA MARGEN CANAL EN. MEDIO DEL RIO wmcmna.m
mmmcom
REFERENCIAS:
[Joswen

CAMBI) DE MARGEN
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GLOSARIO UNIFORME DE LOS SERVICIOS DE LA HI-
DROVIA PARAGUAY - PARANA

Glosario Uniforme de los Servicios Portuarios de la Hidrovia
Paraguay — Paran4'.
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las Autoridades Portuarias de los paises.
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1.0
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Introduccién

La funcion de los puertos, en la practica, no es otra que
la de otorgar instalaciones y servicios idoneos, que a la
vez provean al desarrollo de la zona en donde se encuen-
tran ubicados, facilitando el comercio. En este marco los
puertos presentan, al usuario, un conjunto de instalacio-
nes y servicios con el fin de brindarle el punto de co-
nexion a la carga proveniente del sector maritimo fluvial
para su transferencia al transporte terrestre o a otras em-
barcaciones.

Toda administracién portuaria, sea estatal o privada tiene
como meta que estos servicios sean eficientes y que
permitan facilitar el desarrollo del comercio.

Existen dos principales agentes econdmicos que desarro-
llan el comercio a través de los puertos, y por ende que
los utilizan y lucran a través del uso de los mismos: los
propietarios de la carga y los armadores.

La relacion entre estos sujetos y el puerto (administra-
cién portuaria — armadores y propietarios de la mercade-
ria), esta establecida por el «Tarifario de los Servicios
Portuarios».

Para cumplir con su finalidad, un tarifario de servicios
portuarios debera reunir en general las siguientes condi-
ciones:

- Debe permitir una adecuada redistribucién de los
beneficios de usuarios y armadores (captando una
parte razonable de sus ganancias)

- Facilitar la comparacion de tarifas y costos entre di-
ferentes puertos.
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- Contribuir a la mejor utilizacién de las instalaciones.

Para cumplir los requisitos citados la estructura tarifaria
debe ser lo més sencilla posible, pudiéndose lograr esto
mediante la reduccién del nimero de rubros y reducien-
do también el nimero de variables que se tiene en cuenta
para aplicar las mismas.

En general las estructuras, bases y reglamentacion tarifa-
ria de los puertos pertenecientes a los paises miembros y
las denominaciones de los servicios, son de alta comple-
jidad y difieren mucho de las directrices de las agencias
internacionales que han estudiado esta materia como ser
la UNCTAD y el ESCAP. La labor que se inicia con este
trabajo no es inédita, en este campo, a nivel internacional
se observa un avance muy importante en los puertos
asiaticos, los cuales ya han unificado sus estructuras.
También se observa en la CEE una definicién en esta
materia, que sefiala aparte de la tendencia a la unifica-
cion de las estructuras tarifarias, a la homogeneizacion
de los procedimientos de los sistemas contables y de cos-
tos de los puertos, esto ultimo para minimizar o reflejar
los subsidios. En Latinoamérica se observa el caso de los
puertos Centroamericanos en los cuales ya se han con-
sensuado una estructura homogénea y los cuales ya estan
en proceso de adaptacién a la misma.

La estructura tarifaria existente en los puertos de los es-
tados miembros de la HPP, obedecen a distintos enfo-
ques y en general no se encuadran especificamente a las
necesidades particulares del transporte fluvial y o flu-
viomaritimo que opera en el.

Esta situacién ha dado lugar a una superposicion de de-
nominaciones y estructuras no coincidentes en cuanto a
los servicios que se brindan. Se puede afirmar que hoy
en dia en materia tarifaria existe una manipulacién y dis-
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torsion de los conceptos tarifarios dada la abundante
terminologia y poco clara definicién de las contrapresta-
ciones.

Asimismo cabe resaltar que, en varios paises integrantes
de la HPP, se est4 produciendo un activo proceso de des-
regulacién que como en el caso de Brasil esta teniendo a
que cada puerto adopte su propia estructura tarifaria, en
el caso argentino en esta materia se ha dejado librado por
ley a que cada puerto aplique sus propias tarifas.

El presente trabajo propone establecer las equivalencias
entre las distintas denominaciones de los servicios por-
tuarios que permitan arribar, posteriormente, a una unifi-
cacion de la estructura tarifaria de aplicacion a las reales
necesidades del transporte de la Hidrovia.

La unificacién de la nomenclatura de los servicios tendra
como consecuencia mas importante la obtencién de un
sistema tarifario que ajustandose a las reales necesida-
des, actuales y futuras, del transporte particular de la
Hidrovia sea el mas adecuado para los usuarios, armado-
res, autoridades portuarias y prestadores de servicios.

Es importante. dejar constancia que se pretende primero
coincidir en lo que cada servicio significa, luego armoni-
zar estructuras tarifarias y bases y que éstos excluye to-
talmente los niveles de los precios, cuya fijacién obvia-
mente responde a las politicas y mecanismos que defina
cada pais.

Es importante subrayar también, la importancia que tiene
este aspecto para el usuario, por cuanto de lograr una
unificacion de las denominaciones en forma simultinea
con las estructuras, se favorecera la competencia, por
cuanto los clientes de los puertos podran interpretar y
comparar mas facilmente las alternativas de operar en
cada uno de ellos.
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2.0

Lo arriba indicado a criterio del consultor es el compo-
nente técnico m4s trascendente de este trabajo, por cuan-
to en un escenario de tarifas que puedan interpretarse y
compararse con facilidad por los usuarios se crean bene-
ficios tangibles para el comercio exterior, pudiendo esto
tener un positivo impacto a nivel regional y favorecer los
proceso de integracion.

Metodologia

Para la confeccion de un «Glosario Uniforme de las De-
nominaciones de los Servicios Portuarios» se ha tenido
en cuenta, las técnicas modernas de tarificacidn, a todo
efecto de que el trabajo permita establecer una base en-
tendible, a nivel internacional, para el analisis de la ho-
mogeneizacion tarifaria y para establecer un criterio uni-
forme de comparacion entre los servicios portuarios.

Primeramente se ha efectuado un relevamiento de los
distintos servicios existentes por pais, clasificando los
mismos en «Generales» y «Especificos». Esta clasifica-
cidn se ha ordenado alfabéticamente y en todos los casos
donde fue posible se ha referenciado la fuente de la nor-
ma reglamentaria. Cabe aclarar en este punto que mu-
chos servicios o tasas no poseen en ciertos casos la defi-
nicion ni aclaran la contraprestacion que corresponde, en
base a esto se ha interpretado el significado. Estas obser-
vaciones excluyen el caso de la Republica Oriental del
Uruguay, la cual se puede afirmar que posee el mas mo-
derno tarifario de la regién (y probablemente de Lati-
noamérica) y a la vez la mas sencilla de interpretar.

En esta comparativa de los servicios especificos existen-
tes se ha tratado de abarcar todos los servicios del puerto
y no tan solo aquellos que figuran en los tarifarios de las
empresas portuarias. Este criterio se sustenta en que los
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mds modernos tarifarios del mundo son abarcativos de
todos los servicios del puerto y no tan solo de los que
prestan estas empresas. Este criterio a nivel internacional
pretende dar al usuario una visién integral de la estacién
maritima aclarando en cada rubro quien presta el servi-
cio, fijando el precio en algunos rubros, indicando en
otros casos precios recomendados e inclusive omitiendo
en algunos casos los niveles y agregando el listado de los
prestadores para que el usuario negocie con ellos en cada
caso.

Las tarifas «Generales» se las suele denominar también
«Servicios Indirectos» por ser los costos que asume el
usuario por el uso de infraestructura y de ciertos servi-
cios, en contraposicion de los «Especificos» que se asu-
me por la prestacién de servicios directos o tangibles.

Es comiin encontrar en diferentes paises el uso del tér-
mino «Derecho» o «Tasas» con relacién a la aplicaciéon
de las tarifas generales. Se ha asumido en este trabajo la
definicion de «derechos» en lo que hace a las Tarifas
Generales y de tasa en lo que se refiere a las Tarifas Es-
pecificas, quedara en los criterios de los paises adaptar
estas palabras u otras en base a los criterios legales y de
los usos y costumbres.

A partir del relevamiento de todos esos servicios se han
efectuado cuadros comparativos de los cinco paises y fi-
nalmente se ha optado por realizar una propuesta con las
denominaciones recomendadas para cada uno de los ser-
vicios en idioma castellano y portugués. En estos mo-
mentos se ha recomendado también los criterios para las
bases de tarificacién y ciertos aspectos reglamentarios.
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2.1 Entrevistas

Una vez desarrollado el trabajo en su fase preliminar se
efectuaron consultas en los paises al efecto de efectuar
un ajuste de ese informe de avance. Estas visitas se desa-
rrollaron tras consulta con los jefes de los grupos técni-
cos de cada pais con los siguientes funcionarios:

Argentina

Funcionario

Entidad

Cargo

Lic. Oscar Pérez

AGP

Subgerente General

Lic. Alberto Rami-
rez

Camara de puertos
Particulares

Gerente

Ing. Jorge Franco

ALAF

Jefe Dpto. Coopera-
cion Técnica Inter-
nacional

Bolivia
Valm Freddy Me- | Ministerio de De-|Subsecretario Na-
nacho Rivero fensa Nacional val de intereses
Maritimos
Brasil
Funcionario Entidad Cargo
Guillermo Paez Ministerio de | Coordinador de
Transporte Transporte Hidrovia-
rio Interior
Maurino Janes Ministerio de | Asesor
Transporte
Paraguay
Funcionario Entidad Cargo
Ing. Ramén | Ministerio de Relaciones | Director de Desa-
Cabrera Exteriores rrollo e Integra-
cidn Fisica
Dr. Salvador | ANNP Tesorero
Reinaldo Valdés
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Uruguay

Funcionario

Entidad Cargo

Ing. Roberto Suérez

Nicolini

Delegacion Uruguaya | Asesor
Permanente Comité Inter-
gubernamental de la
Hidrovia Paraguay — Para-
n4 / Caceres - Nueva Pal-
mira

3.0  Servicios portuarios por pais

3.1
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Servicios portuarios de los puertos de Argentina

3.1.1 Servicios generales

3.1.1.1 Servicios generales de la nave

a)

b)

Tarifa de entrada: Comprende el uso
por parte de las embarcaciones de las
ayudas a la navegacién existente en los
canales de acceso y en las bocas de en-
trada a los puertos.

Faros y Balizas: Comprende el uso por
parte de las embarcaciones de las ayu-
das a la navegacion existentes en los
canales de acceso y en las bocas de en-
trada a los puertos.

3.1.1.2 Servicios generales a la mercaderia

a)

Servicio indirecto a las cargas: Com-
prende el pago correspondiente que
deben efectuar las mercaderias, que
segiin su régimen sean pasibles de la
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prestacién de alguno de los servicios
que se mencionan a continuacion: ma-
nipuleo, traccién ferroviaria, trafico de
intercambio, y estacionamiento de ca-
miones afectados a la carga y descarga
en muelles o elevadores terminales,
como asimismo la retribucién propor-
cional que les alcanza en compensa-
cién de las inversiones que demandan
los servicios generales de conservacion
y mantenimiento de la infraestructura
portuaria como ser servicios y conser-
vacién de la red y artefactos de alum-
brado publico y consumo de energia
eléctrica, reparacion y construccién de
pavimentos, veredas, cercos, verjas,
desagiies pluviales, cloacales, edificios
utiles, equipos de recoleccién de resi-
duos y limpieza terrestre, pabellones
sanitarios de uso publico, vigilancia y
redes no especificos contra incendio.

ey

Estas tarifas se aplican, de acuerdo a la pre-
sentacion y clasificacion aduanera:

- Importacién graneles

- Importacién bultos

- Exportacién y removido graneles
- Exportacién y removido bultos
Servicios especificos

a) Almacenaje: Comprende el servicio de
depdsito de mercaderias en puerto.
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Este servicio contempla las siguientes al-
ternativas:

a. 1) Recinto portuario de almacenaje:
Se aplica a los espacios en los cuales
la empresa portuaria se encarga de la
custodia de las mercaderias. Estos
son:

- deposito
- tinglado
- plazoleta
- embarcadero flotante

a. 2) Plazoleta de emergencia: Se aplica
a la mercaderia de directo que no es
retirada inmediatamente y que per-
manentemente y que permanece al-
macenada en lugares fuera de la zona
de operaciones. (1)

a. 3) Hangar de transito: Son sectores
del puerto debidamente independiza-
dos de los recintos portuarios de al-
macenaje, que las administraciones
portuarias ceden a los representantes
del buque bajo la exclusiva responsa-
bilidad de éstos, con el objeto de es-
timular la actividad de descarga y de
resguardo de las mercaderias (no in-
cluye a mercaderia de directo) (1)

Las tarifas de almacenaje tiene dos
variantes, de acuerdo a la clasifica-

cion aduanera de la mercaderia;

- Importacion
- Exportacion y removido
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b) Amarre y desamarre, servicio de: Servi-

c)

cio consistente en hacer firmes las ama-
rras y proceder respectivamente a soltar-
las, en el arribo y zarpe.

Elementos mecanicos, servicio de:
Comprende el uso de guinches, canale-
tas, cintas transportadoras, motoestiba-
doras y tractores, para la utilizacién en
operaciones dentro o fuera de la juris-
diccion portuaria. (1)

Este servicio tiene las siguientes posibi-
lidades:

- Grias de muelle

- Graas locoméviles

- Tractores

- Motoestibadoras

- Palas cargadas frontales

- Grampas automaticas

- Servicio de brazos cargadores des-
cargadores de combustible

d) Estibaje

La definicion de estibaje en la Argentina
es amplia y abarca las operaciones desde
la bodega hasta la recepcion o entrega de
parte del ususario. Estas actividades se
clasifican basicamente en:

Operacioén en el buque
- Estiba (carga)
- Desestiba (descarga)

Operacion en tierra
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Directo

Recepcion — entrega al costado del
buque

Indirecto

Traslado desde gancho a estiba de
emergencia

Traslado a depésito fiscal

Entrega en estiba de emergencia
Ingreso a depdsito fiscal

Entrega en deposito fiscal
Consolidacion — desconsolidacion

Ferroviario — automotor, servicios:

Servicio de traccion: Este servicio con-
siste en el movimiento de los vagones, el
cual se aplica a dos alternativas de trafi-
cos:

De interccambio: Involucra los servi-
cios de remolque, arrime y retiro
al/del respectivo giro de los vagones
del ferrocarril que se intercambian
entre las lineas ferroviarias y del
puerto, con uso de sus elementos y/o
instalaciones. (1)

Interno: Comprende los servicios de
remolque, arrime y retiro a los res-
pectivos giros de vagones, asi como
el alquiler y provisién de elementos
propiedad de la Administracién por-
tuaria. (1)
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Vagén para almacenaje temporario:
Comprende el uso de vagones para de-
poésito.

Servicio de Locomotoras: Comprende el
elemento equipado para maniobras, in-
cluyendo conductores y cambistas, de
acuerdo a las reglamentaciones en vigor
para operaciones temporarias dentro de
la jurisdiccidn portuaria, desvios particu-
lares y/u oficiales, siempre que sea posi-
ble desafectarlas de las tareas del puerto.

ey

Servicio de cabrestante: Incluye sola-
mente el manejo por el cabrestantero y la
provisién de combustible o energia eléc-
trica, cuando el cabrestantero sea provis-
to por el usuario, se facturara el 40%
(cuarenta por ciento) de la tarifa fijada.

)

Servicio de cambista: Comprende el per-
sonal necesario para practicarlas manio-
bras, cambios, circulacion, etc., cual-
quiera fuere el sistema tractivo que se
utilice, ya sea en vias del puerto, desvios
particulares u oficiales. (1)

Pesaje de vagones: Se aplicara en los ca-
sos que el pasaje sea solicitado por el
usuario. (1)

Estadia de vagones: Vencidos los plazos
para dar término a las operaciones de
carga o descarga, el interesado se hard
pasible al pago de los cargos que corres-
pondan en relacién al periodo de estadi-
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as de los vagones en el puerto, siendo
ellos aplicables aun cuando las demoras
se originen en ramales que empalmen
con vias de puerto, desvios particulares
y/u oficiales. (1)

Pesaje de camiones: Comprende la utili-
zacion de las balanzas.

Estadia de camiones: Comprende el ser-
vicio de estacionamiento.

f) Gria flotante, servicio de: Comprende la
utilizacion de las graas para realizar ope-
raciones dentro y fuera de las aguas de
los puertos, y el costo del servicio inclu-
ye exclusivamente el elemento con su
dotacién. (1)

g) Manipuleo: Comprende la provision de
personal y elementos necesarios desde la
entrada de la mercaderia al recinto por-
tuario de almacenaje, hasta su entrega.
Quedan comprendidos todos los movi-
mientos normales de las cargas: Estiba y
Desestiba, Sacada a despacho, Toma de
contenido, Revisacion de fallas, Extrac-
cién de muestras, Rehinche, Trasiego y
Fraccionamiento. Cuando la prestacién
se limite (nicamente a la provision de
motoestibadoras u otro elemento de mo-
vilizacién, por no contar con personal
para el manipuleo, sélo se cobrara el al-
quiler del elemento. (1)

h) Peaje: Comprende la utilizacién de una

via navegable mejorada a través de un
dragado de construccién. 4
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i} Permisos de ocupaciéon: Ocupaciéon de
terrenos, espacios aéreos, cafierias, espe-
Jjos de agua, muelles, edificios, galpones,
y demas instalaciones. (1)

j) Pilotaje: Asesoramiento en ruta y ma-
niobra en pasos, rios y canales principa-
les a los capitanes de los buques.

k) Practicaje: Asesoramiento en ruta y ma-
niobra en puertos v canales secundarios
a los capitanes de los buques.

1) Recoleccién de residuos: Comprende la
recoleccién de residuos de los bugues.

m) Remolque: Servicio de remolque de ma-
niobra que tiene por objeto garantizar la
seguridad de las maniobras del buque en
rios y canales a través del apoyo de em-
barcaciones las cuales complementan los
sistemas de gobierno.

n) Suministros:
- Agua
- Artefactos de iluminacion
- Energia eléctrica

o) Uso de puerto: Comprende el uso de las
aguas de los puertos, muelles, obras de
abrigo, etc. (3)

(se aclara que la aplicacion de esta tasa a
criterio del consultor posee cierta duali-
dad entre una tasa general o especifica.
Por un lado la contraprestacion definida
en el reglamento vigente indica una tasa
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general, pero la facturacion se efectiia en
base al uso especifico del muelle, en ba-
se a esto se ha optado por clasificarla
como especifica)

p) Vigilancia y serenos, servicio de: Presta-
cién del servicio de custodia y seguridad
de buques y mercaderias en puerto.

3.2 Servicios portuarios de los puertos de Bolivia
3.2.1 Servicios generales
3.2.1.1 Servicios generales a la nave

a) Atraque: Derecho que establece
la Capitania de Puerto por la se-
guridad de la navegaci6n y al bu-

que. (4)

b) Servicios: cubre la dotacion de
servicios basicos entre los que fi-
guran agua, luz, etc. (4)

c) Zarpe: Derecho que establece la
Capitania de Puerto por la segu-
ridad de la navegacion y al buque

(4).
3.2.1.2 Servicios generales a la mercaderia
3.2.2 Tarifas especificas
a) Almacenamiento: Corresponde al servi-
cio propiamente de almacenamiento (4).
Se clasifica en:

- Areas cubiertas
- Areas descubiertas
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b) Descarga: Servicio de descarga de mer-
caderias se clasifica en:
- Carga general
- Ensacados
- Madera
- Contenedores
- Graneles

¢) Embarque: Servicio de embarque de
mercaderia se clasifica en :
- Carga general
- Ensacados
- Madera

d) Recargos: Se aplica al Traslado de mer-
caderias entre (4):
- Muelle a depésito y/o playas
- Depdsito a depdsito
- Andén de recepciéon a embarque ro-
doferroviario o/a deposito o viceversa

e) Transbordo: Corresponde a las opera-
ciones de un medio de transporte a otro

4
3.3 Servicios portuarios de los puertos de Brasil
3.3.1 Servicios generales
3.3.1.1 Servicios generales a la nave

a) Utilizacao do porto: (Tabela A)
Aplicada a las mercaderias cargadas,
descargadas o transbordadas para
cubrir costos de las infraestructura,
administraciéon y operacion del
puerto (5)
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a)
b)

b) Rembolso servicio de dragado: Tasa
aplicada para cubrir gastos de
dragado.

3.3.1.2 Servicios generales a la mercaderia

a) Capatazias: (Tabela C) Tarifa
general aplicada a las mercaderias
para cubrir los gastos de
movimentacidon de las cargas desde
la cubierta de los buques hasta los
almacenes y su entrega en la
importacién y a la viceversa en la
exportacion. (5)

Tarifas especificas
Amarre y desamarre

Armazenagem: Servicio de depdsito de las
mercaderias.

Este tiene las siguientes alternativas:

- Interna. (Tabela E) Servicio de
almacenaje  cubierto. El servicio
comprende los movimientos. (5)

- Externa: (Tabela G/2) Servicio de
almacenaje descubierto. El servicio
comprende los movimientos. (5)

- Frigorifica: (Tabela G/4) Almacenaje
frigorifico. El servicio comprende los
movimientos. (5)

- En silos: (Tabela G/S) Servicio de
almacenaje de graneles solidos en silos.
Incluye el movimiento (5).
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c)

De volumes pesados: (Tabela G/3)
Servicio de almacenaje de bultos
pesados. (5)

Olios, inflamaveis e de explosivos:
(Tabela G/6) Servicio de almacenaje de
aceites, inflamable y de explosivos.
Incluye los movimientos (5).
Mercaderias corrosivas ou agresivas ou
oxidantes nao inflamaveis ou explosivas:
(Tabela G/6) Servicio de almacenaje de
mercaderias corrosivas, agresivas u
oxidantes no inflamables o explosivas.
Incluye el movimiento (5)

Atracacao: (Tabela B) Servicio aplicado
a la estadia del buque en muelle, esta
tarifa estd destinada a construir y
mantener los mismos (5).

d) Estiba: Es la tarea de movimentacion de

carga entre la bodega y la cubierta de los
buques (5).

e) Ferroviarios (5)

g)

Carregamento ou descarga de vagoes
Tabela H

Estadia de vagones Tabela H

Ocupacién de linha Tabela H

Tracao de vagones Tabela H

Pesagem de mercadorias carregadas en
vagoes (Tabela M)

Locacao de area: (Tabela G/2) Locacion
de espacios cubiertos o descubiertos (5).

Movimentacao de mercadorias (tabela

N) Concepto aplicado por movimientos
extraordinarios a la mercaderia.
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h) Practicagem, pilotagem
i) Reboque

1) Suprimientos (5)

- Aparhelhamento portuario: (Tabela J)
Por la utilizacién de grias de muelle u
otros equipos portuarios cuando la
operacién se desarrolla entre la bodega
del buque y tierra (entre la cubierta y
tierra se paga a través de la Capatacia)

- Agua as embarccacoes: (Tabela L)
Provision de agua  para las

embarcaciones

- Cabrea flutwante: Provision degria
flotante.

- Energia eletrica: (Tabela H) Provision de
energia eléctrica.

3.4 Servicios portuarios de los puertos de Paraguay
3.4.1 Servicios generales
3.4.1.1 Servicios generales a la nave

a) Sefializacion y navegabilidad
Por los servicios de balizamiento,
rectificacion de canales, desroca-
miento y dragados de los altos fondos
de arena «Pasos criticos» (3)

3.4.1.2 servicios generales a la mercaderia

a) Acceso de pasajeros
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Aplicado al valor del pasaje de cada
pasajero clasificado en (3):

- Trafico interno

- Trafico internacional

b) Acceso de vehiculos

Aplicado al ingreso de cada vehiculo
a los puertos

c) Servicio de reposicidn de gastos ad-
ministrativos

Aplicable en las zonas francas y de-
positos en el exterior (3).

- Mercaderias de importacién

- Mercaderias de exportacion

- Contenedores

d) Verificacién supervision de
operaciones

Servicio aplicado a las terminales
privadas para efectuar el control de
| las operaciones en las mismas (3)

3.42 Tarifas especificas
a) Almacenaje de mercaderias

La tarifa se establece por periodos de
estadia y ad-valorem segin el siguiente
detalle (3):

- Mercaderias generales de importacion

- Mercaderias peligrosas

- Pacotilla

- Exportacién y removido

209



HIDROVIA

210

b) Almacenaje de contenedores

Esta tarifa se aplica por TEU y por estadia y
es independiente de la aplicada a la
mercaderia

c) Eslingaje

Se aplica a las mercaderias clasificadas es-
tas en:

- Mercaderias de importacién

- Mercaderias de exportacion

- Mercaderias devueltas

d) Eslingaje, manipuleo y traslado de contene-
dores

Esta tarifa es independiente a la que le co-
rresponde a la mercaderia contenida en los
mismos y se abona segun el tamaiio.

¢) Estacionamiento de vehiculos

Servicio de estacionamiento en los puertos

3).
f) Manipuleo

Las tarifas por manipuleo se cobra por tone-
lada y se diferencia segiin:
- Mercaderia de importacion
- Mercaderia desembarcada directo a cami6n
- Mercaderia de exportacién
- Mercaderia embarcada directo de camién
- Mercaderia de exportacion devuelta al pais
- Removido
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b) Almacenaje de contenedores

Esta tarifa se aplica por TEU y por estadiay
es independiente de la aplicada a la
mercaderia

c) Eslingaje

Se aplica a las mercaderias clasificadas es-
tas en:

- Mercaderias de importacion

- Mercaderias de exportacion

- Mercaderias devueltas

d) Eslingaje, manipuleo y traslado de contene-
dores

Esta tarifa es independiente a la que le co-
rresponde a la mercaderia contenida en los
mismos y se abona segln el tamafio.

e) Estacionamiento de vehiculos

Servicio de estacionamiento en los puertos

@)
f) Manipuleo

Las tarifas por manipuleo se cobra por tone-
lada y se diferencia segin:
- Mercaderia de importacion
- Mercaderia desembarcada directo a camién
- Mercaderia de exportacién
- Mercaderia embarcada directo de camion
- Mercaderia de exportacion devuelta al pais
- Removido
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g) Practicaje

Prestacion de asesoramiento en ruta y ma-
niobra en los canales rios y puertos.

h) Remolque y cambio de sitio
Por los servicios de remolque a los buques
desde la entrada de la bahia hasta el muelle
y viceversa, como asi también el servicio de
cambio de sitio de los buques de un sector a
otro del muelle (3).

i) Servicio de embarque y desembarque de
vehiculos

Servicio de embarcadero para embarque o
desembarque de vehiculos automotores, de
trafico interno o internacional.

j) Suministro de servicios basicos
- Provision de agua
- Provision de electricidad
- Provision de telecomunicaciones

k) Tasa de muelle
Servicio aplicado a la estadia del buque por
utilizacion de muelle

3.5 Servicios portuarios de los puertos de Uruguay

3.5.1 Servicios generales

3.5.1.1 Servicios generales a la nave
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a) Uso de puerto: Se devenga por la uti-
lizacién de canales, vias de acceso,
aguas del Puerto y sus obras de abri-
go.(2)

b) Uso de zona de fondeo: Se devenga
por la utilizacién de las aguas del
puerto en las zonas habilitadas a este
fin. (2)

3.5.1.2 Servicios generales a la mercaderia

a) A la mercaderia, servicio general: Se
devenga por la puesta a disposicién
de la infraestructura portuaria que po-
sibilita la movilizacién de las merca-
derias, incluyendo la utilizacién de
accesos terrestres, balanzas y vias de
circulacién. (2)

Este servicio en lo que respecta a las
mercaderias contempla la aplicacion
de las siguientes alternativas:

Desembarcada: Se aplica a las
mercaderfas arribadas a puertos
por via maritima o fluvial y des-
cargadas con destino diferente al
de transbordo o trénsito. (2)
Embarcada: Se aplica a las merca-
derias arribadas a puerto por via
terrestre con destino diferente del
transito, para ser cargadas a la na-
ve. (2)

Transbordo: Corresponde este
item al desembarco y embarque de
mercaderias que arriban al puerto
por via maritima o fluvial, sin
abandonar el recinto portuario. (2)
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- Transito: Corresponde este item a
las mercaderias que entran y/o sa-
len por via maritima, fluvial o te-
rrestre procedentgs de y con desti-
no a otro pais o recinto aduanero.

(2)

También son de aplicacién en lo que
respecta a:

Pasajeros: Se devengan por cada pa-
sajero que se embarque en buques
fluviales destinados a este trafico.

Vehiculos por ferry: Se devenga por
los vehiculos ingresados, asi como
los egresados por ferry. (2)

Contenedores: Se devenga por la
puesta a disposicién y el uso de la in-
fraestructura portuaria terrestre, nece-
saria para la movilizacién en tierra de
contenedores. (2)

3.5.2 Servicios especificos

a) Amarre y desamarre: Servicio consisten-
te en hacer firmes las amarras y proceder
respectivamente a soltarlas, en el arribo
y zarpe, de las bitas y bolardos.

b) Consolidacién / desconsolidaciéon de
contenedores: Se devenga por el servicio
de vaciado y llenado de los contenedo-
res, en instalaciones y con los medios
humanos y materiales suministrados por
la ANP. Se liquida por contenedor y tipo
de carga. (2)
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c¢) Depésito: Se devenga por el servicio que
se presta a la mercaderia que permanece
en los lugares de depdsito asignados por
la ANP, desde su recepcién hasta su en-
trega a los propietarios de la mercaderia
0 su consignatario. (2)

Corto plazo

(Ira. Linea): Corresponde al servicio
de almacenamiento de mercaderias
destinado a facilitar la transferencia
de mercaderias entre el buque y tierra
y viceversa. (2)

Largo plazo

(2da. Linea): Corresponde al servicio
de almacenaje de mercaderias en las
areas destinadas para este fin por la
ANP, fuera de las zonas inmediatas
de los muelles. (2)

Complejo

Frigorifico: Corresponde al servicio
de almacenaje prestado a las merca-
derias, en las especiales condiciones
de esta instalacion, incluyendo la
puesta a disposicion del depdsito re-
frigerado y el funcionamiento de las
instalaciones de frio. (2)

Contenedores: Corresponde al servi-
cio de almacenamiento de contenedo-
res en las areas asignadas por la ANP
a ese fin. (2)

De acuerdo a las caracteristicas del
depbsito éste podra ser:
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- Cerrado
- Abierto
- Especial

d) Movilizacién de contenedores, servi-
cio de: Se devenga por la utilizacion
de maquinaria, equipos y medios de
la ANP para este fin. (2)

e) Practicaje: Asesoramiento en ruta y ma-
niobra en el puerto, pasos, rios y canales
a los capitanes de los buques.

f) Remolque: Asesoramiento en ruta y ma-
niobra en el puerto o cambios de atraque
entre muelles y/o zonas de fondeo, in-
cluyendo las operaciones de atraque y
desatraque.

g) Remolque y lanchas, servicios especia-
les: Corresponde por el servicio de re-
molque o lanchas prestado a los buques,
en casos no comprendidos en el item an-
terior. (2)

h) Suministros: Se devenga por la puesta a
disposicion de los diferentes equipos,
maquinarias, facilidades, utilaje o im-
plementos de la ANP, asi como de las
instalaciones generales de distribucién,
requeridos por terceros para actividades,
servicios o trabajos portuarios y co-
nexos. (2)

- Equipos: Corresponde a la provision
de equipos a solicitud de los usuarios.
()

- Gma flotante: Servicio de gria flo-
tante. (2)
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i)

Agua: Corresponde a la provisién de
los elementos necesarios para el su-
ministro de agua, en condiciones de
higiene y potabilidad adecuados para
el consumo humano. (2)

Electricidad: Comprende la provisién
de los elementos necesarios para el
suministro de la energia eléctrica en
el recinto portuario.

Uso de muelle: Se devenga por la uti-
lizacién de las obras de atraque y de
la puesta a disposicién de la infraes-
tructura y superestructura portuarias
que posibilitan la permanencia y/o
operacién en muelle de los buques.

()
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4.0 Comparativa de denominaciones de los servicios portua-
rios

4.1 Servicios generales a las naves

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Utilizacao Uso de
do porto puerto
()
Uso zona
de fondeo
(2)
Reembolso
servicio de
dragado
Atraque
3)
Servicios
“)
Zarpe (3)
Entrada
Faros y Sefializa-
Balizas ciony
navegabi-
lidad (5)
Referencias:

(1)Se aplica en base a las mercaderias, pero lo paga la nave

(2)Rada interna del puerto

(3)Este derecho general se aplica a la seguridad de la navega-
cién.

(4)Este derecho general se aplica para la doracion de luz y
agua.

(5)Es opinable si esta es una tarifa general o especifica (peaje),
no obstante se indica a titulo indicativo por cuanto la mis-
ma no esta siendo aplicada.
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4.2  Servicios generales a la mercaderia
Argentina Bolivia | Brasil Paraguay Uruguay
Capatazia
89
Servicios Reposicién | Servicio
indirectos a gastos ad- | general a
la carga ministrati- | la merca-
vos/ Verifi- |deria
cacién Su-
pervision
Operaciones
Rubros de los servicios generales a la mercaderia
Granel impo
Granel expo
y removido
@)
Bultos impo
Bultos expo
y removido
Desembar-
cada (5)
Embarcada
[©X
Transbor-
do (5)
Transito
)
Acceso de | pasajeros
pasajeros
Accesode | Vehiculos
vehiculos or
Contenedo- |Ferry
res (3)
Importacion | Contene-
A3) dores (3)
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Exportacion

G)

Verificacion

Supervision
de opera-
ciones (4)

Referencia:

(1)Esta tasa incluye el servicio de la mayoria de los movimien-
tos de la carga en el puerto y posee 21 rubros principales de
aplicacion para cada tipo de mercaderia.

(2)Removido significa la mercaderia que proviene o se destina
al mismo territorio aduanero.

(3)Se aplica solo en zonas francas y depositos en el exterior.

(4) Se aplica en terminales particulares.

(5)Existen varios rubros de aplicacion para cada tipo de mer-
caderia.

4.3  Servicios especificos

4.3.1 Remolque, practicaje y pilotaje

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Remolque Reboque | Remolque | Remolque
y Cambio
de sitio
Practicaje i Practicaje | Practicagem | Practicaje | Practicaje
)

Pilotaje (2) | Practicaje | Practicagem | Practicaje | Practicaje
Servicios
de lancha

Referencia:

(1)en puerto
(2)en canales y rios
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4.3.2 Uso de muelle

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay

Uso de Atracacao | Tasade Uso de
puerto (1) muelle muelle
Referencia:
(1)Pese a la denominacion, este servicio se aplica al uso de

muelle.
4.3.3 Almacenaje
4.3.3.1 Definicion principal
Argentina Bolivia | Brasil Paraguay Urugua
Almacenaje | Almace- | Armaze- | Almacenaje |Dep0sito
namien- | nagem
1o
4.3.3 Almacenaje
4.3.3.2 Segun tipo de operacion

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Recinto De largo
portuario plazo (2da.
de almace- Linea)
naje
Plazoleta De corto
de Emer- plazo (1ra.
gencia Linea)
Hangar de
transito
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Argentina | Bolivia | Brasil Paraguay [ Uruguay
Depésito Area Interna Cerrado
tinglado cubierta
Plazoleta Area Externa Abierto
descu-
bierta
Especial
Embarcade-
ro flotante
Frigorifica En com-
plejo frigo-
rifico
Contenedo- Conteineres |Contene- | Contene-
res dores dores
En silos de
volumes pe-
sados
Oleos, infla-
maveis e de
explosivos
Mercadorias
corrosivas ou
agresivas ou
oxidantes nao
inflamaveis
ou explosivas
Generales
de impor-
tacion
Peligrosas
Pacotilla
Exporta-
ciény
removido
Vagén
ferroviario
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4.3.4 Servicios ferroviarios

Argentina Bolivia | Brasil Paraguay | Uruguay

Traccion de Tracao

trafico de

intercambio

Traccion de tracao

trafico inter-

no

Servicio de

| locomotoras

Servicio de

cabrestante

Servicio de

cambista

Pesaje de Pesagem de

vagones mercadorias
carregadas
en vagoes

Vagoén para

almacenaje

temporario
Carregamen-
to ou descar-
ga de vagoes
Ocupacion
de linha

Estadia de Estadia de

vagones en vagoes

uerto
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4.3.5 Servicio a automotores

Argentina | Bolivia Brasil | Paraguay Uruguay
Pesaje de
camiones
Embarque y des-
embarque de
vehiculos
Estadia de Estacionamiento
camiones de vehiculos
4.3.6 Servicio de grua flotante
Argentina | Bolivia | Brasil Paraguay | Uruguay
Servicio de Suprimiento Arrenda-
grua flo- de cabrea miento de
tante flutuante grua flotante
4.3.7 Suministro agua, energia, iluminacién
Argentina Bolivia | Brasil Paraguay Uruguay
Suministro Forneci- Suministro | Suminis-
de agua (1) miento de | de agua tro de
agua aos agua
navios
Suministro Suprimiento | Suministro | Suminis-
de energia de energia | de electrici- |tro de
eléctrica eléctrica dad electrici-
dad
Suministro
de teleco-
municacio-
nes
Suministro
de artefactos
de ilumina-
cion (1)
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Referencias:
(1) Estos servicios estan cubiertos por la tasa general a las
naves: “Servicios” indicada en el cuadro 4.1

4.3.8 Alquiler espacios

Argentina_| Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Permiso de locacao de
ocupacién area

4.3.9 Servicio de amarre y desamarre

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Amarre y Amarrey |Amarrey |Amarrey
Desamarre Desamarre | Desamarre | Desamarre

4.3.10 Servicio de elementos mecanicos

Argentina Bolivia | Brasil Paraguay | Uruguay
Servicio de Suprimientos Suministro
elementos de de equipos
mecénicos aphelhamien

to portuario

Graas de mue-
lle

Gruas loco-
moviles

Tractores

Motoestibado-
ras

Palas cargado-
ras frontales

Grampas au-
tomdticas

Brazos carga-
dores de com-
bustible
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4.3.11 Movimiento de cargas

4.3.11.1 Servicio de estibaje

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Estiba Embarque | Estiba Eslingaje | Estiba
Desestiba | Descarga | Estiba Eslingaje | Desestiba
4.3.11 Movimiento de cargas
4.3.11.2 Servicios de manipuleo
Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Directo Manipuleo |Manipuleo | Directo
Directo
Indirecto | Recargo Manipuleo | Manipuleo | Indirecto
Transbordo
4.3.11 Movimiento de cargas
4.3.11.3 Servicios accesorios
Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay
Consolida- Consolidad Consolida-
cion 0 cion
Desconso- Desconsoli Desconso-
lidacion dado lidacion
Moviment
acao de
mercadoria
s (1)
Manipuleo
2)
Referencias:

(1) Incluye aquellos movimientos extraordinarios que no estan
incluidos en la capatacia.
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(2) Servicios de ingreso y salida a depositos.

4.3.12 Utilizacién de vias navegables principales

Argentina | Bolivia Brasil Paraguay | Uruguay

Peaje (1)

Referencias:;
(1) Incluye la utilizacion de ciertas vias navegables

5.0  Denominaciones propuestas para los servicios portuarios

5.1  Servicios generales a las naves (Derechos del
puerto a los buques)

Espaiol Portugués Contraprestacion
Derechos de puer- | Utilizacao da Utilizacién infraes-
to infraestructura de | tructura general y

acceso aquaviario | nautica del puerto y
de los canales secun-

darios
Derecho de ter- | Utilizacao do porto | Utilizacion de infraes-
minal privado tructura de una termi-

nal particular. En el
caso que ésta manten-
ga su secundario co-
rresponde también
esta contraprestacion.

Uso de faros y Utilizacion faros y
balizas (1) balizas

* Se recomienda la aplicacion por TRB y por escala del buque
(incluye entrada y salida). Se observa en la region que contra-
riamente a las tendencias internacionales, cada dia mas se utili-
za el TRN para la tarificacion portuaria, siendo esta medida
mas ambigua que el TRB. (véase «National Ports Council Con-
ference on Port Charges and the Tonnage Measurement of
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Vessels» Londres, mayo 1971; véase «Tarificaciéon Portuaria
UNCTAD TD/B/C.4/110, pagina 45)»

Referencia:

(1) Este cargo tiene como objetivo costear la contraprestacion
de la sefializacion costera extraportuaria a nivel de cada pa-
is.

5.2 Servicios generales a la mercaderia (Derechos del
puerto a la mercaderia)

Espaiiol Portugués Contraprestacion
Derecho de puerto | Utilizacao da in-
08 fraestructura do

porto (1) Utilizacién de la
Desembarcada Descarga infraestructura te-
Embarcada Carregamento rrestre del puerto
Transbordo Baldeacao

En este cuadro en negrita (1) se indica el nombre de la tarifa
principal y a continuacion las tres alternativas.

En este cuadro se ha adoptado el criterio de denominar desem-
barque o embarque en lugar de hacer referencia a importacion,
exportacion y a transito.

Lo arriba indicado obedece a que este criterio se esta aplicando
cada dia mas a nivel internacional, descartando la denomina-
cion de la destinacion aduanera y priorizando el tipo de opera-
cion. Mas alla de este criterio, hoy en dia ya se esta tendiendo a
dos grandes clasificaciones:

- Embarcada y desembarcada
- Transbordo
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Aplicando cada vez mas clasificaciones con distintos niveles
tarifarios en lo que hace el tipo de carga y no a la destinacion
aduanera.

5.2.1 Clasificacion por clase

Espaiiol Portugués
Contenedores (1) Conteineres
Carga (2) Mercadorias
Ro Ro (3) Ro Ro
Pasajeros (4) Pasageiros
Ganado en pie Ganado en pie
Referencias:

(1) Por TEU

(2) Por t. Este rubro es factible de ser clasificado en todos los
tipos de mercaderias que sea necesarios para cada puerto o
pais

(3) Por chassis, vehiculo o por TEU

(4) Por pasajero

Los cargos generales arriba indicados, estan destinados en un
puerto moderno para solventar los costos fijos del puerto, o sea
para poder presupuestar la administracion general, el manteni-
miento de las 4reas y servicios comunes y también para hacer
previsiones respecto el desarrollo del puerto.

5.3  Servicios especificos
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5.3.1 Remolque, practicaje y pilotaje

Espaiiol Portugués Contraprestacion

Remolque (1) Reboque Servicio de remolque de
maniobra para entrada
salida o cambio de sitio

Practicaje (2) Practicajem | Asesoramiento de ruta'y
maniobra en puertos y en
canales secundarios

Pilotaje (3) Pilotajem Asesoramiento derutay
maniobra en canales
principales y rios

Referencias:

(1) Se recomienda la utilizacion de gamas de potencia de tipo
por hora. Asimismo se recomienda incluir en la tarifa el
suministro de los remolques.

(2) Se recomienda la utilizacién de gamas de TRB por entrada
o salida o movimiento.

(3) Serecomienda la utilizacion de gamas de TRB por tramo.

5.3.2 Servicios de uso de muelle

Espaiiol Portugués Contraprestacion

Estadia (1) Utilizacao das Utilizaciéon del sitio
instalazoes de de atraque
acostagem

Referencia:

(1) Se recomienda la utilizacién de metro de eslora por tipo de
muelle por hora (véase «Tarificacién Portuarian, UNC-
TAD TD/B/C.4/110) pagina 45.)

5.3.3 Servicios de deposito y almacenaje
En la consideracion de este rubro se ha

efectuado una distincion entre deposito y
almacenaje. Tal como se define en cada
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respectivo cuadro «Dep0sito» es una activi-
dad estética que consiste en solamente cus-
todiar y tener guardadas las mercaderias a
disposicion de su responsable, mientras que
el almacenaje implica adicionalmente cier-
tos posibles servicios a la mercaderia como
se por ejemplo clasificacion, packaging,
embolsado, etc.

5.3.3.1 Definiciones principales

Espafiol

Portugués

Contraprestacion

Depdsito

Depésito

Servicio consistente en poner
mercaderias bajo la guarda de
un agente que quede en la
obligacidon de responder de
ellas cuando se lo pidan

Almacenaje

Armazenagem

Servicio de depdsito que in-
cluye ademas otros servicios
accesorios como ser remarca-
do, clasificacion, agrupamien-
to, agregacion, consolidado,

‘desconsolidado, fracciona-

miento, etc.

Referencias:

(1) Se recomienda la utilizacién de toneladas o metro cabico
por dia o de TEU por dia de acuerdo a la clase de instala-

cién

(2) En cada tipo de mercaderia se podra aplicar precios dife-
renciados por cada servicio y tipo de mercaderia.
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5.3.3.2 Depbsito segin tipo de operacion

Espaiiol

Portugués

Contraprestacion

De corto plazo

Primera linha (in-
terna)

Deposito de merca-
derias durante cor-
tos periodos de
tiempo destinado a
facilitar las opera-
ciones de entrega,
clasificacion, em-
barque y recepcion.

De largo plazo

Segunda linha (ex-
terna)

Deposito de merca-
derias en los recin-
tos portuarios du-
rante medianos y
largos periodos de
tiempo.

* Se debe establecer en cada puerto el limite para el deposito
de corto plazo. En general se considera internacionalmente que
hasta 3 a 5 dias es de corto plazo y que hasta ese limite el ser-

vicio es sin cargo.
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)posito segiin tipo de recinto o
srcaderia

is

Contraprestacién

Depésito en dreas
cubiertas

Depésito en areas
descubiertas

xes

Depésito de conte-
nedores

ca

Depésito  cubierto
con temperatura
controlada

Depésito en Tan-
ques

Deposito en tan-
ques

Depésito en silos

icas

Depésito en deposi-
tos flotantes

'vicios accesorios y de almacena-

Contraprestacion

cao Lienado de contenedo-
res

idacao | Vaciado de contenedo-
res

¥ 19) Ordenamiento de las
partidas de las mercade-
rias

1to Colocacién de graneles

€N sacos

GLOSARIO UNIFORME DE LOS

5.3.4 Servicios fer

intercambio (1)

Tracciéon de trafico|{T

Espaiiol Portugués
LT'raccién de trafico | Tracao

de interca

-

racao de

interno (1)

Pesaje de vagones | Pesagem
2) goes
Estadia de vagones | Estadia ¢
3)

Referencias:

(1) Por tramo y por vagon

(2) Por unidad

(3) Por unidad por dia

5.3.5 Servicios:

Espaﬁol

Pesaje de camiones

Pc

Pesagei

los

"Estadia de vehicu-

los
* por unidad

Estadi:

5.3.6 Servicio

Espaifiol
Arrendamiento de
grua flotante

Portug
Suprir
brea f

* Por hora y por movilizaci




GLOSARIO UNIFORME DE LOS SERVICIOS DE LA HIDROVIA

5.3.4 Servicios ferroviarios

Espafiol

Portugués

Contraprestacion

Traccién de trafico
intercambio (1)

Tracao detrafego
de intercambio

Traccién entre el
puerto y una esta-
cién fuera de él

Traccion de trafico

interno (1)

Tracao de trafego

Traccion dentro del
puerto

Pesaje de vagones
2

Pesagem de va-
oes

Idem servicio

Estadia de vagones

€))

Estadia de vagoes

Idem servicio

Referencias:

(1) Por tramo y por vagén

(2) Por unidad

(3) Por unidad por dia

5.3.5 Servicios a automotores

Espatiol

Portugués

Contraprestacion

Pesaje de camiones

Pesagem de veicu-
los

Pesaje de vehiculos
y de la mercaderia
que transportan

Estadia de vehicu-
los

Estadia de veiculos

Estacionamiento de
vehiculos

* Por unidad

5.3.6 Servicio de grua flotante

Espafiol Portugués Contraprestacion
Arrendamiento  de | Suprimento de ca- | Servicio de movi-
grua flotante brea flutuante miento de cargas

con grila flotante

* Por hora y por movilizaciéon del equipo
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5.3.7 Suministro agua y energia

Espaiiol Portugués Contraprestacion
Suministro de agua | Suprimento D’agua | Provision de agua
Q)

Suministro de ener-
gia eléctrica

Suprimento de

energia eléctrica

Provision de ener-
gia eléeftrica

Suministro de telé-
fono

Suprimento de tele-
fone

Provisdén de teléfo-
no

* Por conexién — desconexidn y por consumo.

Referencia:

(1) Esta puede ser de lancha o desde muelle

5.3.8 Concesiones y alquiler de espacios

Espaiiol

Portugués

Contraprestacidn

Canon

Puesta a disposi-
cion de infraestruc-
tura a través de un
contrato de conce-
sion

Permiso de ocupa-
ciéon (1)

Locacao de area

Por el alquiler de
espacios portuarios
a través de contra-
tos precarios

Referencia:

(1) Por m* por tiempo

5.3.9 Servicio de amarre y desamarre

Espaiiol Portugués Contraprestacion
Amarre y desama- | Amarracao e desa- | Servicio de amarre
re marracao y desamarre

* por TRB
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5.3.10 Servicios de suministro de equipos

Espaiiol Portugués Contraprestacion
Alquiler de equipos | Aluguel de equi- jFacilitacion de
pamento equipo portuario

* Por tipo de equipo por turno o dia o periodo mayor. No se
recomienda el alquiler por hora, salvo en equipos de gran costo
como ser Gantry cranes

5.3.11 Servicios de movimiento de cargas

A Continuacion, al efecto de contar con una
estructura para el movimiento de cargas, se
ha elaborado tres cuadros, los cuales permi-
ten dos alternativas de tarificacién:

A) Aplicar discriminadamente los servicios

de estibaje y manipuleo (estibaje consis-
te en las operaciones de embarque o des-
embarque entre la bodega y la borda del
buque — o como se llama en algunos pai-
ses «el gancho» - (cuadros 53.11.1 y
5.3.11.2).

En sintesis la operacion completa sera de
estiba + manipuleo. Adicionalmente en
el ultimo cuadro se considerd también el
caso del transbordo.

B) Aplicar en forma unificada un cargo in-

tegral que abarca toda la operacion entre
la bodega y la entrega (en el caso de los
desembarques) o entre la recepcién de la
carga y la bodega del buque (en los em-
barques). En esta alternativa se conside-
r6 también el caso del transbordo (cua-
dro 5.3.11.3).
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5.3.11.1 Servicio de estibaje

Espaiiol

Portugués

Contraprestacion

Estiba

Estiva

Carga de la mercaderia
desde el gancho (medio
transportador en el cos-
tado del buque) hasta la
estiba en la bodega.

Desestiba

Desestiva

Descarga de la merca-
deria desde la bodega
hasta el gancho (medio
transportador en el cos-
tado del buque).

* Por tipo de mercaderia, por tonelada o TEU

5.3.11 Servicio de movimiento de cargas.

5.3.11.2 Servicio de manipuleo.

Espafiol Portugués Contraprestacion

Servicio  de|Servicio de ca-|Desde la recepcion (en la

carga rregamento fecha preindicada por el
agente maritimo) hasta la
estiba, incluyendo el alma-
cenaje.

Servicio  de|Servico de desca- | Desde desestiba hasta la

descarga rregamento entrega (en fecha indicada
por el agente maritimo),
incluyendo el almacenaje
hasta una cierta cantidad
de dias

Servicio  de|Baldecao Desde desestiba hasta esti-

transbordo ba, incluyendo almacenaje

libre hasta una cierta canti-
dad de dias

* Por tipo de mercaderia, por tonelada o TEU
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5.3.12 Utilizaci6n de vias navegables

Espaiiol Portugués Contraprestacién
Uso balizamiento | Utilizacao do | Utilizacién del bali-
balizamento zamiento de una via
navegable troncal o
principal
Uso canal principal | Utilizacao da | Utilizacién de una via
hidrovia navegable troncal o
principal

* Por TRB por tramo

En esta tarifa se ha omitido agregar tasas por la utilizacién de
canales secundarios. Se considera que este tipo de servicios
deben estar incluidos en cada puerto en el correspondiente de-
recho de puerto a los buques. (cuadro 5.1)

6.0 Referencias

(1

2

3

(4)

%)

Administracion General de Puertos, Normas de
Aplicacion Cuerpo tarifario de los Puertos Texto or-
denado

Administracién Nacional de Puertos, Cuerpo Nor-
mativo Tarifario General de los Puertos del Uru-
guay.

Ministerio de Obras Piiblicas y Comunicaciones del
Paraguay, Administracién Nacional de Navegacion
y Puertos, Tarifa de Tasas Portuarias, Decreto
12.499 del 13 de febrero de 1992.

Tarifa dos portos de Rio de Janeiro, Niteroi, Angra
dos Reis, Forno e Sepetiba, Estado de Rio de Janei-
10.

Estructura Tarifaria de los puertos de Bolivia sobre
la Hidrovia Paraguay — Parana Puerto Central Agui-
rre Portuaria, fuente Ministerio de Defensa Nacio-
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nal, Subsecretaria Naval de Intereses Maritimos,
mayo 1994,

7.0 Abreviaturas

AGP:

ANNP :

ANP :

Administracion General de Puertos

Administracion Nacional de Navegacioén y
Puertos '

Administracién Nacional de Puertos

UNCTAD : United Nations Comission for Trade and

TEU :

TRB :

HPP :

RORO:
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Devellopment
Twenty equivalent unit

Tonelaje de Registro Bruto (Gross Register
Tonnage)

Hidrovia Paraguay — Parana

Roll on roll off
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Regla 38. Exenciones.
ANEXOS

ANEXO 1. Posicién y caracteristicas técnicas de las luces y
marcas.

ANEXO 1I. Sefiales adicionales para buques de pesca que se
encuentren pescando muy cerca unos de otros.

ANEXO III. Detalles técnicos de los aparatos de sefiales Acis-
ticas.

ANEXO IV. Seiiales de peligro.

ANEXO V - REGLAS GENERALES
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PROLOGO

La presente publicacidén contiene el Reglamento para Prevenir
Abordajes en la Hidrovia Paraguay —~ Parana (Puerto de Cace-
res — Puerto de Nueva Palmira) adaptacién del “Convenio so-
bre el Reglamento Internacional para prevenir los Abordajes”.
Londres 1972 y su interpretacion grafica, conforme lo previsto
en Regla 1 inc. b) y¢)

El presente Reglamento, aprobado en la XV Reunion del Co-
mité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay -. Parana,
forma parte del Protocolo Adicional al Acuerdo de “Santa Cruz
de la Sierra”, sobre “Navegacion y Seguridad”.

El mencionado Acuerdo fue firmado por los cinco paises
miembros del Tratado de la Cuenca del Plata en el Valle de Las
Lefias, Provincia de Mendoza, Repiblica Argentina el dia 26
de Junio de 1992, entrando en vigor, luego de cumplidas las
normas y procedimientos legales internas de cada pais a través
de la Secretaria General de la Asociacién Latinoamericana de
Integracion (ALADI) el dia 13 de Febrero de 1995.

El ambito de aplicacion del presente Reglamento queda deter-
minado en la Regla 1 del mismo.
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HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA

(Puerto de Caceres - Puerto de Nueva Palmira)
1995
*Adaptado del original Convenio sobre el Reglamento Interna-
cional para Prevenir los Abordajes”. Londres 1972
REGLAMENTO PARA PREVENIR LOS ABORDAJES
EN LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA
PARTE A - GENERALIDADES
REGLA 1
AMBITO DE APLICACION
a) El presente Reglamento se formula de acuerdo
con el inciso b) de la Regla 1 del Convenio pa-
ra prevenir los Abordajes en el Mar — Londres
1972.
b) El presente Reglamento se aplicara a todos los
buques en todas las aguas de la Hidrovia Para-

guay Parana (Puerto de Caceres — Puerto de
Nueva Palmira).
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REGLA 2

RESPONSABILIDAD!

a) Ninguna disposicion del presente Reglamentd

eximiré a un buque, o a su propietario, al Capi-
tan o a la dotaciéon del mismo, de las conse-
cuencias de cualquier negligencia en el cum-
plimiento de este Reglamento o de negligencia
en observar cualquier precaucion que pudiera
exigir la practica normal del marino o las cir-
cunstancias especiales del caso.

b) En la interpretacién y cumplimiento del pre-

sente Reglamento se tomaran en consideracion
todos aquellos peligros de navegacion y riesgos
de abordaje y todas las circunstancias especia-
les, incluidas las limitaciones de los buques in-
teresados, que pudieran hacer necesario apar-
tarse de este Reglamento, para evitar un peligro
inmediato.

Regla 3

Definiciones Generales

A los efectos de este Reglamento. Excepto cuando
se indique lo contrario:

La palabra “buque” designa a toda clase de em-
barcaciones, incluidas las embarcaciones sin des-
plazamiento® y los hidroaviones, utilizadas o que

! A partir de este punto se mantiene la transcripcién literal del Con-
venio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Aborda-
jes”. Londres 1972

? Significa que no desplaza volumen de agua al flotar (caso de hidro-
via a cierta velocidad) y las embarcaciones de colchén de aire.
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b)

d)

g)

puedan ser utilizadas como medio de transporte
sobre el agua.

La expresiéon “buque de propulsion mecanica”
significa todo buque movido por una maquina.

La expresion “buque de vela” significa todo buque
navegando a vela siempre que su maquina propul-
sora, en caso de llevarla, no se esté utilizando.

La expresion “buque dedicado a la pesca” signifi-
ca todo buque que esté pescando con redes, lineas,
aparejos de arrastre u otras artes de pesca que res-
trinjan su maniobrabilidad; esta expresién no in-
cluye a los buques que pesquen con currican u
otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabi-
lidad.

La palabra “hidroavién” designa a toda aeronave
proyectada para maniobrar sobre las aguas.

La expresion “buque sin gobierno” significa todo
buque que por cualquier circunstancia excepcional
es incapaz de maniobra en la forma exigida por es-
te Reglamento y, por consiguiente, no puede apar-
tarse de la derrota de otro buque.

La expresion “Buque con capacidad de maniobra
restringida” significa todo buque que, debido a la
naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capaci-
dad para maniobrar en la forma exigida por este
Reglamento y, por consiguiente, no puede apartar-
se de la derrota de otro buque. La expresion “bu-
que con capacidad de maniobra restringida” in-
cluira pero no limitara a:
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1) Buques dedicados a colocar, reparar o reco-
ger marcas de navegacion, cables o conduc-
tos submarinos.

2) Buques dedicados a dragados, trabajos hi-
drogrificos, oceanograficos u operaciones
subacuas/ con buzos.

3) Buques en navegacion que estén haciendo
combustible o transbordo carga, provisiones
0 personas;

4) Buques dedicados al lanzamiento o recupe-
raciéon de aeronaves;

5) Buques dedicados a operaciones de limpie-
za de minas;

6) Buques dedicados a operaciones de remol-
que que, por su naturaleza, restrinjan muy
fuertemente al buque remolcador y su re-
molque en su capacidad para apartarse de la
derrota.

h) La expresion "buque restringido por su calado"
significa un buque de propulsién mecanica
que, por razén de su calado en relacion con la
profundidad y la anchura disponibles del agua
navegable, tiene una capacidad muy restringida
de apartarse de la derrota que estd siguiendo.

i) La expresion "en navegacion" se aplica a un bu-
que que no esté ni fondeado, ni amarrado a tie-

rra, ni varado.

j) Por "eslora" y "manga" se entendera la eslora
total y la manga del buque.
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k) Se entendera que los buques estén a la vista uno
del otro Unicamente cuando uno pueda ser ob-
servado visualmente desde el otro.

1) La expresion "visibilidad reducida” significa to-
da condicién en que la visibilidad esta dismi-
nuida por niebla, bruma, nieve, fuertes aguace-

ros, tormentas de arena o cualesquiera otras
causas analogas.

PARTE B - REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO

SECCION I - CONDUCTA DE LOS BUQUES EN
CUALQUIER CONDICION DE VISIBILIDAD

Regla 4
Ambito de aplicacién

Las Reglas de la presente Seccidn se aplicaran en cualquier
condicion de visibilidad.

Regla 5
Vigilancia
Todos los buques mantendrdn en todo momento una eficaz
vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo todos los me-
dios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y

condiciones del momento, para evaluar plenamente la situacion
y el riesgo de abordaje.
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Regla 6
Velocidad de seguridad

Todo buque navegara en todo momento a una velocidad de
seguridad tal que le permita ejecutar la maniobra adecuada y
eficaz para evitar el abordaje y pararse a la distancia que sea
apropiada a las circunstancias y condiciones del momento.

Para determinar la velocidad de seguridad se tendran en cuenta,
entre otros, los siguientes factores:

a) En todos los buques:
1) el estado de visibilidad;

2) la densidad de trafico, incluidas las concen-
traciones de buques de pesca o de cualquie-
ra otra clase;

3) la maniobrabilidad del buque teniendo muy
en cuenta la distancia de parada y la capaci-
dad de giro en las condiciones del momen-
to.

4) de noche, la existencia de resplandor, por
ejemplo, el producido por luces de tierra o
por el reflejo de las luces propias;

5) el estado del viento, mar y corriente, y la
proximidad de peligros para la navegacion;

6) el calado en relacion con la profundidad dis-
ponible de agua.

b) Ademas, en los buques con radar funcionando
correctamente:
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1) las caracteristicas, eficacia y limitaciones
del equipo de radar;

2) toda restricciéon impuesta por la escala que
es*4 siendo utilizada en el radar;

3) el efecto en la deteccién por radar del estado
de la mar y del tiempo, asi como otras fuen-
tes de interferencia;

4) la posibilidad de no detectar en el radar, a
distancia adecuada, buques pequefios, hielos
y otros objetos flotantes;

5) el nimero, situaciéon y movimiento de los
buques detectados por radar;

6) la evaluacion mas exacta de la visibilidad
que se hace posible cuando se utiliza el ra-
dar para determinar la distancia a que se
hallan los buques u otros objetos proximos.

Regla 7
Riesgo de abordaje

a) Cada buque hara uso de todos los medios de
que disponga a bordo y que sean apropiados a las
circunstancias y condiciones del momento, para
determinar si existe riesgo de abordaje. En caso de
abrigarse alguna duda, se considerara que el riesgo
existe.

b) Si se dispone de equipo radar y funciona co-
rrectamente, se utilizara en forma adecuada, in-
cluyendo la exploracién a gran distancia para tener
pronto conocimiento del riesgo de abordaje, asi
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como el punteo radar u otra forma anéloga de ob-
servacion sistematica de los objetos detectados.

c) Se evitaran las suposiciones basadas en infor-
macioén insuficiente,
especialmente la obtenida por radar;

d) Para determinar si existe riesgo de abordaje se
tendran en cuenta, entre otras, las siguientes con-
sideraciones:

1) se considerara que existe el riesgo, si la de-
mora de un buque que se aproxima no varia
en forma apreciable;

2) en algunos casos, puede existir riesgo aun
cuando sea evidente una variacién aprecia-
ble de la demora, en particular al aproxi-
marse a un buque de gran tamaifio o a un
remolque o a cualquier buque a muy corta
distancia.

Regla 8
Maniobras para evitar el abordaje

a) Si las circunstancias del caso lo permiten, toda ma-
niobra que se efectie para evitar un abordaje sera lle-
vada a cabo en forma clara, con la debida antelacion y
respetando las buenas practicas marineras.

b) Si las circunstancias del caso lo permiten, los
cambios de rumbo y/o velocidad que se efectiien
para evitar un abordaje seran lo suficientemente
amplios para ser facilmente percibidos por otro
buque que los observe visualmente o por medio
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como el punteo radar u otra forma analoga de ob-
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2) en algunos casos, puede existir riesgo aun
cuando sea evidente una variacién aprecia-
ble de la demora, en particular al aproxi-
marse a un buque de gran tamafio o a un
remolque o a cualquier buque a muy corta
distancia.

Regla 8
Maniobras para evitar el abordaje

a) Si las circunstancias del caso lo permiten, toda ma-
niobra que se efectie para evitar un abordaje sera lle-
vada a cabo en forma clara, con la debida antelacion y
respetando las buenas practicas marineras.

b) Si las circunstancias del caso lo permiten, los
cambios de rumbo y/o velocidad que se efectiien
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amplios para ser facilmente percibidos por otro
buque que los observe visualmente o por medio
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del radar. Debera evitarse una sucesion de peque-
fios cambios de rumbo y/o velocidad.

c) Si hay espacio suficiente, la maniobra de cam-
biar solamente de rumbo puede ser la mas eficaz
para evitar una situacion de aproximacion excesi-
va, a condicion de que se haga con bastante ante-
lacidn, sea considerable y no produzca una nueva
situacion de aproximacion excesiva.

d) La maniobra que se efectile para evitar un abor-
daje sera tal que el buque pase a una distancia se-
guro del otro. La eficacia de la maniobra se debera
ir comprobando hasta el momento en que ¢l otro
buque esté pasando y en franquia.

e) Si es necesario con objeto de evitar el abordaje
o de disponer de mas tiempo para estudiar la si-
tuacion, el buque reducira su velocidad o suprimi-
rd toda su arrancada parando o invirtiendo sus
medios de propulsion.

f):
1) Los buques que en virtud de cualquiera de
las presentes reglas estén obligados a no es-
torbar el transito o transito seguro de otro
buque maniobraran prontamente, cuando asi
lo exijan las circunstancias, a fin de dejar
espacio suficiente para permitir el transito
seguro del otro buque.

2) Los buques que estén obligados a no estor-
bar el transito o transito seguro de otro bu-
que no quedaran exentos de dicha obliga-
cién cuando se aproximen al otro buque con
riesgo de que se produzca un abordaje y, al
efectuar las maniobras, respetaran riguro-
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samente lo dispuesto en las reglas de la pre-
sente Parte.

3) Cuando los dos buques se aproximen el uno
al otro con riesgo de que se produzca un
abordaje, el buque cuyo transito no deba ser
estorbado seguira estando plenamente obli-
gado a cumplir con lo dispuesto en las re-
glas de la presente Parte.

Regla 9

Canales angostos

a)

1)  Los buques que naveguen a lo largo de un
paso o canal angosto se mantendran lo mas
cerca posible del limite exterior del paso o
canal que quede por su costado de estribor,
siempre que puedan hacerlo sin que ello en-
trafie peligro.

2) Tomando en consideracion el parrafoa 1) y
la Regla 14 a), un buque con propulsion
mecanica navegando en rios o canales aguas
abajo (corriente a favor) tendra derecho de
paso sobre un buque navegando aguas arri-
ba. Propondra la manera y el lugar de pasaje
y efectuara las seiiales de maniobra apro-
piadas prescriptas por la Regla 34 a) 1). El
buque navegando aguas arriba (corriente en
contra) se aguantard lo que sea necesario
para permitir un cruce seguro’.

3 Este péarrafo no se encuentra transcripto en la versién original del
Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abor-
dajes”. Londres 1972
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b) Los buques de eslora inferior a 20 metros o los
buques de vela no estorbaran el transito de un
buque que sélo pueda navegar con seguridad
dentro de un paso o canal angosto.

¢) Los buques dedicados a la pesca no estorbaran
el transito de ningiin otro buque que navegue
dentro de un paso o canal angosto.

d) Los buques no deberan cruzar un paso o canal
angosto si al hacerlo estorban el transito de
otro buque que s6lo pueda navegar con seguri-
dad dentro de dicho paso o canal. Este otro bu-
que podré usar la seflal acistica prescrita en la
Regla 34 d) si abriga dudas sobre la intencién
del buque que cruza.

e):

1) En un paso o canal angosto, cuando Unica-
mente sea posible adelantar si el buque al-
canzado maniobra para permitir el adelan-
tamiento con seguridad, el buque que alcan-
za deber4 indicar su intencion haciendo so-
nar la seflal adecuada prescrita en la Regla
34 ¢) 1). El buque alcanzado dar4 su con-
formidad haciendo sonar la sefial adecuada
prescrita en la Regla 34 c¢) 2) y maniobran-
do para permitir el adelantamiento con se-
guridad. Si abriga dudas podré usar la sefial
acustica prescrita en la Regla 34 d).

2) Esta Regla no exime al buque que alcanza
de sus obligaciones segiin la Regla 13.

f) Los buques que se aproximen a un recodo o zo-

na de un paso o canal angosto en donde, por
estar obstaculizada la visién, no puedan verse
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otros buques, navegaran alerta y con precau-
cion, haciendo sonar la sefial adecuada prescri-
ta en la Regla 34 ¢).

g) Siempre que las circunstancias lo permitan, los
buques evitaran fondear en un canal angosto.

Regla 10
Dispositivos de separacién de trafico*

“Reservado para el caso que sean establecidos Dispositivos de
Separacioén de Trafico”

a) La presente regla se aplica a los dispositivos de
separacion del trdfico aprobados por la Organi-
zacion y no exime a ningun buque de las obliga-
ciones contraidas en virtud de otras reglas.

b) Los buques que utilicen un dispositivo de sepa-
racion de trdfico deberan:

1) navegar en la via de circulacion apropiada,
siguiendo la direccion general de la co-
rriente del trdfico indicada para dicha via,

2) en lo posible, mantener su rumbo fuera de la
linea de separacion o de la zona de separa-
cién de trdfico;

3) normalmente, al entrar en una via de circu-
lacion o salir de ella, hacerlo por sus ex-
tremos, pero al entrar o salir de dicha via

* Lo trascripto en cursiva pertenece al original del “Convenio sobre
Reglamento para prevenir abordajes”, Londres, 1972 y no fue adap-
tado a este reglamento.
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por uno u otro de sus limites laterales,
hacerlo con el menor dngulo posible en re-
lacion con la direccion general de la co-
rriente del trdfico.

¢) Siempre que puedan, los buques evitardn cru-
zar las vias de circulacion, pero cuando se vean
obligados a ello lo hardn siguiendo un rumbo que
en la medida de lo posible forme una perpendicu-
lar con la direccion general de la corriente del
trdfico.

d:

1) los buques que puedan navegar con seguri-
dad por la via de circulacion adecuada de
un dispositivo de separacion del trdfico no
utilizaran la zona de navegacion costera
adyacente. Sin embargo, los buques de es-
lora inferior a 20 m., los buques de vela y
los buques dedicados a la pesca podran uti-
lizar la zona de navegacion costera;

2) no obstante lo dispuesto en el subpdrrafo d)
i), los buques podrdn utilizar una zona de
navegacion costera cuando estén en rula
hacia o desde un puerto, una instalacion o
estructura mar adentro, una estacion de
practicos o cualquier otro lugar situado de-
ntro de la zona de navegacion costera, o
bien para evitar un peligro inmediato.

e) Los buques que no estén cruzando una via de
circulacion o que estén entrando o saliendo de
ella, no entraran normalmente en una zona de se-
paracion, ni cruzardn una linea de separacion ex-
cepto:
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1) en caso de emergencia para evitar un peli-
gro inmediato;

2) para dedicarse a la pesca en una zona de
separacion.

) Los buques que naveguen por zonas proximas a
los extremos de un dispositivo de separacion de
trdfico, lo hardn con particular precaucion.

g) Siempre que puedan, los buques evitardn fon-
dear dentro de un dispositivo de separacion de
trdfico o en las zonas proximas a sus extremos.

h) Los buques que no utilicen un dispositivo de
separacion de trdfico, deberdn apartarse de él de-
Jjando el mayor margen posible.

i) Los bugues dedicados a la pesca no estorbaran
el transito de cualquier bugque que navegue en una
via de circulacion.

J) Los buques de eslora inferior a 20 metros, o los
buques de vela, no estorbardn el transito seguro
de los buques de propulsion mecdnica que nave-
guen en una via de circulacion.

k) Cuando estén dedicados a una operacion de
mantenimiento de la seguridad de la navegacion
en un dispositivo de separacion del trdfico, los
buques con capacidad de maniobra restringida
quedardn exentos del cumplimiento de esta Regla
en la medida necesaria para poder llevar a cabo
dicha Cooperacion.

) Cuando estén dedicados a una operacion de co-

locacion, reparacion o recogida de un cable sub-
marino en un dispositivo de separacion del trdfi-
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co, los buques con capacidad de maniobra res-
tringida quedardn exentos del cumplimiento de es-
ta Regla en la medida necesaria para poder llevar
a cabo dicha operacion.

SECCION II - CONDUCTA DE LOS BUQUES QUE SE

258

ENCUENTREN A LA VISTA UNO DEL OTRO

Regla 11
Ambito de aplicacion

Las Reglas de esta Seccién se aplican solamente a los
buques que se encuentren a la vista uno del otro.

Regla 12
Buque de vela

a) Cuando dos buques de vela se aproximen uno al
otro, con riesgo de abordaje, uno de ellos se man-
tendra apartado de la derrota del otro en la forma
siguiente:

1) cuando cada uno de ellos reciba el viento
por bandas contrarias, el que lo reciba por
babor se mantendrd apartado de la derrota
del otro;

2) cuando ambos reciban el viento por la mis-
ma banda, el buque que esté a barlovento se
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co, los buques con capacidad de maniobra res-
tringida quedardn exentos del cumplimiento de es-
ta Regla en la medida necesaria para poder llevar
a cabo dicha operacion.

SECCION II - CONDUCTA DE LOS BUQUES QUE SE
ENCUENTREN A LA VISTA UNO DEL OTRO
Regla 11
Ambito de aplicacion
Las Reglas de esta Seccién se aplican solamente a los
buques que se encuentren a la vista uno del otro.
Regla 12
Buque de vela
a) Cuando dos buques de vela se aproximen uno al
otro, con riesgo de abordaje, uno de ellos se man-
tendra apartado de la derrota del otro en la forma
siguiente:
1) cuando cada uno de ellos reciba el viento
por bandas contrarias, el que lo reciba por

babor se mantendra apartado de la derrota
del otro;

2) cuando ambos reciban el viento por la mis-
ma banda, el buque que esté a barlovento se
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mantendré apartado de la derrota del que es-
t¢ a sotavento;

3) si un buque que recibe el viento por babor
avista a otro buque por barlovento y no
puede determinar con certeza si el otro bu-
que recibe el viento por babor o estribor, se
mantendra apartado de la derrota del otro.

b) A los fines de la presente Regla se considerara
banda de barlovento la contraria a la que se lleve
cazada la vela mayor, o en el caso de los buques
de aparejo cruzado, la banda contraria a la que se
lleve cazada la mayor de las velas de cuchillo.

Regla 13
Buque que "alcanza"

a) No obstante lo dispuesto en la Reglas de la par-
te B, SECCIONes I y II, todo buque que alcance a
otro se mantendra apartado de la derrota del buque
alcanzado.

b) Se considerara como buque que alcanza, a todo
buque que se aproxime a otro viniendo desde una
marcacion mayor de 22,5 grados a popa del traves
de este ultimo, es decir, que se encuentre en una
posicion tal respecto del buque alcanzado, que de
noche solamente le sea posible ver la luz de alcan-
ce de dicho buque y ninguna de sus luces de cos-
tado.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si esta al-

canzando o no a otro, considerara que lo estd ha-
ciendo y actuara como buque que alcanza.
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d) Ninguna variacion posterior de la marcacion
entre los dos buques hara del buque que alcanza
un buque que cruza, en el sentido que se da en este
Reglamento, ni le dispensara de su obligacion de
mantenerse apartado del buque alcanzado, hasta
que lo haya adelantado completamente y se en-
cuentre en franquia.

Regla 14
Situacidn "de vuelta encontrada”

a) Cuando dos buques de propulsién mecanica na-
veguen de vuelta encontrada a rumbos opuestos o
casi opuestos, con riesgo de abordaje, cada uno de
ellos caeré a estribor de forma que pase por la
banda de babor del otro.

b) Se considerara que tal situacién existe cuando
un buque vea a otro por su proa o casi por su proa
de forma que, de noche, veria las luces de tope de
ambos palos del otro enfiladas o casi enfiladas y/o
las dos luces de costado, y de dia, observaria al
otro buque bajo el angulo de apariencia corres-
pondiente.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal
situacion supondra que existe y actuara en conse-
cuencia.

d) No obstante lo indicado en el parrafo a) de esta
Regla, un buque de propulsion mecéanica navegan-
do en aguas abajo (corriente a favor) tendra dere-
cho de paso con respecto a uno que se dirija arri-
ba. Propondra la manera de pasaje y efectuara las
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sefiales de maniobra Erescriptas en la Regla 34 a)
1) segun corresponda

Regla 15
Situacion "de cruce"

a) Cuando dos buques de propulsion mecanica se
crucen con riesgo de abordaje, el buque que tenga
al otro por su costado de estribor, se mantendra
apartado de la derrota de este otro y, si las circuns-
tancias lo permiten, evitara cortarle la proa.

b) No obstante el inciso a), ningun buque de eslora
inferior a 20 metros o velero, cruzara el rio estan-
do a la vista, con riesgo de abordaje, de un buque
con propulsién mecanica navegando aguas arriba
o aguas abajo°,

Regla 16
Maniobra del buque que "cede el paso”
Todo buque que esté obligado a mantenerse apar-
tado de la derrota de otro buque, maniobrara, en lo

posible, con anticipacion suficiente y de forma de-
cidida para quedar bien franco del otro buque.

3 Este parrafo no se encuentra transcripto en el original del “Convenio
sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes”.
Londres 1972

¢ Este parrafo no se encuentra transcripto en el original del “Convenio
sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes”.
Londres 1972
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Regla 17

Maniobra del buque que "sigue a rumbo"

1) Cuando uno de los buques deba mantenerse
apartado de la derrota de otro, este ultimo
mantendra su rumbo y velocidad;

2) No obstante, este otro buque puede actuar
para evitar el abordaje con su propia ma-
niobra, tan pronto como le resulte evidente
que el buque que deberia apartarse no esta
actuando en la forma preceptuada por este
Reglamento.

b) Cuando, por cualquier causa, el buque que haya
de mantener su rumbo y velocidad se encuentre
tan préximo al otro que no pueda evitarse el abor-
daje por la sola maniobra del buque que cede el
paso, el primero ejecutard la maniobra que mejor
pueda ayudar a evitar el abordaje.

c) Un buque de propulsién mecanica que manio-
bre en una situacién de cruce, de acuerdo con el
parrafo a) 2) de esta Regla, para evitar el abordaje
con otro buque de propulsién mecanica, no cam-
biara su rumbo a babor para maniobrar a un buque
que se encuentre por esa misma banda, si las cir-
cunstancias del caso lo permiten.

d) La presente Regla no exime al buque que cede
el paso, de su obligacion de mantenerse apartado
de la derrota del otro.
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Regla 18
Obligaciones entre categorias de buques

Sin perjuicio de lo dispuesto en las Reglas 9, 10 y
13:

a) Los buques de propulsién mecdnica, en navega-
cién, se mantendran apartados de la derrota de:

1) un buque sin gobierno;

2) un buque con capacidad de maniobra res-
tringida;

3) un buque dedicado a la pesca;
4) un buque a vela.

b) Los buques de vela, en navegacion, se manten-
dran apartados de la derrota de:

1) un buque sin gobierno;

2) un buque con capacidad de maniobra res-
tringida;

3) un buque dedicado a la pesca.
c¢) En la medida de lo posible, los buques dedica-
dos a la pesca, en navegacion, se mantendran

apartados de la derrota de:

1) Un buque sin gobierno;
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SECCION III - CONDUCTA DE LOS BUQUES
EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDU-
CIDA

Regla 19

Conducta de los buques en condiciones de visibi-
lidad reducida

a) 1) Esta regla es de aplicacion a los buques
que no estén a la vista uno de otro cuando
naveguen cerca o dentro de una zona de vi-
sibilidad reducida.

2)Cuando dicha visibilidad sea inferior a
1000 metros y las circunstancias y caracte-
risticas fisicas del rio lo aconsejen, los bu-
ques procederan a fondear o amarrarse, de
ser posible, lo més alejados del eje del canal
de navegacion®.

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de
seguridad adaptada a las circunstancias y condi-
ciones de visibilidad reducida del momento. Los
buques de propulsion mecanica tendrdn sus ma-
quinas listas para maniobrar inmediatamente.

¢) Todos los buques tomaran en consideracion las
circunstancias y condiciones de visibilidad reduci-

$ Este inciso no se encuentra transcripto en el original del Convenio
sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes’.
Londres 1972
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Regla 21
Definiciones

a) La "luz de tope” es una luz blanca colocada so-
bre el eje longitudinal del buque, que muestra su
luz sin interrupcién en todo un arco del horizonte
de 225 grados, fijada de forma que sea visible
desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través
de cada costado del buque.

b) Las "luces de costado" son una luz verde en la
banda de estribor y una luz roja en la banda de ba-
bor que muestran cada una su luz sin interrupcién
en todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fi-
jadas de forma que sean visibles desde la proa has-
ta 22,5 grados de popa del través de su costado
respectivo. En los buques de eslora inferior a 20
metros, las luces de costado podran estar combi-
nadas en un solo farol llevado en el eje longitudi-
nal del buque.

c) La "luz de alcance" es una luz blanca colocada
lo mas cerca posible de la popa, que muestra su
luz sin interrupcion en todo un arco del horizonte
de 135 grados, fijada de forma que sea visible en
un arco de 67,5 grados contados a partir de la popa
hacia cada una de las bandas del buque.

d) La "luz de remolque" es una luz amarilla de las
mismas caracteristicas que la "luz de alcance" de-
finida en el parrafo c).

e) La "luz todo horizonte” es una luz que es visi-
ble sin interrupcion en un arco de horizonte de 360
grados.
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f) La "luz centelleante" es una luz que produce
centelleos a intervalos regulares, con una frecuen-
cia de 120 o m4s centelleos por minuto.

g) La “Luz centelleante especial” es una luz cente-
lleante amarilla a intervalos regulares y con una
frecuencia de 50 a 70 destellos por minuto, colo-
cado lo mas hacia proa posible, segiin sea factible
sobre el eje longitudinal del remolque y mostrando
una luz continua sobre un arco del horizonte no
menor de 180 grados ni mayor de 225 grados y fi-
jada de tal manera que sea visible desde la proa
hasta no mas de 22,5 grados de popa del través de
cada costado del buque.

Regla 22
Visibilidad de las luces

Las luces preceptuadas en estas Reglas deberan
tener la intensidad especificada en la Seccion 8 del
Anexo I, de modo que sean visibles a las siguien-
tes distancias minimas:

a) En los buques de eslora igual o superior a 50
metros:

- luz de tope, 6 millas;

- luz de costado, 3 millas;

- luz de alcance, 3 millas;

- luz de remolque, 3 millas;

- luz todo horizonte blanca, roja, verde o
amarilla, 3 millas.

b) En los buques de eslora igual o superior a 12
metros, pero inferior a 50 metros:



HIDROVIA

Fig.2 Buque de propulsion mecanica en navegacion de menos
de 50m. De eslora

b) Los aerodeslizadores, cuando operen en la condicién sin
desplazamiento, exhibiran, ademas de las luces prescritas
en el parrafo a) de esta Regla, una luz amarilla de cente-
lleos todo horizonte donde mejor pueda ser vista.
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Fig.2 Buque de propulsion mecanica en navegacion de menos
de 50m. De eslora

b) Los aerodeslizadores, cuando operen en la condicion sin
desplazamiento, exhibiran, ademas de las luces prescritas
en el parrafo a) de esta Regla, una luz amarilla de cente-
lleos todo horizonte donde mejor pueda ser vista.
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7 " i &

Fig. 3 Aerodeslizador operando sin desplazamiento de agua
Menos de 50m. De eslora

Fig. 4. Aerodeslizador operando con desplazamiento de agua.
Menos de 50 m. De eslora
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c):

1) Los buques de propulsion mecanica de eslo-

ra inferior a 12 metros podran exhibir en lu-
gar de las luces prescritas en el parrafo a) de
esta Regla, una luz blanca todo horizonte y
luces de costado;

2) los buques de propulsion mecanica de eslora

3)

inferior a 7 metros y cuya velocidad maxi-
ma no sea superior a 7 nudos, podran exhi-
bir, en lugar de las luces prescritas en el pa-
rrafo a) de esta Regla, una luz blanca todo
horizonte y, si es posible, exhibiran también
luces de costado;

en los buques de propulsion mecanica de
eslora inferior a 12 metros, la luz de tope o
la luz blanca todo horizonte podra apartarse
del eje longitudinal del buque si no es posi-
ble colocarla en dicho eje, a condicion de
que las luces de costado vayan combinadas
en un solo farol, que se llevara en el eje
longitudinal del buque o colocado tan cerca
como sea posible de la linea de proa-popa
en que vaya la luz de tope o la luz blanca
todo horizonte.
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Fig. 5 Embarcacién de propulsion mecdnica de menos de 7 m.
De eslora, cuya velocidad maxima no exceda de 7 nudos

Fig. 6 Embarcacion de propulsion mecanica de menos de 12 m.
de eslora

275




REGLAMENTO PARA PREVENIR LOS ABORDAJES

Fig. 5 Embarcacion de propulsion mecanica de menos de 7 m.
De eslora, cuya velocidad maxima no exceda de 7 nudos

Fig. 6 Embarcacion de propulsion mecanica de menos de 12 m.
de eslora
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Regla 24
Buques remolcando y empujando

a) Todo buque de propulsion mecanica cuando
remolque a otro exhibira:

1) en lugar de la luz prescrita en los apartados
1) o0 2) de la Regla 23 a), dos luces de tope
en linea vertical. Cuando la longitud del
remolque, medida desde la popa del buque
que remolca hasta el extremo de popa del
remolque, sea superior a 200 metros, exhi-
bira tres luces de tope a proa, segun una li-
nea vertical,

2) luces de costado;
3) una luz de alcance;

4) una luz de remolque en linea vertical y por
encima de la luz de alcance;

5) una marca biconica en el lugar mas visible

cuando la longitud del remolque sea supe-
rior a 200 metros.
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b) Cuando un buque que empuje y un buque em-
pujado estén unidos mediante una conexion rigida
formando una unidad compuesta, seran considera-
dos como un buque de propulsion mecanica y
exhibiran las luces prescritas en la Regla 23.

Fig. 9 Unidad compuesta en navegacion
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Fig. 10 Unidad compuesta de menos de 50m. de eslora

c) Todo buque de propulsion mecanica que em-
puje hacia proa o remolque por el costado exhibi-
T4, salvo en el caso de constituir una unidad com-
puesta: .

1) en lugar de la luz prescrita en los apartados 1) o
2) de la Regla 23 a), dos luces de tope en una linea
vertical; ‘ .

2) luces de costado;
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3) Dos luces de remolque en linea vertical'”;

Fig. 11 Bulic d proulsi(m mecanica que apuje hacia proa o
remolque por el costado. Remolcador de menos de 50m. De
eslora

d) Los buques de propulsion mecénica a los que
scan de aplicacion los parrafos a) o ¢) anteriores,
cumpliran también con la Regla 23 a) 2).

10 No coincide con el texté original del Convenio sobre ¢l Regla-
menio Internacional para Prevenir los Abordajes”. Londres 1972 que
dispone: una luz de alcance.
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¢) Todo buque u objeto remolcado distinto de los
que se mencionan en ¢l Parrafo g) de esta Regla
exhibird: 20

1) luces de costado;
2) una luz de alcance;
3) una marca bicénica en el lugar mas visible,

cuando la longitud del remolque sea superior a
200 metros.

Fig. 14 Buque u objeto remolcado. Longitud de remolque ex-

cede los 200m,
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1g, “ ue rcmoléad, Longid de reolc 200, 0 me-
nos

f) Teniendo en cuenta que cualquiera que sea el
mimero de buques que se remolquen por el costa-
do'" o0 empujen en un grupo, habrén de iluminarse
como si fueran un solo buque:

1) un buque que sea empujado hacia proa, sin que
liegue a constituirse una unidad compuesta, exhi-
bira luces de costado en el extremo de proa;

2) un buque que sea remolcado por el costado
exhibira una luz de alcance y, en el extremo de
proa, luces de costado.

3) En el caso del inc. f) 1), cuando la eslora total
del buque que empuja y el empujado sea superior
a 200 metros, en el sector prole, y donde mejor se

u Signiﬁca ;ermlque abarloado




vea, ademas de las luces de costado, se exhibira
una luz centelleante especial

ig. 16 Buque empujando hacia proa, no tuyando una
unidad compuesta, de eslora total superior a 200 metros.

ig.l Bue remoleado . el oo |

g) Todo buque u objeto remolcado, poco visible y
parcialmente sumergido y toda combinacion de
buques u objetos en los que se den esas mismas
circunsiancias, exhibiran:
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1) cuando su anchura sea inferior a 25 metros, una
luz blanca todo horizonte en el extremo de proa o
cerca de éste y otra en el extremo de popa o cerca
de éste, con la salvedad de que los dragones no
tendran que exhibir una luz en el extremo de proa
o cerca del mismo;

2) cuando su anchura sea igual o superior a 25
metros, dos luces blancas todo horizonte adicio-
nales en los puntos extremos de esa anchura o cer-
ca de éstos;

3) cuando longitud sea superior a 100 metros, lu-
ces blancas todo horizonte adicionales entre las
luces prescritas en los apartados 1) € 2), de modo
que la distancia entre luces no exceda de 100 me-
tros.

4) una marca biconica en el extremo popel del ul-
timo buque u objeto remolcado o cerca de ese ex-
tremo, y cuando la longitud del remolque sea su-
perior a 200 metros, una marca biconica en el lu-
gar mas visible y tan cerca como sea posible del
extremo proel.

5) cuando se aproxime un buque, ¢l remolcador
podra dirigir un haz de luz hacia el remolque para
indicar su presencia'’

2 Este inciso no se encuentra transcripto en la version original del
“Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes”, Londres 1972.
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Fig, 18 ijmnolcado; poco visible y semi-sumergido
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h) Cuando por alguna causa justificada, no sea po-
sible que el buque u objeto remolcado exhiba las
luces o marcas prescritas en los parrafos e) o g) de
esta Regla, se tomaran todas las medidas posibles
para iluminar el buque u objeto remolcado, o para
indicar al menos la presencia de dicho buque u
objeto.

1) Cuando por alguna causa justificada, resulte
imposible que un buque no dedicado normal-
mente a operaciones de remolque muestre las
luces prescritas en los parrafos a) o c) de esta
Regla, dicho buque no tendra obligacion de
exhibir tales luces cuando esté remolcando a
otro bugue que est¢ en peligro o que, por oiros
motivos, necesite ayuda. Se tomaran todas las
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medidas posibles para indicar la naturaleza de
la conexion existente entre el buque remolca-
dor y el buque remolcado, tal como se autoriza
en la Regla 36, en particular iluminando el ca-
ble de remolque.
Regla 25
Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo
a) Los buques de vela en navegacion exhibiran:

1) luces de costado,

2) una luz de alcance.
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Fig. 19 Buque de vela en 'naveg_acién

288

b) En los buques de vela de eslora inferior a 20
metros, las luces prescritas en el parrafo a) de esta
Regla podran ir en un farol combinado, que se lle-
vara en el tope del palo o cerca de él, en el lugar
mas visible.
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Fig.20 Buque de vela en navegacién de menos de 20m. de eslo-
ra

¢) Ademds de las luces prescritas en el parrafo a)
de esta Regla, los buques de vela en navegacion
podran exhibir en el tope del palo o cerca de €L, en
el lugar mas visible, dos luces todo horizonte en
linea vertical, roja la superior y verde la inferior,
pero estas luces no se exhibiran junto con el farol
combinado que se permite en ¢l parrafo b) de esta
Regla.
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Fig. 21 Buque de vela en navegacion

290

d):

1) las embarcaciones de vela de eslora inferior a 7
metros exhibiran, si es posible, las luces prescritas
en el parrafo a) o b), pero si no lo hacen, deberan
tener a mano para uso inmediato una linterna
eléctrica o farol encendido que muestre una luz
blanca, la cual serd exhibida con tiempo suficiente
para evitar el abordaje.
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Fig. 22 Buque de vela en navegacion de menos de 7m. de eslo-
ra

2) las embarcaciones de remos podran exhibir las
luces prescritas en esta Regla para los buques de
vela, pero si no lo hacen, deberan tener a mano pa-
ra uso inmediato una linterna eléctrica o farol en-
cendido que muestre una luz blanca, la cual serd
exhibida con tiempo suficiente para evitar el abor-
daje.
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Fig. 23 Embarcacion de remos

¢) Un buque que navegue a vela, cuando sea tam-
bién propulsado mecanicamente, debera exhibir a
proa, en el lugar mads visible una marca conica con
el vértice hacia abajo,
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Fig. 24 Buque de vela en navegacion que tambi€n es propulsa-
do mecanicamente.
Regla 26
Bugques de pesca
a) Los buques dedicados a la pesca, ya sea en na-

vegacion o fondeados, exhibiran solamente las lu-
ces y mareas prescritas en esta Regla.
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1) dos luces todo horizonte en linea vertical,
roja la superior y blanca la inferior, 0 una
marca consistente en dos conos unidos por
sus vértices en linea vertical, uno sobre el
otro; los buques de eslora inferior a 12
metros podran exhibir un cesto en lugar de
esta marca

2) cuando ¢l apargjo largado se extienda mas
de 150 metros mediados horizontalmente a
partir del buque, una blanca todo horizonte
o un cono con ¢l vértice hacia arriba en la
direccion del aparejo

3) cuando vayan con arrancada®, ademas de
las luces prescritas en este parrafo, las luces
de costado y una luz de alcance™.

'* En movimiento a través del agua

! Los tres incisos mencionados no se encuentran trascriptos en el
original del “Convenio sobre el Reglamento Internacional para Pre-
venir los Abordajes”. Londres 1972
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Fig. 25 Buque dedicado a la pesca con arrancada

f1g. 26 Buque dedicado a la pesca sin movimiento
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b) Todo buque dedicado a la pesca en las inmedia-
ciones de otros buques dedicados también a la
pesca podra exhibir las sefiales adicionales pres-
criptas en el Anexo II,

¢) Cuando no estén dedicados a la pesca, los bu-
ques no exhibiran las luces y marcas prescritas en
esta Regla, sino unicamente las prescritas para los
buques de su misma eslora.

d) Los buques dedicados a la pesca de arrastre, es
decir, remolcando a través del agua refes de
arrastre u otros artes de pesca, exhibirdn: 1) dos
luces todo horizonte en linea vertical, verde la su-
perior y blanca la inferior, 0 una marca consis-
tente en dos conos unidos por sus vértices en linea
vertical, uno sobre el otro; 2) una luz de tope a
popa y mas elevada que la luz verde todo hori-
zonte; los buques de eslora inferior a 50 metros
no tendran obligacion de -exhibir esta luz, pero
podran hacerlo; 3) cuando vayan con arrancada,
ademds de la luces prescritas en este pdrrafo, las
luces de costado y una luz de alcance.

e) Los bugues dedicados a la pesca, que no sea
pesca de arrastre, exhibiran: 1) dos luces todo ho-
rizonte en linea vertical, roja la superior y blanca
la inferior, o una marca consistente en dos conos
unidos por sus vértices en la linea vertical, uno
sobre el otro, 2) cuando el aparejo largado se ex-
tienda mds de 150 metros medidos horizontal-
mente a partir del buque, una blanca todo hori-
zonte o un cono con el vértice hacia arriba, en la
direccion del aparejo, 3) cuando vayan con
arrancada, ademds de las luces prescritas en este
pdrrafo, las luces de costado y una luz de alcance.
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f) Las seRales adicionales prescritas en el Anexo
1l del presente Reglamento se aplicardn a todo
buque dedicado a la pesca en las inmediaciones
de otros buques dedicado también a la pesca.”

Regla 27
Buques sin gobierno o con capacidad de maniobra restringida

a) Los buques sin gobierno exhibiran:

1) dos luces rojas todo horizonte en linea verti-
cal, en el lugar mas visible;

2) dos bolas o marcas similares en linea verti-
cal, en el lugar mas visible;

3) cuando vayan con arrancada, ademas de las
luces prescritas en este parrafo, las luces de
costado y una luz de alcance.

" Lo trascripto en cursiva pertenece al original del “Convenio sobre
Reglamento para prevenir abordajes”, Londres, 1972 y no fue adap-
tado a este reglamento.
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3) cuando vayan con arrancada, ademas de las
luces prescritas en el apartado 1), una o varias
luces de tope, luces de costado y una luz de al-
cance;

4) cuando estén fondeados, ademas de las luces
o marcas prescritas en los apartados 1) € 2), las
luces o marca prescritas en la Regla 30.

G

Fig. 29 Buque con capacidad de maniobra restringida, con

arrancada y eslora de menos de 50m.
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Fig. 30 Buque con capacidad de maniobra restringida, fondea-
do y eslora menos de 50m.

¢) Los buques de propulsion mecanica dedicados a
una operacion de remolque que restrinja en extre-
mo tanto la capacidad del buque remolcador como
la de su remolque para apartarse de su derrota
exhibiran, ademas de las luces o las marcas pres-
critas en la Regla 24 a), las luces o las marcas
prescritas en los parrafos b) 1) y b) 2) de esta Re-
gla.
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Fig. 31 Buque dedicado a operacion que restringe en extremo
la capacidad del remolcador como la de su remolque para
apartarse de su derrota; la longitud de remolque no excede los
200m., eslora del remolcador manos de 50m.

d) Los buques dedicados a operaciones de draga-
dos o submarinas, que tengan su capacidad de ma-
niobra restringida, exhibiran las luces y marcas
prescritas en los apartados 1), 2) y 3) del parrafo
b) de esta Regla y, cuando haya una obstruccion,
exhibiran ademas:

1) dos luces rojas todo horizonte o dos bolas en
linea vertical, para indicar la banda por la que
se encuentra la obstruccion;

2) dos luces verdes todo horizonte o dos mar-

cas biconicas en linea vertical para indicar la
banda por la que puede pasar otro buque;
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3) cuando estén fondeados, las luces o marcas
prescritas en este parrafo en lugar de las luces
o marcas prescritas en la Regla 30.

Fig. 32 Buque dedicado a operaciones de dragado o subacuas
cuando restrinja su capacidad de maniobra; navegando con
obstruccion en su banda de estribor.
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3) cuando estén fondeados, las luces o marcas
prescritas en este parrafo en lugar de las luces
o marcas prescritas en la Regla 30

Fig. 32 Buque dedicado a operaciones de dragado o subacuas
cuando restrinja su capacidad de maniobra; navegando con
obstruccién en su banda de estribor.
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i

Fig. 33 Buque dedicado a operaciones de dragado o subacuas

cuando restrinja su capacidad d¢ maniobra; parado con obs-
truccion en su banda de estribor
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¢) Cuando debido a las dimensiones del buque de-
dicado a operaciones de buceo resulte imposible
exhibir todas las luces y marcas prescritas en el
parrafo d) de esta Regla se exhibiran:

1) tres luces todo horizonte en linea vertical, en
el lugar mas visible. La mas alta y la mas baja
de esas luces seran rojas y la luz central sera
blanca,;

2) una reproduccion en material rigido, y de
altura no inferior a 1 metro, de la bandera "A"
“del Cédigo Internacional. Se tomaran medidas
para garantizar su visibilidad en todo el hon-
zonte.



REGLAMENTO PARA PREVENIR LOS ABORDAJES

Fig. 34 Embarcacion pequeiia dedicada a operaciones de buceo
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Fig, 35 Embarcién pequeiia dedicada a operaciones de buceo
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) Los buques dedicados a operaciones de limpieza
de minas, ademas de las luces prescritas para los
buques de propulsion mecanica en la Regla 23 o
de las luces o marcas prescritas en la Regla 30 pa-
ra los buques fondeados, segun proceda, exhibiran
tres luces verdes todo horizonte o tres bolas.

Una de estas luces o marcas se exhibira en la parte
superior del palo de mas a proa y las otras dos una
en cada uno de los penoles de la verga de dicho
palo. Estas luces o marcas indican que es peligro-
so para otro buque acercarse a menos de 1.000
metros por la popa del buque dedicado a limpieza
de minas.
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Fig. 36 Buque dedicado a operaciones de limpieza de minas de
menos de 50m. de eslora
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Fig. 37 Buque dedicado a operaciones de limpieza de minas
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g) Los buques de menos de 12 metros de eslora,
salvo los dedicados a operaciones de buceo no
tendran obligacion de exhibir las luces y marcas
prescritas en esta Regla.

h) Las sefales prescritas en esta Regla no son de
buques en peligro que requieren asistencia. Tales
sefiales se encuentran en ¢l Anexo IV de estas Re-
glas.
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Regla 28
Buques de propulsion mecanica restringidos por su calado

Ademas de las luces prescritas en la Regla 23 para
los buques de propulsion mecanica, todo buque
restringido por su calado podra exhibir en el lugar
mas visible, tres luces rojas todo horizonte en li-
nea vertical, o un cilindro.

Fig. 38 Buque restringido por su calado
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Regla 29
Embarcaciones de practico

a) Las embarcaciones en servicio de practicaje
exhibiran:

1) en la parte superior del palo de mas de proa,
o cerca de ella, dos luces todo horizonte en li-
nea vertical, siendo blanca la superior y roja la
inferior;

2) cuando se encuentren en navegacion, ade-
mas, las luces de costado y una luz de alcance;

3) cuando estén fondeados, ademas de las luces
prescritas en el apartado 1), la luz, las luces o
marcas prescritas en la Regla 30 para los bu-
ques fondeados.

b) Cuando no esté en servicio de practicaje, la
embarcacion del practico exhibira las luces y mar-
cas prescritas para las embarcaciones de su misma
eslora.
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Fig. 39 Embarcacion de practico en movimien-

Fig. 40 Embarcacion de practico fondeada y menos de 50m. de
eslora
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Regla 30
Buques fondeados y buques varados

a) Los buques fondeados exhibiran en el lugar mas
visible:

I) en la parte de proa, una luz blanca todo ho-
rizonte o una bola;

2) en la popa, o cerca de ella, y a una altura in-
ferior a la de la luz prescrita en apartado 1),
una luz blanca todo horizonte.

b) Los buques de eslora inferior a 50 metros po-
dran exhibir una luz blanca todo horizonte en el
lugar mas visible, en vez de las luces prescritas en
¢l parrafo a).

¢) Los buques fondeados podran utilizar sus luces
de trabajo o equivalentes, para iluminar sus cu-
biertas. En los buques de 100 metros de eslora o
mas, la utilizacion de las mencionadas luces sera
obligatoria.
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d) Ademas de las luces prescritas en los parrafos
a) o b), un buque varado exhibird, en el lugar mas
visible:

1) dos luces rojas todo horizonte en linea verti-
cal;

2) tres bolas en linca vertical.

Fig. 43 Buque varado
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Fig. 44 Buque varado de menos de 50m. de eslora

¢) Las embarcaciones de menos de 7 metros de
eslora cuando estén fondeadas dentro o cerca de
un lugar que no sea un paso o canal angosto, fon-
deadero o zona de navegacion frecuente, no ten-
drin obligacion de exhibir las luces o marcas
prescritas en los parrafos a) y b) de esta Regla.

f) Los buques de menos de 12 metros de eslora
cuando estén varados, no tendran obligacién de
exhibir las luces o marcas prescritas en los aparta-
dos 1) y 11) del parrafo d) de esta Regla.
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Regla 31
Hidroaviones

Cuando a un hidroavion no le sea posible exhibir
luces y marcas de las caracteristicas y en las posi-
ciones prescritas en las Reglas de esta Parte, exhi-
bira luces y marcas que, por su caracteristica y si-
tuacion, sean lo mas parecidas posible a las pres-
critas en esas Reglas.
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PARTE D - SENALES ACUSTICAS Y LUMINOSAS
Regla 32
Definiciones

a) La palabra "pito" significa todo dispositivo que
es capaz de producir las pitadas reglamentarias y
que cumple con las especificaciones del Anexo IH
de este Reglamento.

b) La expresion "pitada corta” significa un sonido
de una duracion aproximada de un segundo.

c) La expresion "pitada larga" significa un sonido
de una duracion aproximada de cuatro a seis se-
gundos

Regla 33
Equipo para sefiales acusticas

a) Los buques de eslora igual o superior a 12 me-
tros iran dotados de un pito y de una campana, y
los buques de eslora igual o superior a 100 metros
llevaran ademas un gong cuyo tono y sonido no
pueda confundirse con el de la campana. El pito,
la campana y el gong deberan cumplir con las es-
pecificaciones del Anexo III de este Reglamento.
La campana o ¢l gong, o ambos podran ser susti-
tuidos por otro equipo que tenga las mismas ca-
racteristicas sonoras, respectivamente, a condicion
de que siempre sea posible hacer manualmente las
sefiales sonoras prescritas.
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b) Los buques de eslora inferior a 12 metros no
tendran obligacion de llevar los dispositivos de
seflales acusticas prescritos en el parrafo a) de esta
Regla, pero st no los llevan deberan ir dotados de
otros medios para hacer sefiales acusticas eficaces.

Regla 34
Seiiales de maniobra y advertencia

a) Cuando varios buques de propulsion mecanica
en navegacion, estén a la vista unos de otros y se
vayan a cruzar, maniobraran seguin lo autonzadfo
o requerido por las Reglas:

1) Indicaran la maniobra mediante las siguientes
seiiales emitidas con el pito:
- una pitada corta para indicar "caigo a estri-
bOl'",
- dos pitadas cortas para indicar "caigo a ba-
bor",
- tres pitadas cortas para indicar "estoy dando
atras".

b) El buque puede suplementar las sefiales emiti-
das con el pito indicado en el parrafo a) de esta
Regla por sefiales luminosas:

1)Estas sefiales tendran el siguiente significa-
do:

- un destello "caigo a estribor”,

- dos destellos "caigo a babor",

- tres destellos "estoy dando a atras".

2) 1a duracion de cada destello sera alrededor
de un segundo; y
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3) La luz a ser utilizada para esta seal, de ser
empleada, debe ser blanca o amarilla todo ho-
rizonte visible a por lo menos dos millas de
distancia, y debera cumplir con los requeri-
mientos del Anexo I de estas Reglas.

¢) Cuando dos buques se encuentren a la vista uno
del otro en un paso o canal angosto:

1) el buque que pretenda alcanzar a otro debe-
ra, en cumplimiento de la Regla 9 a) 1), indicar
su imtencion haciendo las siguientes sefiales
con el pito:
- dos pitadas largas seguidas de una corta
para indicar: "pretendo alcanzarle por su
banda de estribor”.
- dos pitadas largas seguidas de dos cortas
para indicar: "pretendo alcanzarle por su
banda de babor™;

2) el buque que va a ser alcanzado indicara su
conformidad en cumplimiento de la Regla 9 ¢)
1) haciendo la siguiente sefial con el pito:
- una pitada larga, una corta, una larga y
una corta, en este orden.

d) Cuando varios buques a la vista unos de otros
se aproximen, y por cualquier causa alguno de
ellos no entienda las acciones o intenciones del
otro o tenga dudas sobre si el otro esta efectuando
la maniobra adecuada para evitar el abordaje, el
buque en duda indicard inmediatamente esa duda
emitiendo por lo menos cinco pitadas cortas y ra-
pidas. Esta sefial podrd ser complementada con
una sefial luminosa de un minimo de cinco deste-
llos cortos y rapidos.
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¢) Los buques que se aproximen a un recodo o zo-
na de un paso o canal en donde, por estar obstrui-
da la vision, no puedan ver a otros buques, haran
sonar una pitada larga. Esta sefial serd contestada
con una pitada larga por cualquier buque que se
aproxime, que pueda estar dentro del alcance
acustico al otro lado del recodo o detras de la obs-
truccion.

f) Cuando los pitos estén instalados en un buque a
una distancia entre si superior a 100 metros, se
utilizara solamente uno de los pitos para hacer se-
fiales de maniobra y advertencia.

Regla 35
Seflales acusticas en visibilidad reducida

En las proximidades o dentro de una zona de visi-
bilidad reducida, ya sea de dia o de noche, las se-
fales prescritas en esta Regla se haran en la forma
siguiente:

a) Un buque de propulsién mecanica, con arranca-
da, emitird una pitada larga a intervalos que no
excedan de 2 minutos.

b) Un buque de propulsion mecanica en navega-
cién, pero parado y sin arrancada, emitira a inter-
valos que no excedan de 2 minutos, dos pitadas
largas consecutivas separadas por un intervalo de
unos 2 segundos entre ambas.

c) Los buques sin gobierno o con su capacidad de
maniobra restringida, los buques restringidos por
su calado, los buques de vela, los buques dedica-
dos a la pesca y todo buque dedicado a remolcar o
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a empujar a otro buque, emitiran a intervalos que
no excedan de 2 minutos, tres pitadas consecuti-
vas, a saber, una larga seguida por dos cortas, en
lugar de las sefiales prescritas en los apartados a) o
b) de esta Regla.

d) Los buques dedicados a la pesca, cuando estén
fondeados, y los buques con capacidad de manio-
bra restringida que operen hallandose fondeados,
emitiran, en lugar de las sefiales prescritas en el
parrafo g), la sefial prescrita en el parrafo c) de
esta Regla,

¢) Un buque remolcado o, si se remolca mas de
uno, solamente el ultimo del remolque, caso de ir
tripulado, emitira a intervalos que no excedan de 2
minutos, cuatro pitadas consecutivas, a saber, una
pitada larga seguida de tres cortas. Cuando sea po-
sible, esta sefial se hara inmediatamente después
de la seiial efectuada por el bugque remolcador.

f) Cuando un buque que empuje y un buque que
sea empujado tengan una conexion rigida de modo
que formen una unidad compuesta, seran conside-
rados como un buque de propulsion mecanica y
haran las sefiales prescritas en los parrafos a) o b)
de esta Regla.

g) Un buque fondeado dara un repique de campa-
na de unos 5 segundos de duraciéon a intervalos
que no excedan de | minuto. En un buque de eslo-
ra igual o superior a 100 metros, se hard sonar la
campana en la parte de proa del buque y, ademas,
inmediatamente después del repique de campana,
se hara sonar el gong rapidamente durante unos 5
segundos en la parte de popa del buque. Todo bu-
que fondeado podra, ademas, emitir tres pitadas
consecutivas, a saber, una corta, una larga y una
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corta, para sefialar su posicion y la posibilidad de
abordaje a un buque que se aproxime.

h) Un buque varado emitira la seflal de campana y
en caso necesario la de gong prescrita en ¢l parra-
fo f) y, ademas, dara tres golpes de campana cla-
ros y separados inmediatamente antes y después
del repique rapido de la campana. Todo buque va-
rado podra, ademas, emitir una sefial de pito apro-
piada.

1) Un buque de eslora inferior a 12 metros no ten-
dra obligacion de emitir las seiiales antes mencio-
nadas pero, sin no las hace, emitird otra sefial
acustica eficaz a intervalos que no excedan de 2
minutos.

J) Una embarcacion de practico, cuando esté en
servicio de practicaje, podra emitir, ademas de las
seflales prescritas en los parrafos a), b) o f), una
sefial de identificacion consistente en cuatro pita-
das cortas.

Regla 36
Seiiales para llamar la atencion

Cualquier buque, si necesita llamar la atencion de
otro, podra hacer seflales luminosas o acusticas
que no puedan confundirse con ninguna de las se-
flales autorizadas en cualquiera otra de estas Re-
glas, o dirigir el haz de su proyector en la direc-
cion del peligro, haciéndolo de forma que no mo-
leste a otros buques. Toda luz que se utilice para
llamar la atencion de otro buque sera de tal indole
que no pueda confundirse con ninguna ayuda a la
navegacion. A los efectos de esta Regla se evitard
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la utilizacion de luces intermitentes o giratorias de
gran intensidad, como las luces estroboscopicas.

Regla 37
Seiiales de peligro
Cuando un buque esté en peligro y requicra ayuda,

utilizara o exhibird las sefales descritas en el
Anexo IV de este Reglamento.

323



HIDROVIA

| Fra de seﬂals de clis
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PARTE E - EXENCIONES

Regla 38

Exenciones'®

Los buques dispondran de un plazo de un afio,
desde la entrada en vigor del presente Reglamen-
to, para dar cumplimiento a las modificaciones
sobre luces y marcas establecidas por el Regla-
mento para Prevenir los Abordajes en el Mar —
Londres 1972 — Edicion 1990

Siempre que cumplan con los requisitos del Re-
glamento Internacional para Prevenir los Aborda-
Jjes en el Mar, 1960, los buques (o categorias de
buques) cuya quilla haya sido puesta, o se encuen-
tre en una fase andloga de construccion, antes de
la entrada en vigor del presente  Reglamento,
quedaran exentos de cumplimiento de éste, en las
siguientes condiciones:

a) La instalacion de luces con los alcances pres-
critos en la Regla 22: hasta cuatro afios después
de la fecha de entrada en vigor del presente Re-
glamento.

b) La instalacion de luces con lus especificaciones
sobre colores prescritas en la Seccion 7 del Anexo

16 Las exenciones transcriptas no se encuentran en el Convenio origi-
nal. Lo trascrito en cursivas corresponde a la version original del
Convenio.
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I: hasta cuatro afios después de la fecha de entra-
da en vigor del presente Reglamento.

¢) El cambio de emplazamiento de las luces como
consecuencia de la conversion de las medidas del
sistema imperial al métrico, y de redondear las
medidas: exencion permanente.

d):
1) el cambio de emplazamiento de las luces de
tope en los buques de eslora inferior a 150 me-
tros, como consecuencia de las especificacio-
nes de la Seccion 3 a) del Anexo I del presente
Reglamento: exencion permanente.

2) el cambio de emplazamiento de las luces de
tope en los buques de eslora igual o superior a
150 metros, como consecuencia de las especi-
ficaciones de la Seccién 3 a) del Anexo I: hasta
nueve aflos después de la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento.

e) El cambio de emplazamiento de las luces de to-
pe como consecuencia de las especificaciones de
la Seccion 2 b) del Anexo I del presente Regla-
mento: hasta nueve afios después de la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento.

p El cambio de emplazamiento de las luces de
costado como consecuencia de las especificacio-
nes de las SECCIONes 2 g) y 3 b) del Anexo I del
presente Reglamento: hasta nueve afios después
de la fecha de entrada en vigor del presente Re-
glamento.

g Las especificaciones de las sefiales acusticas
prescritas en el Anexo 11l del presente Reglamen-
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to: hasta nueve afios después de la fecha de entra-
da en vigor del presente Reglamento.

h) El cambio de emplazamiento de las luces todo
horizonte como consecuencia de lo especificado
en la Seccion 9 b) del Anexo I del presente Re-
glamento: exencion permanente.
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ANEXO1

Posicidn y caracteristicas técnicas
de las luces y marcas

1. Definicién

La expresion "altura por encima del casco" signi-
fica la altura sobre la cubierta corrida mas elevada.
Esta altura se medira desde la posicion que queda
en linea vertical debajo del emplazamiento de la
luz.

2. Posicion y separacion vertical de las luces

a) En los buques de propulsion mecanica de eslora
igual o superior a 20 metros, las luces de tope de-
beran ir colocadas de la siguiente forma:

1) la luz de tope de proa, o la luz de tope si so-
lo lleva una, estara situada a una altura no infe-
rior a 6 metros por encima del casco, pero si la
manga del buque es superior a 6 metros, la luz
ira colocada a una altura sobre el casco no infe-
rior a la manga; sin embargo, no es necesario
que dicha luz vaya colocada a una altura sobre
el casco superior a 12 metros.

2) cuando se lleven dos luces de tope, la de po-

pa debera estar por lo menos a 4,50 metros por
encima de la proa.
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b) La separacion vertical de las luces de tope de
los buques de propulsién mecéanica debera ser tal
que, en todas las condiciones normales de asiento,
la luz de popa sea visible por encima y separada
de la luz de proa, cuando se las observe desde el
nivel del mar y a una distancia de 1.000 metros a
partir de la roda.

c) En un buque de propulsion mecanica de eslora
igual o superior a 12 metros, pero inferior a 20
metros, la luz de tope debera estar colocada a una
altura sobre la regala no inferior a 2,5 metros.

d) Los buques de propulsion mecanica de eslora
inferior a 12 metros podran llevar su luz mas ele-
vada a una altura inferior a 2,5 metros sobre la re-
gala. Pero si llevan una luz de tope ademas de las
luces de costado y de la luz de alcance, o si llevan
la luz todo horizonte prescrita en la regla 23 ¢) 1)
ademas de las luces de costado, la luz de tope o la
luz todo horizonte debera estar por lo menos a |
metro por encima de las luces de costado.

e) Una de las dos o tres luces de tope prescritas
para los buques de propulsién mecanica dedicados
a remolcar o empujar a otro buque, ira colocada en
la misma posicion que la luz de tope de proa o que
la luz de tope de popa; siempre que, si se lleva en
el palo de popa, la luz de tope mas baja de popa
esté colocada por lo menos a 2 metros, vertical-
mente, por encima de la luz de tope de proa.

f):
1) la luz o las luces de tope prescritas en la Re-
gla 23 a) irdn colocadas de forma que queden
claras y por encima de las restantes luces y
obstrucciones, salvo en el caso indicado en el
apartado 2);
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2) cuando sea imposible llevar las luces todo
horizonte prescritas en la Regla 27 b) 1)oenla
Regla 28 por debajo de las luces de tope, se
podran llevar por encima de la luz o de las lu-
ces de tope de popa o verticalmente entre la luz
o las luces de tope de proa y la luz o las luces
de tope de popa, a condicion de que, en este ul-
timo caso, se cumpla con lo prescrito en la
Seccidn 3 c) del presente Anexo.

g) Las buques de propulsion mecanica llevaran las
luces de costado a por lo menos un metro por de-
bajo de la luz de tope. Las mismas no deberan es-
tar tan bajas que interfieran con las luces de cu-
bierta.

h) Si las luces de costado van en un solo farol
combinado, cuando lo lleve un buque de propul-
sién mecanica de eslora inferior a 20 metros, ira
colocado a una distancia no inferior a | metro por
debajo de la luz de tope.

i) Cuando las Reglas prescriban dos o tres luces

colocadas segin una linea vertical, irdn separadas

de la siguiente forma:
1) en buques de eslora igual o superior a 20
metros, tales luces iran colocadas con una se-
paracion no inferior a 1 metros, y la mas baja
de ellas a una altura no inferior a 4 metros por
encima del casco, salvo cuando se exija una luz
de remolque;

2) en los buques de eslora inferior a 20 metros
tales luces estardn separadas entre si por una
distancia no inferior a 1 metro y la mas baja de
ellas estara colocada a una altura no inferior a
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2 metros por encima de la regala, salvo cuando
esté prescrita una luz de remolque;

3) cuando se lleven tres luces, iran separadas a
distancias iguales.

j) La mas baja de las dos luces todo horizonte
prescritas para un buque dedicado a la pesca, esta-
ra colocada a una altura por encima de las luces de
costado no inferior al doble de la distancia que
exista entre las dos luces verticales.

k) Si se llevan dos luces de fondeo, la luz de proa
prescrita en la Regla 30 a) 1), no ird a menos de
4,50 metros por encima de la popa. En los buques
de eslora superior a 50 metros, la luz de fondeo de
proa se colocard a una altura no inferior a 6 metros
por encima del casco.

3. Posicion y separacion horizontal de las luces

a) Excepto lo especificado en el parrafo b) de esta
Seccion, cuando se prescriban dos luces de tope
para un buque de propulsion mecanica, la distan-
cia horizontal entre ellas no sera menor que un
cuarto de la eslora del buque, pero no sera necesa-
rio que exceda de 50 metros. La luz de proa estara
colocada a una distancia de la roda del buque, no
superior a la mitad de su eslora.

b) En los buques de propulsion mecanica de eslora
igual o superior a 20 metros, las luces de costado
no se instalaran por delante de la luz de tope de
proa. Estaran situadas en el costado del buque o
cerca de él.

¢) Cuando las luces prescritas en la Regla 27 b) 1)
o en la Regla 28 estén colocadas verticalmente en-
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tre las luz o las luces de tope de proay la luz o las
luces de tope de popa, esas luces todo horizonte se
colocaran a una distancia horizontal no inferior a 2
metros del eje longitudinal del buque en la direc-
cioén de babor a estribor.

d) Cuando se establece sélo una luz de tope para
un buque con motor, esta luz debera ser exhibida a
proa del través, salvo que un buque de menos de
20 metros de eslora no necesite exhibir esta luz a
proa del través, aunque debera exhibir lo mas a
proa posible.

4. Detalles sobre emplazamiento de las luces indicatorias de
direccion en buques dedicados a operaciones de pesca, draga-
dos o subacuas/con buzos
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a) La luz indicadora de la direccion del aparejo
largado desde un buque dedicado a operaciones de
pesca, tal como prescribe la Regla 26 c) 2), estara
situada a una distancia horizontal de 2 metros co-
mo minimo y 6 metros como maximo de las dos
luces rojas y blanca todo horizonte. Dicha luz no
estard colocada mas alta que la luz blanca todo
horizonte prescrita en la Regla 26 c) 1) ni mas ba-
ja que las luces de costado.

b) Las luces y marcas que deben exhibir los bu-
ques dedicados a operaciones de dragado y suba-
cuas/ con buzos para indicar la banda obstruida
y/o banda por la que se puede pasar con seguridad,
tal como se prescribe en la Regla 27 d) 1) y 2),
iran colocadas a la maxima distancia horizontal
que sea posible, pero en ningin caso a menos de 2
metros de las luces o marcas prescritas en la Regla
27 b) 1)y 2). En ninguin caso la mas alta de dichas
luces o0 marcas estara situada a mayor altura que la
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5. Pantallas

6. Marcas

més baja de las tres luces o marcas prescritas en la
citada Regla 27 b) 1) y 2).

Las luces de costado, de los buques de 20 metros
de eslora o mas, deberan ir dotadas de pantallas
internas pintadas de negro mate y que satisfagan
los requisitos de la Seccion 9 del presente Anexo.
En los buques de eslora inferior a 20 metros, las
luces de costado, cuando sean necesarias para
cumplir con lo prescrito en la seccion 9 del pre-
sente Anexo, iran dotadas de pantallas interiores
de color negro mate. Cuando las luces de costado
van en un farol combinado y utilizan un filamento
vertical inico con una division muy fina entre las
SECCIONes verde y roja, no es necesario instalar
pantallas exteriores.

a) Las marcas seran negras y de las siguiente di-
mensiones:
1) la bola tendra un diametro no inferior a 0,6
metro;

2) el cono tendra un didmetro de base no infe-
rior a 0,6 metro y una altura igual a su didme-
tro;

3) el cilindro tendra un diametro minimo de 0,6
metro y una altura igual al doble de su diame-
tro;

4) la marca biconica estara formada por dos

conos, como los definidos en el apartado 2) an-
terior, unidos por su base.
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b) La distancia vertical minima entre marcas sera
de 1,5 metro.

c) En buque de eslora inferior a 20 metros se po-
dran utilizar marcas de dimensiones mas peque-
fias, pero que estén en proporcion con el tamafio
del buque, pudiéndose reducir, también en propor-
cion, la distancia que las separa.

7. Especificaciones de color para las luces
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La cromaticidad de todas las luces de navegacion
debera adaptarse a las normas siguientes, las cua-
les quedan dentro de los limites del 4rea del dia-
grama especificado para cada color por la Comi-
sion Internacional del Alumbrado (CIE).

Los limites del 4rea para cada color vienen dados
por las coordenadas de los vértices, que son las si-
guientes:

1) Blanco

x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382

2) Verde

x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356

3) Rojo

x 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
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4) Amarillo

x 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

8. Intensidad de las luces

a) La intensidad luminosa minima de las luces se
calculara utilizando la férmula:

[ 1=343x10°xTxD*xKP

Siendo I la intensidad luminosa expresada en can-
delas bajo condiciones de servicio.

= Factor de umbral 2 x 10 -7 lux.

= alcance de visibilidad (alcance luminoso) de
la luz en millas nauticas.

= transmisividad atmosférica. Para las luces
prescritas, el valor K sera igual a 0,8; que
corresponde a una visibilidad meteorolégica
de unas 13 millas nauticas.

b) En la tabla siguiente se dan varios valores deri-
vados de la férmula:

Alcance de visibilidad (alcance | Intensidad luminosa de la
luminoso) de la luz en millas [luz en candelas para K =
nauticas 0,8
D I

1 0,9

2 4,3

3 12

4 27

5 52

6 94
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4) Amarillo

x 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

8. Intensidad de las luces

a) La intensidad luminosa minima de las luces se
calculara utilizando la férmula:

1=3,43x10°x TxD?xKP

Siendo I la intensidad luminosa expresada en can-
delas bajo condiciones de servicio.

T= Factor de umbral 2 x 10 -7 lux.

D= alcance de visibilidad (alcance luminoso) de
la luz en millas nauticas.

K = transmisividad atmosférica. Para las luces
prescritas, el valor K sera igual a 0,8; que
corresponde a una visibilidad meteorologica
de unas 13 millas nauticas.

b) En la tabla siguiente se dan varios valores deri-
vados de la formula:

Alcance de visibilidad (alcance | Intensidad luminosa de la
luminoso) de la luz en millas|luz en candelas para K =

néuticas 0,8

D I
1 0,9
2 4,3
3 12
4 27
5 52
6 94
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NOTA: Se debe limitar la intensidad luminosa maxima de las
luces de navegacién para evitar deslumbramientos. No se lo-
grara esta limitacion mediante una regulacién variable de la
intensidad luminosa.

9. Sectores horizontales
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a):

1) las luces de costado instaladas a bordo ten-
dran las intensidades minimas requeridas en la
direccion de la proa. Dichas intensidades de-
creceran hasta quedar practicamente anuladas
entre 1 grado y 3 grados por fuera de los secto-
res prescritos.

2) para las luces de alcance y las de tope y, a
22,5 grados a popa del través, las de costado,
se mantendran las intensidades minimas reque-
ridas en un arco de horizonte de hasta 5 grados
dentro de los limites de los sectores prescritos,
en la Regla 21. A partir de 5 grados, dentro de
los sectores prescritos, la intensidad podra de-
crecer en un 50 por ciento hasta los limites se-
fialados; a continuacion debera decrecer de
forma continua hasta quedar practicamente
anulada a no mas de 5 grados por fuera de los
sectores prescritos.

b):

1).Las luces todo horizonte, excepto las luces
de fondeo prescritas en la Regla 30, que no
precisan ir colocadas a gran altura sobre cu-
bierta, estaran situadas de manera que no que-
den obstruidas por palos, masteleros o estructu-
ras en sectores angulares superiores a 6 grados.

2) Si resulta imposible cumplir con el parrafo
b)ea factible cumplir con lo dispuesto en el pa-
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rrafo b) 1) de esta seccion mediante exhibicion
de una sola luz todo horizonte, deberan utili-
zarse dos luces todo horizonte conveniente-
mente ubicadas como para que parezcan, de-
ntro de lo posible, una sola luz a una distancia
de una milla.

10. Sectores verticales

a) En los sectores verticales de las luces eléctricas
una vez instaladas éstas, a excepcion de las luces
instaladas en buques de vela en movimiento, debe-
ra garantizarse que:

1) se mantiene por lo menos la intensidad mi-
nima prescrita a cualquier dngulo situado desde
5 grados por encima de la horizontal hasta 5
grados por debajo de ella.

2) se mantiene por lo menos el 60 por ciento de
la intensidad minima prescrita desde 7,5 grados
por encima de la horizontal hasta 7,5 grados
por debajo de ella.

b) En el caso de los buques de vela en movimien-
to, en los sectores verticales de las luces eléctricas
una vez instaladas éstas, debera garantizarse que:

1) se mantiene por lo menos la intensidad mi-
nima prescrita a cualquier angulo situado desde
5 grados por debajo de la horizontal hasta 5
grados por encima de ella;

2) se mantiene por lo menos el 50 por ciento de
la intensidad minima prescrita desde 25 grados
por encima de la horizontal hasta 25 grados por
debajo de ella.
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c) Cuando las luces no sean eléctricas, deberan
cumplirse estas especificaciones lo mas aproxima-
damente posible.

11. Intensidad de las luces no eléctricas

En lo posible, las luces no eléctricas deberan satis-
facer las intensidades minimas especificadas en la
Tabla de la Seccion 8.

12. Luz de maniobra

No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 f) de este
Anexo, la luz de maniobra descrita por la Regla 34
b) ira colocada en el mismo plano longitudinal que
la luz o las luces de tope y, siempre que sea posi-
ble, a una distancia vertical minima de 1,5 metros
por encima de la luz de tope de proa, a condicién
de que vaya a una altura de no menos de 1,5 me-
tros por encima o por debajo de la luz de tope, la
luz de maniobra, si existe, ird colocada en el sitio
mas visible, separada a no menos de 1,5 metros en
sentido vertical de la luz de tope.

13 Embarcacion de gran velocidad

La luz de tope de las naves de gran velocidad con
una relacién eslora/manga inferior a 3,0 puede co-
locarse a una altura, con respecto a la manga de la
embarcacion, inferior a la establecida en el parrafo
2 a) 1) de este anexo siempre que el angulo de ba-
se de los tridngulos is6sceles formado por las lu-
ces laterales y la luz de tope, al ser visto en maxi-
ma elevacion, no sea inferior a 27°.

14. Aprobacion
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La construccién de luces y marcas, asi como la
instalacién de luces a bordo del buque, se ajusta-
ran a criterios que la Autoridad competente del es-
tado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el
buque juzgue satisfactorios
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ANEXO II

Sefiales adicionales para buques de pesca que se encuentren

pescando muy cerca unos de otros

1. Generalidades

Las luces aqui mencionadas, que se exhiban en
cumplimiento de la Regla 26 b), deberén colocarse
en donde sean mas facilmente visibles. Deberan ir
con un minimo de separacion de 0,90 metro, pero
a un nivel mds bajo que las luces prescritas en la
Regla 26 a) 1). Las luces deberan ser visibles en
todo el horizonte a una distancia minima de una
milla, si bien tendran un alcance inferior al de las
luces prescritas por estas Reglas para buques de
pesca.

2. Sefiales para pesca con artes de cerco con jareta.

340

Los buques dedicados a la pesca con artes de cer-
co con jareta, podran mostrar dos luces amarillas
en linea vertical. Estas luces emitiran destellos al-
ternativamente, cada segundo, con idéntica dura-
cién de encendido y apagado. Unicamente se po-
dran exhibir estas luces cuando el buque esté obs-
taculizado por su aparejo de pesca.

1) al calar sus redes: dos luces blancas en li-
nea vertical;

2) al cobrar sus redes: una luz blanca sobre
una luz roja en linea vertical,
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3) cuando la red se ha enganchado en una obs-
truccion: dos luces rojas en linea vertical.

b) Todo buque de eslora igual o superior a 20 m
dedicado a la pesca de arrastre en pareja exhibi-
ra:

1) de noche, un proyector encendido a proa en
la direccion del otro buque que forma la pare-

ja;

2) los buques dedicados a la pesca de arrastre
en pareja, al calar o cobrar sus redes, o cuan-
do sus redes se hayan enganchado en una obs-
truccion podran exhibir las luces prescritas en
el apartado 2a) anterior.

¢) Todo buque de eslora inferior a 20 m dedicado
a la pesca de arrastre, cuando utilice aparejo de
fondo o peldgico o esté dedicado a la pesca de
arrastre en pareja, podra exhibir las luces pres-
critas-en el pdrrafo a) o b) de la presente seccion,
segun proceda.

3. Sefiales para pesca con artes de cerco con jareta

Los buques dedicados a la pesca con artes de cer-
co con jareta, podrdn mostrar dos luces amarillas
en linea vertical. Estas luces emitirdn destellos al-
ternativamente, cada segundo, con idéntica dura-
cion de encendido y apagado. Unicamente se po-
dran exhibir estas luces cuando el buque esté obs-
taculizado por su aparejo de pesca'’.

17 Lo trascripto en cursiva pertenece al original del “Convenio sobre
Reglamento para prevenir abordajes”, Londres, 1972 y no fue adap-
tado a este reglamento
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1. Pitos

342

ANEXO III

Detalles técnicos de los aparatos
de sefiales acisticas

a) Frecuencia y alcance audible.

La frecuencia fundamental de la sefial debera estar
comprendida dentro de la gama de 70 a 700 Hz. El
alcance mediable de la sefial de un pito estard de-
terminado por aquellas frecuencias fundamental
y/o una o mas frecuencias armoénicas més elevadas
que queden dentro de la gama de alcances y que
proporcionen los niveles de presion sonora especi-
ficados en el parrafo 1) ¢).

b) Limites de las frecuencias fundamentales

Con objeto de asegurar una amplia variedad de ca-
racteristicas de los pitos, la frecuencia fundamen-
tal de un pito debera estar localizada entre los li-
mites siguientes:

1) 70 a 200 Hz para buques de eslora igual o
superior a 200 metros;

2) 130 a 350 Hz para buques de eslora igual o
superior a 75 metros, pero inferior a 200
metros;

3) 250 a 700 Hz para buques de eslora inferior
a 75 metros.
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c) Intensidad de la sefial acistica y alcance audi-
ble.

Todo pito instalado en un buque debera propor-
cionar, en la direccion de maxima intensidad de la
pitada y a la distancia de 1 metro de aquél, un ni-
vel de presién sonora no inferior al valor corres-
pondiente de la Tabla siguiente, en una banda por
lo menos de 1/3 de octava dentro de la gama de
frecuencia de 180 a 700 Hz (+/- 1 por ciento).

Eslora del|Gama de las|Nivel de banda | Distancia
buque  en|frecuencia de 1/3 de octa-|de audibi-
metros fundamental |va a Im en dB,|lidad en
(Hz) referida a 2x|millas
10° N/m? niuticas

200 o mas 70 - 200 143 2
De75a200| 130-350 138 1,5

De 20a 75 250 -525 130 1

De 12a20 250 -525 120 0,5

El alcance audible dado en la tabla anterior es de
caracter informativo y corresponde, aproximada-
mente, a la distancia a que se puede oir un pito so-
bre su eje delantero con probabilidades del 90 por
ciento, en condiciones de aire en calma, a bordo
de un buque cuyo nivel de ruido de fondo sea
normal en los puestos de escucha (considerando
nivel normal el de 68 dB en la banda de la octava
centrada en 250 Hz y de 63 dB en la Banda de la
octava centrada en 500 Hz.)

La distancia a la que se puede oir un pito varia
muchisimo en la practica y depende en definitiva
de las condiciones atmosféricas; los valores dados
se pueden considerar tipicos, pero en condiciones
de fuerte viento o de elevado nivel de ruido am-
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biente en los puestos de escucha, es posible que se
reduzca mucho dicho alcance.

d) Propiedades direccionales

El nivel de presion acistica de un pito direccional
no debe ser mas de 4 dB por debajo del nivel pres-
crito de presion acistica en el eje en cualquier di-
reccion de plano horizontal comprendida dentro
de +/- 45 grados a partir del eje. El nivel de pre-
sion acistica en cualquiera otra direccion del pla-
no horizontal no debe ser mas de 10 dB por debajo
del nivel prescrito de presién acustica en el eje, a
fin de que el alcance en cualquier direccién sea
por lo menos la mitad del correspondiente al eje
delantero. El nivel de presion acistica se medira
en la banda del tercio de octava que determina el
alcance audible.

e) Posicién de los pitos.

Cuando se vaya a utilizar un pito direccional como
unico silbato de un buque, debera instalarse con su
intensidad maxima dirigida hacia proa.

Los pitos deberan colocarse en la posiciéon mas al-
ta posible del buque, con objeto de reducir la in-
terceptacion del sonido emitido por la existencia
de obstaculos y también para minimizar el riesgo
de dafiar el oido del personal. El nivel de presion
sonora de las propias sefiales del buque en los
puestos de escucha no deberd ser superior a 110
dB(A) ni exceder, en la medida de lo posible, de
100 dB (A).

f) Instalacion de mas de un pito.
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Si en un buque se instalan pitos con separacién en-
tre ellos de mas de 100 metros, se tomaran las dis-
posiciones necesarias para que no suenen simulta-
neamente.

g) Sistema de pitos combinados.

Si, debido a la presencia de obstaculos, hay riesgo
de que el campo acustico de un pito Gnico, o de
alguno de los mencionados en el apartado f) ante-
rior, comprenda una zona de nivel de sefial consi-
derablemente reducido, se recomienda instalar un
sistema de pitos combinados a fin de subsanar tal
reduccion. Para los efectos de estas Reglas se con-
siderara a todo el sistema de pitos combinados
como un pito unico. Los pitos de un sistema com-
binado estaran separados por una distancia no su-
perior a 100 metros y dispuestos a manera que
suenen simultaneamente. La frecuencia de cada
pito habra de diferir en 10 Hz por lo menos de las
correspondientes a los demas.

h) Pitos de remolcadores:

El buque de propulsiéon mecanica que normalmen-
te realice tareas de remolcador de empuje o por la
banda, podra, en todo momento, usar el pito cuyas
caracteristicas estan comprendidas en el punto b),
considerando la eslora compuesta por el remolca-
dor mas la de su remolque como la maxima.

2. Campana o gongos

a) Intensidad de la sefial.

Las campanas o los gongos u otros aparatos que
tengan caracteristicas acistica semejantes, deberan
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producir un nivel de presidn acisticas no inferior a
110 dB a | metro de distancia.

b) Construccion.

Las campanas y los gongos estaran fabricados con
material resistente a la corrosion y proyectados pa-
ra que suenen con tono claro. La boca de la cam-
pana tendra no menos de 300 milimetros de dia-
metro para los buques de eslora igual o superior a
20 metros y no menos de 200 milimetros para los
buques de eslora igual o superior a 12 metros, pe-
ro inferior a 20 metros. Cuando sea posible, se re-
comienda utilizar un badajo accionado mecanica-
mente para asegurar una fuerza constante, si bien
debera ser también posible el accionamiento ma-
nual. La masa del badajo no sera inferior al 3 por
ciento de la masa de la campana.

3. Aprobacion
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La construccién de aparatos de sefiales acusticas,
su funcionamiento y su instalacion a bordo del
buque, deberan realizarse a satisfaccion de la auto-
ridad competente del Estado cuyo pabellon tenga
derecho a enarbolar el buque.
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ANEXO IV
Sefiales de peligro

1. Las sefiales siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por
separado indican peligro y necesidad de ayuda:

a) un disparo de cafién, u otra sefial detonante, re-
petidos a intervalos de un minuto aproximadamen-
te;

b) un sonido continuo producido por cualquier
aparato de sefiales de niebla;

c) cohetes o granadas que despidan estrellas rojas,
lanzados uno a uno y a cortos intervalos;

d) una sefial emitida por radiotelegrafia o por
cualquier otro sistema de sefiales consistentes en
el grupo ...- - - ... (SOS) del Codigo Morse;

€) una sefial emitida por radiotelegrafia consisten-
te en la palabra "Mayday",;

f) la seiial de peligro "NC" del Codigo Internacio-
nal de Seiiales;

g) una sefial consistente en una bandera cuadra
que tenga encima o debajo de ella una bola u obje-

to analogo;

h) llamaradas a bordo (como las que se producen
al arder un barril de brea, petroleo, etc.);
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i) un cohete-bengala con paracaidas o una bengala
de mano que produzca luz roja;

j) una sefial fumigena que produzca una densa
humareda de color naranja;

k) movimientos lentos y repetidos, subiendo y ba-
jando los brazos extendidos lateralmente;

1) 1a sefial de alarma radiotelegrafica;
m) la sefial de alarma radiotelefénica;

n) sefiales transmitidas por radiobalizas de locali-
zacion de siniestros;

o) seiiales aprobadas transmitidas mediante los
sistemas de radiocomunicaciones, incluyendo res-
pondedores de radar de las embarcaciones de
emergencia.

Esta prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las sefiales ante-
riores, salvo para indicar peligro y necesidad de ayuda, y utili-
zar cualquier seifial que pueda confundirse con las anteriores.

Se recuerdan las SECCIONes correspondientes del Codigo
Internacional de Sefiales, del Manual de Buisqueda y Salvamen-
to para Buques Mercantes y de las siguientes seiiales:
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a) un trozo de lona de color naranja con un cua-
drado negro y un circulo, u otro simbolo pertinen-
te (para identificacién desde el aire);

b) una marca colorante del agua.
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i) un cohete-bengala con paracaidas o una bengala
de mano que produzca luz roja;

j) una sefial fumigena que produzca una densa
humareda de color naranja;

k) movimientos lentos y repetidos, subiendo y ba-
jando los brazos extendidos lateralmente;

1) la sefial de alarma radiotelegrafica;
m) la sefial de alarma radiotelefonica;

n) sefiales transmitidas por radiobalizas de locali-
zacién de siniestros;

o) sefiales aprobadas transmitidas mediante los
sistemas de radiocomunicaciones, incluyendo res-
pondedores de radar de las embarcaciones de
emergencia.

Esta prohibido utilizar o exhibir cualquiera de las sefiales ante-
riores, salvo para indicar peligro y necesidad de ayuda, y utili-
zar cualquier sefial que pueda confundirse con las anteriores.

Se recuerdan las SECCIONes correspondientes del Cédigo
Internacional de Sefiales, del Manual de Busqueda y Salvamen-
to para Buques Mercantes y de las siguientes sefiales:
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a) un trozo de lona de color naranja con un cua-
drado negro y un circulo, u otro simbolo pertinen-
te (para identificacion desde el aire);

b) una marca colorante del agua.
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ANEXOV
Reglas Generales'®

1 El Capitan o Patrén de buques de propulsién propia de 12
metros de eslora o mayores, llevard a bordo un ejemplar del
presente Reglamento para su consulta inmediata cuando sea
necesario.

2 Las luces de navegaciéon y marcas podran ser rebatidas,
cuando el buque necesite pasar por debajo de un puente.

3 Luces en barcazas situadas sobre la costa o en muelle.

a) Las barcazas que se encuentren en esta situacion, ex-
hibiran durante la noche y en periodos de visibilidad
reducida, las luces descriptas en el inciso b) de esta
Seccién.

1) Toda barcaza que amarrada, reduzca el ancho
de navegacién disponible de cualquier canal a
menos de 80 metros.

2) Barcazas amarradas en andana con un ancho
total mayor del de dos barcazas o con un ancho
maximo de mas de 25 metros

3) Toda barcaza no amarrada en sentido paralelo
a la costa o muelle

1® El presente Anexo no corresponde al texto original
del “Convenio sobre Reglamento para prevenir abordajes”, Londres,
1972
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b) Las barcazas descriptas en el parrafo a) deberan exhibir
2 luces blancas sin obstruccion, con una intensidad que
permita ser visibles a por lo menos una milla en noche
clara y dispuestas como sigue:

1) Si hay una sola barcaza, amarrada, las luces
deberén instalarse en las dos esquinas mas ale-
jadas de la costa o muelle

2) En barcazas amarradas en grupo las luces se
colocarian en los extremos del grupo aguas
arriba y aguas abajo, en las esquinas mas apar-
tadas de la costa o muelle.

4. Luces en tuberias de dragado.

Las tuberias de dragado que estén flotando o apoyadas en
caballetes deberin exhibir, durante la noche y en periodos
de visibilidad reducida, una hilera de luces amarillas visi-
bles todo horizonte.

a) Sualcance sera de por lo menos dos millas en noche
oscura y clara.

b) Su altura sobre el agua no sera inferior a un metro ni
superior a 3,5 metros.

c) La separacién de las luces no sera mayor de 10 me-
tros cuando la tuberia cruce un canal navegable.
Cuando no cruce una via de navegacion, las luces
deberan ser suficientes en nimero para mostrar cla-
ramente la longitud y direccién de la tuberia.

Las tuberias de dragado exhibirdn ademas, dos luces ro-
jas, visibles todo horizonte, en los extremos de la tube-
ria, incluyendo aquellas que se forman cuando la tuberia
se separa para permitir el pasaje de buques, tanto esté en
su posicion cerrada o abierta.
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a) El alcance de estas luces debe ser de por lo menos
dos millas en noche oscura y clara.

b) Estas luces se posicionaran a una altura no menor de
un metro por encima de la hilera de luces amarilias.
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REGLAMENTO PARA LA DETERMINACION DEL ARQUEO
DE LAS EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA

Articulo 1°
Normas aplicables

El presente Reglamento se aplicara para la determinacion del
arqueo de las embarcaciones de la Hidrovia Paraguay-Parana.

Articulo 2°
Esfera de aplicacion

El presente Reglamento se aplica a:

a) Las embarcaciones nuevas;

b) Las embarcaciones existentes en las que se efectiien
transformaciones que segin el parecer de la
Administracion den lugar a una variacién importante de su
arqueo bruto o neto;

c) Las embarcaciones existentes a peticion del propietario;

d) Las embarcaciones nuevas o existentes que se incorporen a
la matricula de un Pais Signatario, con posterioridad a la
fecha de la entrada en vigor del presente Reglamento; y

e) Todas las embarcaciones existentes, después de
transcurrido un (1) afio desde la fecha de entrada en vigor
del presente Reglamento.

La fecha de entrada en vigor del presente Reglamento sera

conforme a lo establecido en el articulo 30 — Capitulo XII del
Acuerdo.
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Articulo 3°
Embarcaciones excluidas

Estan excluidas de las disposiciones del presente Reglamento
las siguientes embarcaciones:

3.1 Aquellas monocasco cuya eslora sea inferior a 20 m y
aquellas de casco miltiple con eslora inferior a 10 m.

3.1.1 Las Embarcaciones incluidas en el parrafo
precedente determinaran su arqueo bruto y neto
conforme a la reglamentacion del pais de
matricula de las mismas.

3.2 Buques de guerra

3.3 Embarcaciones empleadas en actividades no
comerciales.

3.4 Embarcaciones empleadas exclusivamente en el
transporte transversal fronterizo.

Articulo 4°
Definiciones

Para la aplicacién del presente Reglamento, salvo cuando se
diga expresamente lo contrario:

1) El término “Convenio” significa el Convenio Internacional
sobre Arqueo de Buques, 1969 y sus Anexos;

2) El término “Reglamento” significa el presente documento
con sus Anexos y Apéndices;

3) El término “Acuerdo” significa el Acuerdo de Transporte

Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto Caceres —
Puerto Nueva Palmira);
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EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA

4)

5)

6)

7

8)

9

El término “Administracion” significa el gobierno del
Estado en el que estd embanderada la embarcacion;

“Arqueo Bruto” es la expresion del tamafio total de una
embarcacion, determinado de acuerdo con las
disposiciones del presente Reglamento;

“Arqueo Neto” es la expresion de la capacidad utilizable de
una embarcacion, determinado de acuerdo con las
disposiciones del presente Reglamento;

Por “Organizacién” se entiende la Organizacion Maritima
Internacional (OMI);

El término  “Comité”  significa el  Comité
Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay-Parana (CIH);

El término “Eslora” significa el 96 por ciento de la eslora
total en una flotacién situada a una altura sobre el canto
superior de la quilla igual al 85 por ciento del puntal
minimo de trazado, o la distancia desde la cara de proa de
la roda al eje de la mecha del timén en esta flotacion, si
este ultimo valor es mayor.

En las embarcaciones proyectadas para navegar con asiento
de quilla, la flotacién en la que se ha de medir la eslora
debe ser paralela a la flotacién en carga prevista en el
proyecto.

Al determinar la eslora de una barcaza sin timén de
cubierta rasa, la eslora sera calculada en el 96 por ciento de
la eslora total de una flotacién situada a una altura sobre el
canto superior de la quilla igual al 85 por ciento del punto
minimo de trazado;

10) La expresion “embarcacién nueva” significa una
p

embarcacién cuya quilla se pone, o que se encuentre en un
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estado equivalente en su construccién en la fecha o
posteriormente a la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento.

11) La expresion “embarcacién existente” significa una
embarcacién que no es nueva;

Articulo 5°
Determinacién de los Arqueos

La determinacioén de los arqueos bruto y neto se efectuard por
la Administracién, pero ésta puede confiar dicha operacién a
personas u organismos debidamente organizados por ella. En
todo caso la Administracién asumira la plena responsabilidad
de la determinacion de los arqueos bruto y neto.

La determinacién de los arqueos bruto y neto debera ser
efectuada de acuerdo a lo establecido en el Anexo I del
presente Reglamento.

El célculo de los volimenes para la determinaciéon de los
arqueos debera ser efectuado conforme al Anexo II del
presente Reglamento.

Articulo 6°
Expedicién de Certificados

Se expedira un Certificado de Arqueo de la Hidrovia a toda
embarcacion cuyos arqueos bruto y neto hayan sido
determinados conforme a las disposiciones del presente
Reglamento.

Dicho Certificado serd expedido por la Administracién o por
cualquier persona u organismo debidamente autorizado por
ella. En todo caso la Administracién asumird la plena
responsabilidad del Certificado.
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Articulo 7°
Expedicién de Certificado por otro gobierno

1) Un Pais Signatario puede, a peticion de otro Pais
Signatario, determinar los arqueos bruto y neto de una
embarcacién y expedir o autorizar la expedicion del
correspondiente Certificado de Arqueo de la Hidrovia para
esa embarcacion de acuerdo con el presente Reglamento.

2) A la mayor brevedad posible, se remitira al Pais Signatario
que cursé la peticién una copia del Certificado expedido de
conformidad con el Articulo 6 acompafiado de los célculos
correspondientes.

3) El Certificado asi expedido debe incluir una declaracién en
la que conste que ha sido expedido a peticién del Pais
Signatario cuya bandera enarbole o enarbolara la
embarcacion y tiene la misma fuerza y aceptacién que un
Certificado expedido de conformidad con el Articulo 6.

Articulo 8°
Interpretaciones

Las interpretaciones de la Organizacion (OMI) relativas a
Convenio podran ser tenidas en cuenta para su incorporacién al
presente Reglamento.

Los Paises Signatarios podran establecer, en conjunto, nuevas
interpretaciones especificas para la Hidrovia siempre que lo

juzguen necesario o conveniente.

Articulo 9°
Forma del Certificado

El Certificado de Arqueo se redactara en el idioma espaifiol o
portugués.
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La forma del Certificado ser4 idéntico al modelo que figura en
el Anexo IMI.

Articulo 10
Validez de los Certificados

Los Certificados de arqueo emitidos de acuerdo con las
disposiciones del presente Reglamento seran, en principio,
vélidos durante toda la vida util de la embarcacion, excepto
cuando ocurriera uno de los siguientes casos:

a) cuando en la embarcacion se hayan efectuado
modificaciones en la distribuciéon, construccion,
capacidad, uso de espacios, nimero total de pasajeros
autorizados a transportar, francobordo asignado o calado
autorizado, tales que requieran una modificacion de los
arqueos bruto o neto;

b) cuando la embarcacion se abandere en otro Pais
Signatario, siendo que el Certificado anterior seguira en
vigor durante un periodo no superior a 3 meses o hasta
que la Administracion del nuevo Pais Signatario expida
otro Certificado que lo sustituya, si esta expedicion ocurre
antes. El Pais Signatario cuya bandera enarbolé la
embarcacion hasta ese momento enviara a la
Administracién, lo antes posible después del cambio de
bandera, una copia del Certificado que tenia la
embarcacion hasta el momento de dicho cambio, junto con
copia de los calculos de arqueo correspondiente.

Articulo 11
Inspecciones

Antes de la expedicion del Certificado de Arqueo las
autoridades competentes de los Paises Signatarios deberan
inspeccionar la embarcacién para verificar si la embarcacion
fue efectivamente construida conforme a las informaciones
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contenidas en los planos considerados para el calculo de los
arqueos bruto y neto.

Esa verificacién deberd restringirse a los detalles de la
distribucién y de los espacios cerrados considerados, no siendo
necesario la verificacion de las lineas del casco.

Articulo 12
Aceptacion de Certificados

Los Certificados expedidos bajo la responsabilidad de un Pais
Signatario conforme a lo dispuesto en el presente Reglamento
seran aceptados por los otros Paises Signatarios y considerados
para todos los efectos previstos en el presente Reglamento de
idéntica validez a los Certificados expedidos por ellos.

Articulo 13
Inspeccion de Verificacion

1) Toda embarcaciéon que enarbole la bandera de un Pais
Signatario quedara sujeta, en los puertos de otros Paises
Signatarios a la inspeccidon de los funcionarios
debidamente autorizados por dichos Paises Signatarios. La
Inspeccion de Verificacion tendrd por unico objeto
comprobar:

a) que la embarcacion tiene un Certificado de Arqueo
de la Hidrovia valido, y

b) que las dimensiones principales de la embarcacion
corresponden a las consignadas en el Certificado.

2) En ningun caso debe la Inspeccion de Verificacion causar
el menor retraso a la embarcacion.

3) Si de la Inspeccion de Verificacion resulta que las

dimensiones principales de la embarcacion difieren de las
consignadas en el Certificado de Arqueo de la Hidrovia
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hasta el punto de implicar un aumento del arqueo bruto o
del arqueo neto, la autoridad competente del Pais
Signatario cuya bandera enarbole la embarcacion sera
informada sin demora.
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1)

2)

3)

1)

REGLAMENTO DE ARQUEO DE LA HIDROVIA
ANEXO1

Reglas para la determinacion de los arqueos bruto
: y neto de las embarcaciones

Regla 1
Generalidades

El arqueo de una embarcacién comprende el arqueo bruto y
el neto.

El arqueo bruto y el arqueo neto se determinaran de
acuerdo con las disposiciones de estas Reglas.

La Administracion determinara el arqueo bruto y el arqueo
neto de aquellos tipos nuevos de embarcaciones cuyas
caracteristicas estructurales hicieran ildgica o imposible la
aplicacién de estas Reglas. En tal caso la Administracion
comunicara al Comité (C.I1.H.) detalles relativos al método
seguido para determinar el arqueo, con objeto de que los
transmita a los Paises Signatarios a titulo informativo.

Regla 2
Definiciones de los términos usados en los Anexos

Cubierta Superior

La cubierta superior es la cubierta completa mas alta
expuesta a la intemperie y al rio, dotada de medios
permanentes de cierre estanco de todas las aberturas en la
parte expuesta de la misma, y bajo la cual todas las
aberturas en los costados de la embarcacion estan dotadas
de medios permanentes de cierre estanco. En una
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2)

3)
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embarcacién con una cubierta superior escalonada, se
tomard como cubierta superior la linea mas baja de la
cubierta expuesta a la intemperie y su prolongacién
paralelamente a la parte mas elevada de dicha cubierta.

Puntal de trazado

a)

b)

El puntal de trazado es la distancia vertical medida
desde el canto alto de la quilla hasta la cara inferior de
la cubierta superior en el costado. En las
embarcaciones de madera y en las de construccién
mixta, esta distancia se medira desde el canto inferior
del alefriz. Cuando la forma de la parte inferior de la
cuaderna maestra es coéncava o cuando existen tracas
de aparadura de gran espesor, esta distancia se medira
desde el punto en que la linea del plano del fondo,
prolongada hacia el interior, corte el costado de la
quilla.

En las embarcaciones que tengan trancaniles
redondeadas, el puntal de trazado se medira hasta el
punto de interseccién de la linea de trazado de la
cubierta con la de las chapas de costado del forro
prolongando las lineas como si el trancanil fuera de
forma angular.

Cuando la cubierta superior sea escalonada y la parte
elevada de dicha cubierta pase por encima del punto en
el que ha de determinarse el puntal de trazado, éste se
medird una linea de referencia que se obtiene
prolongando la parte mas baja de la cubierta
paralelamente a la parte mas elevada.

Manga

La manga es la manga méaxima de la embarcacion medida
en el centro de la misma, fuera de miembros en las
embarcaciones de forro metalico, o fuera de forros en las
embarcaciones de forro no metalico.
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4)

5)

Espacios cerrados

Son espacios cerrados todos los limitados por el casco de la
embarcacién, por mamparos o tabiques fijos o movibles,
por cubiertas o techos que no sean toldos permanentes o
movibles. Ninguna interrupcién en una cubierta, ni
abertura alguna en el casco de la embarcacién, en una
cubierta 0 en el techo de un espacio, ni tampoco la
ausencia de mamparos o tabiques impedirda la
consideraci6én de un espacio como espacio cerrado.

Espacios excluidos

No obstante lo dispuesto en el parrafo 4) de esta Regla, los

espacios a que se refieren los apartados a) a e) de este

parrafo se considerarin espacios excluidos y no se

incluirAn espacios excluidos y no se incluiran en el

volumen de los espacios cerrados. Sin embargo, cuando

alguno de estos espacios cumpla por fo menos con una de

las siguientes tres condiciones sera tratado como espacio

cerrado:

- Si el espacio esta dotado de serretas u otros medios
para estibar las cargas o provisiones;

- Si las aberturas estan provistas de cualquier sistema de
cierre;

- Si la construccién permite alguna posibilidad de que
tales aberturas puedan cerrarse.

a) 1) Un espacio situado dentro de una construccion
frente a una abertura de extremidad que se
extienda de cubierta a cubierta, exceptuada una
chapa de cenefa cuya altura no exceda 25
milimetros (una pulgada), por debajo de los baos
contiguos, teniendo dicha abertura un ancho igual
o mayor al 90 por ciento de la manga de la
cubierta en el ftravés de la abertura. Esta
disposicién debe aplicarse de modo que solo se
excluya de los espacios cerrados el comprendido
entre la abertura propiamente dicha y una linea
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b)

iii)

trazada paralelamente al plano de la abertura a una
distancia de ésta igual a la mitad de la manga de la
cubierta en el través de la abertura (Figura 1,
Apéndice 1).

Si a resultas de cualquier disposicién, excepto la
convergencia del forro exterior, la anchura de ese
espacio llega a ser inferior al 90 por ciento de la
manga de la cubierta, s6lo se excluira del volumen
de espacios cerrados el espacio comprendido entre
la linea de la abertura y una linea paralela que
pase por el punto en que la anchura transversal del
espacio se hace igual o inferior al 90 por ciento de
la manga de la cubierta (Figuras 2, 3 y 4,
Apéndice 1).

Cuando un intervalo completamente abierto,
exceptuadas las amuradas y barandillas, separados
espacios que puedan ser ambos o uno, de ellos,
excluidos, en virtud de lo previsto en los apartados
a) i) y o ii), dicha exclusién no se aplicara si la
separacion entre los dos espacios, es inferior a la
mitad de manga minima de la cubierta en la zona
de separacion (Figuras 5 y 6, Apéndice 1).

Todo espacio situado bajo las cubiertas o techos,
abierto al rfa o a la intemperie, cuya tnica
conexion con los costados expuestos del cuerpo de
la embarcacién sea la de los puntales necesarios
para soportarlo. En ese espacio, pueden instalarse
barandillas o una amurada y una chapa de cenefa,
y también puntales sobre el costado de la
embarcacién, siempre que la distancia entre la
parte superior de las barandillas o de la amurada y
la cenefa no sea inferior a 0,75 metros (2,5 pies) o
un tercio de la altura del espacio, tomandose de
los dos valores el que sea mayor (Figura 7,
Apéndice 1).
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c) Todo espacio que, en una construccioén de banda a
banda, se encuentre directamente en frente de
aberturas laterales de altura no inferior a 0,75
metros (2,5 pies) o un tercio de la altura de la
construccion, tomandose de estos dos valores el
que sea mayor. Si esa construccion solo tiene
abertura a un costado, el espacio que debe
excluirse del volumen de espacios cerrados queda
limitado hacia el interior, a partir de la abertura a
un maximo de la mitad de la manga de la cubierta
en la zona de abertura (Figura 8, Apéndice 1).

d) Todo espacio en una construccién situada
inmediatamente  debajo de una abertura
descubierta en su lecho, siempre que esa abertura
esté expuesta a la intemperie y el espacio excluido
de los espacios cerrados esté limitado por area de
la abertura (Figura 9, Apéndice 1).

e) Todo nicho en el mamparo de limitacion de una
construccion que esté expuesto a la intemperie y
cuya abertura se extienda de cubierta a cubierta
sin ningGn dispositivo de cierre, a condicién de
que su ancho interior no sea mayor que la anchura
en la entrada y su profundidad dentro de la
construccién no sea superior al doble de la
anchura en la entrada (Figura 10, Apéndice 1).

6) Pasajero
Por pasajero se entiende a toda persona gue no sea:

a) El Capitan y los miembros de la tripulacién u otras
personas empleadas o contratadas para cualquier labor

de a bordo necesaria para la embarcacion, y

b) Un nifio menor de un afio.
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8)

9)

Espacios de carga

Los espacios de carga que deben incluirse en el calculo del
arqueo neto son los espacios cerrados adecuados para el
transporte de la carga que ha de descargase de la
embarcacion a condicion de que esos espacios hayan sido
incluidos en el célculo del arqueo bruto. Estos espacios de
carga seran certificados mediante marcas permanentes con
las letras CC (Compartimiento de Carga), colocadas de
modo que sean ficilmente visibles y no tengan menos de
100mm (4 pulgadas) de altura.

Estanco a la intemperie
Estanco a la intemperie significa que el agua no penetrara
en la embarcacion cualquiera que sea el estado del rio.

Para la Aplicacion Unificada e Interpretacion de estas
Definiciones se tendra en cuenta el Apéndice 2.

Regla 3
Arqueo Bruto

El arqueo bruto de un buque (GT) se calcula aplicando la
siguiente formula:

GT =K,V

en lacual: V= Volumen total de todos los espacios cerrados
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cubicos.

K= 0,2 + 0,02 log 10V (0 el valor tabulado en el
Apéndice 3)
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Regla 4
Arqueo Neto

1) El arqueo neto (NT) de una embarcaciéon se calcula

aplicando la siguiente formula:
NT=K;V.(4d)2 +K; (N; + N;)
3D 10

En la cual:

a) el Factor (4d)* — no se tomaré superior a 1;
3D
b) el término K,Vc(4d) no se tomaré inferior a 0,25 GT; y
3D
¢) NT no se tomar4 inferior a 0,30 GT, y;

Vc = Volumen total de los espacios de carga, en metros
cubicos.

K; = 02 + 0,02 logyy Vc (o el valor tabulado en el
Apéndice 3)

K; = 1,25 GT +10.000
10.000

D = Puntal de trazado en el centro de la embarcacion
expresado en metros segun la definicion dada en la
Regla 2 (2).

d = Calado de trazado en el centro de la embarcacién
expresado en metros segun la definicion dada en el
parrafo 2) de esta Regla.

N; = Nimero de pasajeros en camarotes que no tengan
mas de 8 literas,

N, = Nimero de los demas pasajeros,
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N; + N, = Numero total de pasajeros que la embarcacioén
estd autorizada a llevar segin el certificado
de pasajeros de la embarcacién; cuando N; +
N, sea inferior a 13 las magnitudes N; y N, se
consideraran iguales a cero,
GT =Arqueo bruto de la embarcacién calculado segin lo
dispuesto en la Regla 3.

2) El calado de trazado (d) que se menciona en el parrafo 1)
de esta Regla sera uno de los siguientes calados:

a) Para las embarcaciones sujetas a las disposiciones del
Reglamento de Francobordo de la Hidrovia, el calado
para navegacion fluvial que resulte de la aplicacion
del citado Reglamento.

b) Para las embarcaciones de pasajeros, el calado que
resulte de las disposiciones del Reglamento de
Seguridad de la Navegacién para las Embarcaciones
de Pasajeros de la Hidrovia.

c) Para embarcaciones no sujetas al Reglamento de
Francobordo de la Hidrovia, pero cuyo calado esté
limitado en virtud de Reglamento nacionales, el
calado maximo permitido.

Regla 5
Calculo de volimenes

1) Todos los volumenes incluidos en el calculo de los arqueos
bruto y neto deben medirse, cualesquiera que sean las
instalaciones de aislamiento o de otra indole, hasta la cara
interior del forro de las chapas estructurales de limitacion
en las embarcaciones construidas de metal y hasta la
superficie exterior del forro o la cara interior de las
superficies  estructurales de limitacion en las
embarcaciones construidas de cualquier otro material.
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2)

3)

4)

1)

2)

3)

El volumen de los apéndices debe ser considerado en el
cémputo del volumen total.

El volumen de los espacios abiertos al rio puede ser
excluido del volumen total.

Para la Aplicacién Unificada e Interpretacion de esta Regla
se tendré en cuenta el Apéndice 2.

Regla 6
Medicién y célculo

Todas las medidas usadas en el célculo de volimenes
deben redondearse al centimetro mds préximo.

Las cifras finales del arqueo determinadas de acuerdo con
las Reglas 3 y 4 y consignadas en el Certificado se
redondearan en nimeros enteros.

El calculo de los volimenes para la determinacion de los

arqueos deberd ser efectuado conforme al Anexo II del
Reglamento.
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REGLAMENTO DE ARQUEO DE LA HIDROVIA
ANEXOII
Normas para el calculo de los volimenes

1) Las informaciones necesarias para el calculo del arqueo
bruto y del arqueo neto deberan ser obtenidas
preferentemente de los planos de la embarcacién. Cuando
esos planos no estén disponibles, las informaciones podran
ser obtenidas mediante mediciones en el propio buque,
siempre que se mantengan las condiciones establecidas en
este Anexo.

2) El célculo de los volimenes de los espacios cerrados
debajo de la Cubierta Superior sera efectuado por medio de
un método de integracién, siendo recomendada la
utilizacién del Método de Simpson.

3) Las autoridades competentes de los Paises Signatarios
podrén utilizar férmulas geométricas para la determinacién
del volumen del casco de las embarcaciones cuyas formas
posibiliten la determinacién de ese pardmetro por medio de
expresiones sin perjuicio de la precision del calculo
efectuado.

4) Cuando se utilice un método de integracién numérica para
determinar el volumen del casco, se adoptarin los

siguientes procedimientos:

a) El célculo del volumen se obtendra por la inteligencia
del 4rea de por lo menos diez secciones transversales.
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b)

d)

La primera y la ultima seccién transversal deberin
estar localizadas lo méis préximas posibles a los
extremos de proa a popa de la embarcacin; los
volumenes a popa de la primera seccion y a proa de la
ultima seran también considerados. Para el célculo de
esos volimenes adicionales podran ser utilizadas
férmulas simplificadas.

El area de las secciones transversales se obtendra por
la integracién de por lo menos cinco puntos.

Las autoridades competentes de los Paises Signatarios
podran utilizar férmulas geométricas para la
determinacién de las éreas de las secciones
transversales de las embarcaciones cuyas formas
permitan la determinacion de ese parametro por medio
de expresiones simples sin perjuicio de la precesion
del calculo efectuado.

El calculo de las areas de las secciones transversales
debera considerar la brusca de los baos, caso que ella
exista.

5) El aumento de volumen debido al arrufo de la cubierta,
caso exista, debera ser también considerado.

6)

El célculo de los volimenes de los espacios cerrados
encima de la Cubierta Superior podra ser efectuado por
medio de formulas geométricas simples siempre que
tengan una forma regular. Para el calculo de los volimenes
de formas irregulares las autoridades competentes de los
Paises Signatarios podran utilizar métodos aproximados,
siempre que no comprometan de forma significativa la
precision de los resultados.
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ANEXO III
Certificado de Arqueo de la Hidrovia Paraguay-Parané

(sello oficial)
Expedido en virtud de las disposiciones del Reglamento de
Arqueo de la Hidrovia, en nombre del Gobierno de

.....................................................................................................

POT ot rtee e ee e e est et nseneesas st sanasassssseratasssisesansenanenssstsassasnes
(Titulo oficial completo de la persona u organismo competente,
reconocido en virtud de las disposiciones del Reglamento de
Arqueo de la Hidrovia).

Nombre de Sefial Puerto de Fecha*
I la embarcacion distintiva matricula

*Fecha en la que se puso la quilla o en la que la embaroacion
estaba en un estado equivalente de adelanto en su construccion
(Articulo 4 (10)) o en fecha en la que la embarcacion sufrid
transformaciones o modificaciones importantes (Articulo 10 a)
o b), segin proceda.

Dimensiones principales

Eslora Manga Puntal de trazado hasta la
(Art. 4 (9)) (Regla2 (3)) |Cubierta superior en el
Centro de la embarcacion

(Regla 2 (2))

Los arqueos de la embarcacion son:
ArqQUEO BIUtO .....cooviiiiiiiircicctititnecrni e saenenes

ATQUEO NELO ...cnerrerreriricciiiiireirernetecittsnire e s sesseseresssessananns
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Se certifica que los arqueos de esta embarcacion han sido
determinados de acuerdo con las disposiciones del Reglamento
de Arqueo de la Hidrovia Paraguay-Parana.

Expedido en e s 19............
(Lugar de expedicion (Fecha de expedicion)
del certificado)
(Firma del funcionario que expide el certificado)
y/o
(Sello del funcionario que expide el certificado)

Si el certificado esta firmado, agréguese lo siguiente:

El infrascrito declara que estd debidamente autorizado por el
Gobierno arriba mencionado para expedir este Certificado.
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Reverso del Certificado

Espacios incluidos en el arqueo

ARQUEO BRUTO ARQUEO NETO
Nombre Nombre
del Situacién Eslora del Situaci6n Eslora
Espacio Espacio
Bajo
Cubierta
Numero de Pasajeros
(Regla 4 (1))
Numero de pasajeros en camarotes
que no tengan més de 8 literas
Numero de los demés pasajeros
Espacios Excluidos Calado de Trazado
(Regla 2 (5)) (Regla 4 (2))
Mérquense con un asterisco (*)
los espacios arriba, consignados
que comprenden simultineamente
espacios cerrados y excluidos.

Fecha y Lugar del arqueo inicial ...

Fecha y Lugar del GItimo rearqueo ..o

OBSERVACIONES
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APENDICE 1
1) Figuras mencionadas en la Regla 2 (5).

En las figuras siguientes O = Espacio excluido

C = Espacio cerrado

I = Espacio que debe considerarse cerrado
Las areas rayadas son las que deben incluirse en los
espacios cerrados.

B = Manga de la cubierta en el través de la abertura.

En los buques con trancaniles redondeados la manga se
mide como se indica en la figura 11.
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APENDICE 2
Aplicacién unificada e interpretaciones de las disposiciones del
Reglamento de Arqueo de la Hidrovia Paraguay-Parana

1. Forma del Certificado (Articulo 9)

1.1La informacién que se coloque en las columnas de
“Situacién” no debe ser muy detallada.

1.2Las Autoridades Competentes de los Paises Signatarios
podran incluir en el apartado “Observaciones” del
Certificado de Arqueo de la Hidrovia los numerales de
arquec calculados conforme a los Reglamentos
nacionales de cada pais.

1.3La frase “fecha y lugar del arqueo inicial” debe referirse
a la fecha y lugar de expedicion del primer Certificado
de Arqueo de la Hidrovia.

l.4La frase “Fecha y lugar del altimo rearqueo” debe
referirse a la fecha y lugar de expedicion del dltimo
Certificado de Arqueo de la Hidrovia.

2. Definicion de los términos utilizados en los anexos del
Reglamento:

2.1“Cubierta Superior”; en una embarcacion de dos o mas
cubiertas, con aberturas en el costado de la embarcacién
bajo la cubierta mas alta que no estan cerradas sino
limitadas hacia adentro por mamparas estancos y
cubiertas, la primera cubierta situada debajo de tales
aberturas serd considerada como cubierta superior
(Figura 12 — Apéndice 1).
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En una embarcacion sin tapas de escotilla estancas a la
intemperie sobre la cubierta mas alla expuesta a la
intemperie 'y al rio, como una embarcacion
portacontenedores sin tapas de escotilla, se considerara
que la cubierta superior es aquella que vendria
determinada por la Regla 2 (1) si se hubiese instalado las
mencionadas tapas.

2.1.1 Toda discontinuidad en la cubierta superior que
se extienda a todo lo ancho de la manga y cuya
longitud sea superior a | metro se considerara
escalén segun la definicion de la Regla 2 1)
(Fig. 13 - Apénd. 1)

2.1.2 No se tendran en cuanta los escalones situados
fuera de la “Eslora” (Articulo 4 9).

2.1.3  Si en la cubierta superior existe una
discontinuidad que no se extiende hasta el
costado de la embarcacidn, se considerard que
tal discontinuidad es un nicho situado debajo
del nivel de la cubierta superior (Figura 14 —
Apéndice 1)

22%Centro de la embarcaciéon”; este lérmino serd
considerado como el punto medio de la eslora, tal como
se define en el Articulo 4 (9), cuando el extremo proel de
esa eslora coincide con la cara de proa de la roda.

2.3"Espacios cerrados”: se observara lo siguiente:

23.1 En el péarrafo (4) de la Regla 2 no hay
contradiccién entre la definicién de espacios
cerrados como .. limitados por el casco de la
embarcacion, por mamparos fijos o movibles..”
y “ni tampoco la ausencia de mamparos
impedira la consideracién de un espacio como
espacio cerrado”.
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23.2
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234

235

2.3.6

El espacio ubicado dentro de los limites de
“toldos permanentes 0 movibles” sera tratado
con arreglo a lo dispuesto en la Regla 2 (5)

En las embarcaciones portacontenedores sin
tapas de escotilla, la existencia de una abertura
en una cubierta, tal como la ausencia de tapas
de escotillas, no ser& &bice para que se
considere un espacio como espacio cerrado
(Figura 15 — Apéndice 1)

El volumen de los tanques provistos de
conductos removibles que se conectan al
sistema de carga o a los conductos de
ventilacion (desaireacién) de la embarcacion
seran incluidos en V.

El volumen de las tapas flotantes estancas a la
intemperie en las brazolas de escotilla sera
incluido en los célculos del volumen total de la
embarcacion (V). Si tales tapas estuvieran
abiertas por debajo, su volumen también sera
incluido en Ve.

Las embarcaciones que tengan la facilidad de
prestar servicios con las escotillas abiertas o
cerradas, siempre se medirdn considerando que
las tapas de escotilla estan cerradas.

2.4“Espacios excluidos”:

24.1

El espacio entre el mamparo longitudinal del
costado de una caseta de cubierta y la amurada
bajo la cubierta, que se extiende de banda a
banda, y soportada por puntales o chapas
verticales unidas a las amuradas, sera tratado
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242

243

como un espacio excluido de acuerdo con la
Regla 2 (5) (b) y (c) (Figura 16 — Apéndice 1).

En el caso de una embarcacién dedicada al
transporte de vehiculos que embarcan y
desembarcan por sus propios medios (ro/ro”),
donde el espacio en el extremo de una
construccién estd dotado de medios para
estibar la carga, el espacio sera incluido en V
de acuerdo con la primera condicién de la
Regla 2 (5).

En la mayoria de los casos, las embarcaciones
para el transporte de ganado son
embarcaciones transformadas. Encima de la
cubierta superior existente se construyen una o
mas cubiertas y entre ellas se disponen los
corrales para el ganado y los espacios conexos,
separandolos, por ejemplo, con vallas, cercas o
pasillos. Los corrales quedan al aire libre. Los
candeleros, cercas y vallas para mantener el
ganado en los corrales constituyen ‘“otros
medios para estibar la carga”, conforme a lo
estipulado en la Regla 2 (5).

Al aplicar las Reglas de este Reglamento, esas
estructuras para el ganado deberian incluirse en
el arqueo bruto.

2.5 “Espacios de carga”:

2.5.1

25.2

253

Los espacios destinados a los automdviles de
los pasajeros seran incluidos en V.

El volumen de los tanques de lastre separado
no sera incluido V¢ siempre y cuando no vayan
a ser utilizados para carga.

El volumen de los tanques de lastre limpio, en
las embarcaciones tanque, serd incluido en V¢
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255

2.5.6

2.5.7

cuando la unidad esté provista de un sistema de
lavado con crudo, lo cual permitiria su doble
empleo como tanques de carga y de lastre
limpio.

El volumen de los tanques dedicados a lastre
limpio no seré incluido en V¢ siempre que

a) los tanques no sean utilizados para carga;

b) la embarcaciéon cuente con certificado
emitido por Autoridad Competente en el
cual conste que esta operando con tanques
dedicados a lastre limpio;

c) en la columna “Observaciones” del
Certificado de Arqueo de la Hidrovia se
coloque la anotacién siguiente: “Los
siguientes tanques estan dedicados
exclusivamente al transporte de agua de
lastre limpia..................

El volumen de los tanques de decantacién de
los residuos de carga sera incluido en V.

El volumen de las maquinas de refrigeracion
utilizadas para enfriar las cargas situadas
dentro de los limites de los espacios de carga,
sera incluido en V.

El volumen de las salas de correo, los
compartimientos para el equipaje separados de
los alojamientos de los pasajeros, y de
mercancias en depdsito para los pasajeros, serd
incluido en V.

El volumen de los pafioles de viveres para la
tripulacion y/o los pasajeros y de mercancias
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2.5.10

2.35.11

25.12

en depdsito para la tripulacidn, no seré incluido
en VC.

En las embarcaciones de carga combinadas,
cuando los propietarios soliciten la conversion
de los tanques de doble uso para hidrocarburos
y lastre en tanques de lastre, y su exclusion de
Ve, se exigira que los tanques de lastre estén
desconectados permanentemente del sistema de
carga de hidrocarburos y no sean utilizados
para el transporte de carga. La embarcacion
sera medida de nuevo.

Cualquier tanque de lastre no incluido en V¢
sera destinado exclusivamente para lastre, y se
conectara a un sistema independiente del
sistema de carga.

Al determinar el volumen de los espacios de
carga no se tendra en cuenta la aislacion, los
perfiles ni los cielorrasos situados dentro de los
limites del espacio considerado.

Para las embarcaciones que tienen tanques de
carga no estructurales, v.g.: embarcaciones
gaseras, el volumen por incluir en V¢ se
calculara hasta el limite estructural de tales
tanques, sin tener en cuenta la aislacion que
pueda haberse colocado por dentro o por fuera
de los limites del tanque.

El volumen de los espacios de doble uso, como
los empleados para lastre y carga, seran
incluidos en V.

En las embarcaciones pesqueras, el volumen de

los espacios utilizados para la elaboracion de
harina de pescado, aceite de higado vy
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conservas, de los tanques para reenfriamiento
de pescado “humedo”, de los depésitos de sal,
especias, combustible y consumo, sera incluido
en Vc. Los dep6sitos para los aparejos de pesca
no seran incluidos en Vc.

3. Caélculo de volimenes (Regla 5):

386

3.1Los bulbos, las bocinas del eje propulsor, u otras

estructuras similares seran tratadas como apéndices.

3.2Los escobones, los nichos de las vélvulas de toma de

agua del rio, los tineles de las hélices de maniobra, los
pozos de dragado en las dragas y otros espacios similares
provistos en el casco de la embarcacion seran tratados
como espacios abiertos al rio.

3.3Los maéstiles, palos macho, grias y estructuras de

soporte para grias y contenedores que sean totalmente
inaccesibles y estén situados por encima de la cubierta
superior, separados por todos sus lados de otros espacios
cerrados, no deberan incluirse en el volumen total de
todos los espacios cerrados. Los conductos de aire cuya
superficie transversal no sea superior a 1 m2 también se
podran excluir de las condiciones que acaban de
mencionarse. Estardn exentas todas las grias méviles.

Otros espacios de indépendencia similar cuyo volumen
no exceda de 1 metro cubico, no seran medidos.

3.4Los volumenes situados dentro de los cascos de las

embarcaciones tales como dragas y ganguiles, seran
mantenidos en V y V¢ aunque el espacio dentro del
casco esté temporariamente abierto al rio cuando no est4
descargando el producto de dragado (Figura 17 -
Apéndice 1).
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3.5Cuando se trate de embarcaciones y artefactos navales
de caracteristicas especiales, los volimenes se calcularan
para cada caso en particular a criterio de las autoridades
competentes del Pais Signatario. En tales circunstancias,
se colocarA en la columna “Observaciones” del
Certificado de Arqueo de la Hidrovia, una anotacién
explicativa.
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APENDICE 3
Coeficientes K, y K, mencionados en las Reglas 3 y 4 (1)

V o0 V¢ = Volumen en Metros Clbicos

VOVC K10K2 VOVC K|OK2
10 0,2200 6.000 0,2756
20 0,2260 7.000 0,2769
30 0,2295 8.000 0,2781
40 0,2320 9.000 0,2791
50 0,2340 10.000 0,2800
60 0,2356 15.000 0,2835
70 0,2369 20.000 0,2860
80 0,2381 25.000 0,2880
90 0,2391 30.000 0,2895
100 0,2400 35.000 0,2909

200 0,2460 40.000 0,2920
300 0,2495 45.000 0,2931
400 0,2520 50.000 0,2940
500 0,2540 55.000 0,2948
600 0,2556 60.000 0,2956
700 0,2569 65.000 0,2963
800 0,2581 70.000 0,2969
900 0,2591 75.000 0,2975
1.000 0,2600 80.000 0,2981
2.000 0,2660 85.000 0,2986
3.000 0,2695 90.000 0.2991
4.000 0,2720 95.000 0.2996
5.000 0,2740 100.000 0,3000

Para valores intermedios de V 6 V, los coeficientes K, 6 K, se
obtienen por interpolacion lineal.
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PLAN DE COMUNICACIONES PARA LA SEGURIDAD
DE LA NAVEGACION EN LA HIDROVIA PARAGUAY -
PARANA
(Puerto de Céceres — Puerto de Nueva Palmira)
Capitulo 1

Glosario

Articulo 1° A los efectos del presente plan se adoptan las
siguientes definiciones:

Altura: Altura del punto més elevado de la estructura de la
embarcacion sobre la linea de flotacion.

CP: Capitania de Puertos de Bolivia.

DH y N: Direcciéon de Hidrografia y Navegacion ~ Armada
Nacional del Paraguay.

DHN: Diretoria de Hidrografia y Navegacion — Brasil

DNCPVN: Direccién Nacional de Construcciones Portuarias y
Vias Navegables — Argentina.

DNH/MTOP: Direccién Nacional de Hidrografia — Ministerio
de Transporte y Obras Piblicas del Uruguay.

DPC: Diretoria de Portos e Costas — Brasil

EMBRATEL: Empresa Brasileira de Telecomunicaciones
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ESTACION COSTERA: Estacién Terrestre del Servicio Mévil
Maritimo.

ETA: Hora estimada de arribo

FW: Estaci6n del Servicio de Movimiento de Barcos y Servicio
de Operaciones Portuarias, simultineamente.

HCP: Hora confirmacién de paso

HIDROVIA: Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira)

PGN: Prefectura General Naval — Paraguay
PNA: Prefectura Naval Argentina

PNN: Prefectura Nacional Naval de la Republica Oriental del
Uruguay.

PUNTO DE RUTA: Lugar en el cual la embarcacién esta
obligada a informar para determinar su posicién (también
conocido como punto de informacién o llamada)

RR: Reglamento de Radiocomunicaciones Anexo a Convenio
Internacional de Telecomunicaciones.

SERBA: Servicio de Balizamiento — Armada Nacional del
Uruguay.

SERVICIO DE MOVIMIENTO DE BARCO: Servicio de
Seguridad dentro del Servicio Mévil Maritimo, distinto del
Servicio de Operaciones Portuarias, entre Estaciones Costeras
y Estaciones de Barco, o entre Estaciones de Barco, cuyos
Mensajes se refieren inicamente a los movimientos de Barco.
Quedan excluidos de este Servicio los Mensajes con caracter
de Correspondencia Publica.
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SERVICIO DE OPERACIONES PORTUARIAS: Servicio
M6vil Maritimo en un Puerto o en sus cercanias entre
Estaciones Costeras y Estaciones de Barco, o entre Estaciones
de Barco cuyos Mensajes se refieren Unicamente a las
Operaciones, Movimiento y Seguridad de los Barcos y, en
casos de urgencia, a la salvaguardia de las personas. Quedan
excluidos de este Servicio los Mensajes con caracter de
Correspondencia Piblica.

SERVICIO DE SEGURIDAD: Todo Servicio Radioeléctrico
que se explote de manera permanente o temporal para
garantizar la seguridad de la Vida Humana y la salvaguarda de
los Bienes.

SERVICIO MOVIL MARITIMO: Servicio Mévil entre
Estaciones Costeras y Estaciones de Barco, entre Estaciones de
Barco, o entre Estaciones de Comunicaciones de a bordo
asociadas.

También pueden considerarse incluidas en este Servicio las
Estaciones de Embarcaciones o dispositivos de salvamento y
las Estaciones de Radiobaliza de localizacién de siniestros.

SHIN: Servicio de Hidrografia Naval — Armada Argentina.
SHN: Servicio de Hidrografia Naval — Fuerza Naval Boliviana.

SOHMA: Servicio Oceanografia Hidrografia y Meteorologia —
Armada Nacional de Uruguay.

TURNO: Periodo de tiempo en que una Estacion Costera
asume la responsabilidad de tal, en una Zona o Turno de un rio
donde mas de un Pais Signatario ejerza Jurisdiccion.

UTC: Tiempo Universal Coordinado.(Hora del Meridiano de
Greenwich).

VELOCIDAD EN EL PASO: Velocidad obligatoria en un
paso.
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ZONA DE RESPONSABILIDAD OPERATIVA: Es aquella
en la cual la Estacién Costera serd responsable de las
Radiocomunicaciones; tomando dicha Zona el nombre de la
Estacién correspondiente.

Art. 2°

Art. 3°

Art. 4°

392

Capitulo II
Caracteristicas del Sistema
Cartografia

El listado de las cartas utilizadas para los
diferentes tramos, confeccionadas por los Paises
Signatarios, se agrega al presente Plan como
Anexo I.

Objetivo del Plan

Establecer un Sistema Combinado de Informacién
y Control, con normas y procedimientos para la
Seguridad de la Navegacion y Control del Trafico
en la Hidrovia.

Organizacion

a El sistema estara atendido y dirigido por
la Autoridad Competente de cada uno de
los Paises Signatarios utilizando sus
respectivas Estaciones Costeras.

b La Hidrovia estara dividida en Zonas de
Responsabilidad Operativa cada una de
las  cuales  estara  determinada
preferencialmente por la cobertura
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radioeléctrica de una Estacion Costera
en el sistema VHF/P3E.

A continuacion se indican los limites de
las Zonas de Responsabilidad Operativa
y dentro de cada una de ellas los tramos
y los Puntos de Ruta.

1 Limite de entrada y Salida a las Zonas de Responsabilidad

Operativa en el Rio Paraguay:
Zona CACERES:
- Norte: Km 2202 BR Rio Paraguay
- Sur: Km 1754 BR Rio Paraguay
- Puntos de Ruta: 2202 BR Porto de Céceres

1754 BR Foz Rio Cuiaba

Zona CORUMBA:
- Norte: Km 1754 BR Rio Paraguay

- Sur: Km 1321 BR Rio Paraguay

- Puntos de Rutas: Km 1754 BR Foz Rio Cuiaba
Km 1321 BR Forte de Coimbra

Zona PUERTO QUIJARRO:

- Norte: ( a ser determinado )

- Sur: ( a ser determinado )

- Puntos de Rutas: xxxxxxx Canal Tamengo

Zonas PUERTO BUSCH:

- Norte: ( a ser determinado )

- Sur: ( a ser determinado )

- Puntos de Rutas: ( a ser determinado sobre el Rio
Paraguay)

Zona BAHIA NEGRA:

- Norte: Km 1253 PY Rio Paraguay

- Sur: Km 1173 PY Rio Paraguay

- Puntos de Ruta: Km 1263 PY Puerto Caballo
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Km 1173 PY Puerto Voluntad

Zona OLIMPO:
- Norte: Km 1173 PY Rio Paraguay
- Sur: Km 1044 PY Rio Paraguay

- Puntos de Rutas: Km 1173 PY Puerto Voluntad
Km 1044 PY San Francisco

Zona ISLA MARGARITA:

- Norte: Km 1044 PY Rio Paraguay
- Sur: Km 954 PY Rio Paraguay
- Puntos de Rutas: Km 1044 PY San Francisco

Km 954 PY San Alberto

Zona PORTO MURTINHO:

- Norte: Km 1321 BR Rio Paraguay
- Sur: Km 932 BR Rio Paraguay

- Puntos de Rutas: Km 1321 BR Forte Do Coimbra
Km 932 BR Foz do Rio Apa

Zona VALLEMI:

- Norte: Km 954 PY Rio Paraguay

- Sur Km 825 PY Rio Paraguay

- Puntos de Rutas: Km 954 PY San Alberto
Km 825 PY Itapucumi

Zona CONCEPCION:

- Norte: Km 825 PY Rio Paraguay

- Sur Km 621 PY Rio Paraguay

- Puntos de Rutas: Km 825 PY Itapucumi
Km 621 PY Montelindo

Zona ROSARIO:

- Norte: Km 621 PY Rio Paraguay
- Sur: Km 469 PY Rio Paraguay
- Puntos de Rutas: Km 621 PY Montelindo

Km 469 PY Isla Marina
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Zona ASUNCION:

Zona PILCOMAYO:

Norte:
Sur:
Puntos de Rutas

Norte:
Sur:
Puntos de rutas:

Zona VILLETA:

Norte:
Sur:
Puntos de Ruta:

Km 469 PY Rio Paraguay
Km 363 PY Rio Paraguay
Km 469 PY Isla Marina
Km 363 Py San Antonio

Km 1619 AR Rio Paraguay
Km 1520 AR Rio Paraguay
Km 1619 AR Rio Paraguay
Km 1520 AR Rio Paraguay

Km 363 PY Rio Paraguay
Km 286 PY Rio Paraguay
Km 363 PY San Antonio
Km 286 PY Isla Paraiso
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Zona FORMOSA:
- Norte:
- Sur:

- Puntos de Rutas:

Zona ALBERDI:
- Norte:
- Sur:

- Puntos de Rutas:

Zona PILAR:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de rutas:

Zona BERMEJO:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de rutas:

Zona ITA PIRU:
- Norte:
- Sur:

- Puntos de Rutas:
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Km 1520 AR Rio Paraguay
Km 1360 AR Rio Paraguay
Km 1520 AR Rio Paraguay
Km 1360 AR Rio Paraguay

Km 286 PY Rio Paraguay
Km 155 PY Rio Paraguay
Km 286 PY Isla Paraiso

Km 155 PY Santa Teresa

Km 155 PY Rio Paraguay
Km 49 PY Rio Paraguay
Km 155 PY Santa Teresa
Km 49 PY Humaita

Km 1360 AR Rio Paraguay
Km 1240 AR Rio Paraguay
Km 1360 AR Rio Paraguay
Km 1240 AR Rio Paraguay

Km 49 PY Rio Paraguay
Km 00 PY Rio Paraguay
Km 49 PY Humaita

Km 00 PY Ita Pira
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2 Limites de Entrada y Salida a las Zonas de Responsabilidad
Operativa en el Rio Parana:

Zona CORRIENTES:

- Norte: Km 1240 Rio Paraguay

- Sur: Km 1135 Rio Parani

- Puntos de Rutas: Rios Parana y Paraguay
Aguas Arriba.
Km 1135 HCP. Entrada al Sistema
Km 1202 ETA y HCP (Antes Puente
Gral. Belgrano)
Km 1240 Rio Paraguay ETA y HCP
Salida del Sistema
Aguas Abajo
Km 1240 Rio Paraguay HCP.
Entrada al Sistema
Km 1210 Rio Parand ETA y HCP
(Antes Puente Gral. Belgrano)
Km 1135 ETA y HCP. Salida del
Sistema.

Zona GOYA:

- Norte: Km 1135 Rio Parana

- Sur: Km 928 Rio Parana

- Puntos de Rutas: Rio Parana
Aguas Arriba
Km 928 HCP. Entrada al Sistema
Km 1135 ETA y HCP. Salida del
Sistema
Aguas Abajo
Km 1135 ETA y HCP. Entrada al
Sistema
Km 928 ETA y HCP. Salida del
Sistema.
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Zona LA PAZ:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:

Zona PARANA:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:

Zona DIAMANTE:
- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:
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Km 827 Rio Parani

Km 677 Rio Parana

Rio Parana

Aguas Arriba

Km 677 HCP. Entrada al Sistema
Km 827 ETA y HCP. Salida del
Sistema

Aguas abajo

Km 827 HCP. Entrada al Sistema
Km 677 ETA y HCP. Salida del
Sistema

Km 677 Rio Parana
Km 568 Rio Parana
Rio Parana
Aguas Arriba
Km 568 HCP. Entrada al Sistema
Km 677 ETA y HCP Salida del
Sistema

Aguas Abajo
Km 677 HCP. Entrada al Sistema
Km 568 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Km 568 Rio Parana

Km 480 Rio Parana

Rio Parana

Aguas Arriba.

Km 480 HCP. Entrada al Sistema
Km 568 ETA y HCP. Salida del
Sistema

Aguas Abajo

Km 568 HCP. Entrada al Sistema
Km 480 ETA Y HCP. Salida del
Sistema.
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Zona ROSARIO:

- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:

Zona SAN NICOLAS:

- Norte:
- Sur:
- Puntos de Ruta:

Zona SAN PEDRO:
- Norte:

- Sur:

- Puntos de Ruta:

Km 480 Rio Parana

Km 376 Rio Parana

Rio Parana

Aguas Arriba

Km 376 HCP. Entrada al Sistema
Km 400 ETA y HCP

Km 455 ETA y HCP

Km 480 ETA y HCP. Salida del
Sistema.

Aguas Abajo

Km 480 HCP. Entrada al Sistema
Km 455 ETA y HCP.

Km 400 ETA y HCP.

Km 376 ETA y HCP Salida del
Sistema

Km 376 Rio Parana

Km 310 Rio Parana

Km Rio Parana

Km 310 HCP. Entrada al Sistema
Km 346 ETA y HCP. Salida del
Sistema

Aguas Abajo:

Km 376 HCP. Entrada al sistema

Km 346 ETA y HCP

Km 310 ETA y HCP. Salida del
sistema

Km 310 Rio Parana

Km 240 Rio Parana

Rio Parana Guazi

Aguas Arriba:

Km 240 HCP. Entrada al Sistema
Km 285 ETA y HCP.
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Zona ZARATE:
- Norte:
- Sur:

- Puntos de Ruta:

400

Km 310 ETA y CHP. Salida del
Sistema

Aguas Abajo:

KM 310 HCP. Entrada al Sistema
Km 285 ETA y HCP

KM 240 ETA y HCP. Salida del
Sistema. XT

Km 240 Rio Parana

Km 56, 100 Rio Parana de las Palmas
y Km 121, 500 Rio de la Plata.

Rio Parana de las Palmas

Aguas Arriba:

Km 56, 100 HCP Entrada al Sistema
Km 104 ETA, HCP, Autorizacion
paso puente

Km 126,5 ETA y HCP

Km 157,5 ETA y HCP

Km 177 ETA y HCP Salida del
Sistema.

Apguas Abajo:

Km 177 HCP. Entrada al Sistema
Km 157,5 ETA y HCP

Km 126, 5 ETA y HCP

Km 110 ETAy HCP

Autorizacién paso puente.

Km 56, 100 ETA y HCP

Salida del Sistema.
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Puntos de Ruta: Rio de la Plata, Parand Guazi, Parana
Bravo y canales de vinculacion
Aguas Arriba:

Km 121, 500 Rio de la Plata HCP
Entrada al Sistema e informar4 ruta a
seguir (Parand Guazi, Parand Bravo,
Los Sauces o Uruguay).

Km 175 antes del complejo Zérate —
Brazo Largo ETA, HCP y solicitard
autorizacion para franquear el puente.
Km 207 Boca Pavon ETA y HCP.
Km 240 ETA y HCP Salida del
Sistema

Canales de vinculacion:

Parana Mini antes de ingresar al
Parana Guaza ETA y HCP.

Pasaje El Aguila antes del ingreso al
Pasaje Talavera ETA y HCP.

Km 215 del Pasaje Talavera antes del
ingreso a Cinco Bocas ETA y HCP.
Aguas Abajo:

Km 240 Rio Parana Entrada al
Sistema HCP e informara ruta a
seguir (Rio Parand Guazi, Pasaje
Talavera, Parand Bravo, Los Sauces,
etc.)

Km 207 Boca Pavén ETA y HCP.
Km 185 ETA, HCP y solicitard
autorizacion para franquear el puente.
Km 121, 500 Rio de la Plata Salida
del Sistema ETA y HCP.

Canales de vinculacion:

Pasaje Talavera antes de ingresar al
Parana Guazi ETA, HCP y solicitara
autorizaciéon para franquear el
complejo Zarate — Brazo Largo.
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Km 5 Canal Irigoyen antes de
ingresar al Paran4 de las Palmas ETA

y HCP
Canal La Serna antes de ingresar al
Paran4 de las Palmas ETA y HCP.
3 Limite de Entrada y Salida al Puerto de Nueva Palmira:
Zona NUEVA PALMIRA:
- Puerto de Nueva Palmira:
- Puntos de Ruta: A través del Puerto Nueva Palmira
Capitulo III
Sistema
Art. 5° Funciones del Sistema

402

a Mantener un control real y eficiente del
Movimiento de Embarcaciones para:

1

Prevenir abordajes

Prevenir colisiones con obras erigidas
en los rios

Prevenir varaduras

Alertar a los Sistemas de Busqueda y
Rescate cuando se tenga informacion de
embarcaciones, aeronaves o personas en
emergencia.

Colaborar con los Sistemas de
Busqueda y Rescate en la ejecucion de
su operacion.

Alertar a los Sistemas de Lucha contra
la Contaminacién cuando se tenga
informacion de que se ha producido un
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Art. 6°

b

acontecimiento  que  requiera  su
intervencion.

7 Colaborar con los Sistemas de Lucha
contra la Contaminacion en la ejecucién
de su operacion.

Facilitar el intercambio de informaciones para
el cumplimiento de los planes de emergencia
en caso de desastre o incidentes de navegacion
en el 4rea de aplicacion del Sistema.

Intercambiar informacion entre las Estaciones
Costeras de los Paises Signatarios, cuando sea
necesario, acerca de movimientos portuarios de
embarcaciones que entran y salen de su zona
de responsabilidad.

Brindar a través de las Estaciones costeras, el
Servicio de Radiodifusion para la Seguridad de
la Navegacion, manteniendo actualizada la
informacién del estado del tiempo,
balizamiento, etc.; emitiendo Boletines
Meteorologicos y Avisos a los Navegantes e
Informacién Fluviométrica.

Componentes del Sistema.

El sistema estara integrado por:

a

Las Estaciones FW previstas en el Capitulo 2,
Articulo 4° Organizacion, que se detallan en el
Anexo II.

Las embarcaciones que de acuerdo a las
reglamentaciones de los Paises Signatarios
deban estar provistas de instalaciones
radiotelefonicas de ondas métricas.
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Capitulo I'V
Comunicaciones
Art. 7° Canales y Frecuencias
Canal  Frecuencia Empleo
16 156,800 MHZ Socorro, Urgencia Seguridad ¥
Llamada

15 156,750 MHZ Difusién de Boletines Meteorolégicos
y Avisos a los Navegantes Locales

14 156,700 MHZ Trabajo Entre Embarcaciones y FW
13 156,650 MHZ Trabajo Entre Embarcaciones y FW
12 156,625 MHZ Trabajo Entre Embarcaciones y FW

11 156,550 MHZ Trabajo Entre Embarcaciones y FW

Art. §° ldioma

En las comunicaciones se utilizaran el espafiol y el
portugués.

De no ser posible, se emplearan las tablas de
deletreo y niimeros del “Codigo Internacional de
Sefiales” o el “Cuadro para el deletreo de letras y
cifras del Apéndice 24 al RR. (Edicién 1990)”.

Art. 9° Escucha de las Embarcaciones

404



PLAN DE COMUNICACION PARA LA SEGURIDAD DE LA

NAVEGACION EN LA HIDROVIA

Art. 10

a Todas las embarcaciones que naveguen en las
zonas de aplicacion del Sistema deberan
mantener atencién permanente en el Canal 16.

b Cuando no sea posible mantener atencion en el
Canal 16, se efectuara la atencioén permanente
en el Canal de trabajo correspondiente a la FW
de la Zona de Responsabilidad Operativa
donde se encuentre la embarcacién, dandole
aviso a la estacion Costera.

Normas de Procedimiento para las
Comunicaciones.

a En situaciones de socorro, urgencia Yy
seguridad se cumpliran las normas establecidas
enel RR.

b Se mantendrd atencién permanente (H24), en
Canal 16.

¢ Establecida la ligazén en Canal 16, se pasara al
Canal de trabajo que corresponda a la FW en
cuya Zona de Responsabilidad Operativa se
encuentre la embarcacion.

d De existir dificultades que no permitan cumplir
lo dispuesto en c, se acordara entre la FW y la
embarcacion pasar a un Canal de trabajo
alternativo comin para ambos.

e Las embarcaciones deberan encaminar las
comunicaciones a través de la FW en cuya
Zona de Responsabilidad Operativa se
encuentre navegando. Si ello no fuera posible
por razones técnicas, deberan hacerlo por
medio de la FW mas préxima o a través de otra
embarcacion.
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Art. 11 Comunicaciones a la FW de la Zona de
Responsabilidad Operativa desde la Embarcacion.

La embarcacién proveera la  siguiente
informacion:

a Informaciones urgentes, con prioridad sobre
toda otra informacion:

- Siniestros a bordo, avistajes de embarcaciones
accidentadas o con dificultades.

- Comunicaciones de socorro, urgencia Yy
seguridad.

- Retransmisiones de comunicaciones de
socorro, urgencia o seguridad, transmitidas
por embarcaciones o aeronaves.

- Avistajes de restos de naufragio o de cualquier
obstaculo que constituya peligro para la
navegacion.

"~ Reduccion de la visibilidad

- Anormalidades en el balizamiento y en todo

otro tipo de ayuda a la navegacion
' - Consultas radiomédicas

- Descargas y manchas de hidrocarburos u otros
contaminantes, propias o de terceros.

- Fallas o averias a bordo que creen riesgo de
contaminacién.

b Informaciones de rutina: f
1 Al entrar en la primera Zona de
Responsabilidad Operativa de un Pais
Signatario:

Nombre de la embarcacién.
Bandera
Sefial distintiva
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- Eslora

- Manga

- Calado

- Velocidad

- Procedencia

- Destino

- Hora estimada de salida o de ingreso
a puerto u otras zonas que s€
consideran convenientes.

- Tipo de carga.

2 Si la embarcacién proviniera de una
Zona de Responsabilidad Operativa
adyacente, sélo informar4 a la préxima
estacion costera.

- Nombre de la embarcacion
- Bandera
-  Seilal distintiva

3 Al salir de la Zona de Responsabilidad
Operativa de la Estacion Costera

comunicara a esta:

- Nombre de la embarcacién.
- Bandera.
- Seiial distintiva.

4 Al entrar a puerto informara:
- Nombre de la embarcacién.
- Seiial distintiva.
- Horay lugar de amarre.

5 Al salir de puerto comunicara:

- Nombre de la embarcacion.
- Bandera.
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408

- Sefial distintiva

- Eslora

- Manga

- Calado

- Velocidad

- Horay lugar de zarpada
- Destino

- ETA

- Tipo de carga

La hora al pasar por los Puntos de Ruta
establecidos (HCP)

Posicion y motivo del fondeo

Hora de zarpada del lugar.
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Art. 12 Comunicaciones de la FW a las Embarcaciones.
a Con prioridad sobre otra comunicacion:

1 Los Radioavisos a los Navegantes
Urgentes de los rios, sobre tormentas, de
reduccion de la visibilidad relativas a la
regulacion de entrada y salida de puerto,
como también las de bisqueda y
salvamento.

2 Estos Radioavisos a los Navegantes
Urgentes de los rios seran difundidos
inmediatamente después de conocido el
hecho o de recibida la comunicacion y
seran repetidos a los 00 minutos y 30
minutos de cada hora, para luego
transmitirse en los horarios fijados para
cada Estacion segun Anexo II.

b Las Estaciones Costeras deben suministrar a
las Estaciones Moviles (embarcaciones) la
siguiente informacion de rutina:

1 Disposiciones  vigentes  de las
Autoridades con jurisdicciones en la
Zona de Responsabilidad Operativa.

- Radioavisos a los Navegantes de los
rios, conteniendo informacioén sobre
novedades de las obras de los rios y
operaciones de dragado, estado del
balizamiento. Datos fluviométricos y
toda aquella que afecte la seguridad
nautica.

- Boletin meteorolégico zonal
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Art. 13

Art. 14

410

- Informacién relativa a movimiento
de embarcaciones y operaciones
portuarias.

- Informacién sobre la regulacion del
trafico.

2 En los horarios establecidos o cuando
sean requeridos por las embarcaciones.

- Informacidn referente al transito

- Informacién referente a operaciones
portuarias.

- Condiciones hidrometeorologicas o
de cualquier otra clase relativa a la
Seguridad de la Navegacion y de
movimiento de embarcaciones en las
zonas de aproximacion a las obras
del rio o aguas restringuidas.

Comunicaciones de las FW a la Estacion Costera
Adyacente.

a Novedades de las embarcaciones con
destino a sus puertos.

b Cualquier otra informacién relacionada
con la Navegacion

Comunicaciones entre Estaciones Moaviles.

En las comunicaciones entre embarcaciones
(puente a puente) para coordinar maniobras, se
observaran las siguientes normas:

a Utilizaran los canales asignados a tal fin u
otros que no sean los de ligazon con las
Estaciones Costeras.
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Art. 15

Art. 16

b Para toda maniobra de cruce o sobrepaso

establecerdn ligazén entre si con la antelacion
debida.

Caracteristicas de las Estaciones FW componentes
del Sistema.

Los nombres, indicativos de llamada, canales,
clase de emision, potencias y servicios que presten
se indican en el Anexo II del presente plan.

Disposiciones complementarias.

a

Velocidad de la embarcacion: se expresara en

km/h.

Rumbo: se expresara en tres digitos,
nombrando separadamente cada uno de ellos.

Ejemplo: El rumbo 278, se expresara:
Dos Siete Ocho

Distancias: se expresaran en Km y décimos.
Horas: se expresaran en la notacion de 0000 a
2359 horas, con cuatro digitos, sin ningun

signo de separacion, haciendo referencia al
Huso Horario empleado.
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Capitulo V
Difusion de Informacion

Art. 17 Difusion de la informacion a cursar por las
estaciones FW.

a Meétodo

Se utilizard el de Difusion en el Canal 15,
previo anuncio en Canal 16.

b Contenido:
1 Boletin Meteorologico

SYNOP

Informe en texto claro conteniendo:

- Nombre del Organismo Pronosticador

- Validez

- Fendmenos significativos

- Cursos de temporal

- Situacion sindptica
Estado general (Fenémenos o caracter general del
tiempo presente).

- Vientos, direccion y velocidad

- Cielo

- Visibilidad horizontal.

- Presién atmosférica, y tendencia

- Temperatura del aire.

2 Radioavisos a los Navegantes de los rios.

412



PLAN DE COMUNICACION PARA LA SEGURIDAD DFE 1.A
NAVEGACION EN LA HIDROVIA

Informacién de Seguridad Nautica que proveera los
siguientes datos:

- Nombre del organismo productor

- Validez

- Texto

Informacién Hidrométrica conteniendo lo siguiente:

- Altura de agua y tendencia en los Puertos de las FW.

Ar. 18 Cuadro Descriptivo

El cuadro descriptivo de las Zonas de
Responsabilidad Operativa y Servicios de las

Estaciones Costeras se agrega como Anexo II del
presente Plan.

Capitulo VI
Implementacion

Art. 19 Los Paises Signatarios que no contaran con
Estaciones Costeras ya definidas para la
implementacion del Sistema Combinado de
Informacién y Control, podran desarrollario de
forma gradual y por etapas, en funcién de sus
disponibilidades.
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Anexo I

Cartografia

1 Cartas Argentinas (SIHN)

Croquis de los Rios N° 1 — Parte I (C.R.I Parte I)
Croquis de los Rios N° 1 —Parte I (C.R.I Parte IT)
Croquis de los Rios N° 2 (C.R\1) Laminas

l1al7

2 Cartas Bolivianas

Croquis del Canal Tamengo editada por el Servicio
de Hidrografia Naval Boliviana.

3 Cartas Brasilefias (DHN)

3230

De Corumba a Ladario

3231-A

De Ladario a llha Santana

3231-B

Da llha de Santana ao Saladerio Otilio

3232 -A

Da Saladeiro a llha de Caraguata

3232-B

Da llha de Caraguata a Porto Esperanca

3233 -A

De Porto Esperanca ao Passo Gaivota

3233 -B

Do Passo Gaivota a llha Paratudal

3234-A

Da llha Paratudal ao Estirao Rebojo Grande

3234 -B

Do Estirao Rebojo Grande a Cancha Piuval

3235-A

Da Cancha Piuval a I. Capao Queimado

3235-B

Da 1. Capao Queimado a Volta Rapida

3236 - A

Da Volta Rapida a I. Cova da Onca

3236 - B

Da I. Cova da Onca a Foz do Rio Nabileque

3237-A

Da Foz do Rio Nabileque as llhas Sucuri

3237-B

Das llhas Sucuri a 1lha Camba Nupa

3238 -A

Da llha Cambé Nup4 ao Passo Taruma

3238-B

Do Passo Taruma a 1.S. Maria

3239-A

Da 1.S. Maria a Cancha Pantanal

3239-B

Da Cancha Pantanal ao Passo Pagani

3240

Do Porto Botanico a Itha Enramada
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3241 — A | Da Passo Pagani a I. Pena Hermosa
3241 - B |Dal. Pena Hermosa ao Passo Caa — Pucii — Guazi
3242 — A | Do Passo Caa—Pucii —Guazi a llha Piquete-Camba
3242 - B | Da llha Piquete — Camb4 ao Porto Kemmerich
3243 — A | Do Porto Kemmerich ao Porto Alegre.
3243 -B | Do Porto Alegre a ltha Romero — cué
3244 - A |Dal. Romero — cué ao Rio Ypané
3244-B [Do Rio Ypané ao Passo Caa — Pucii — Mi
3245 - A | Do Passo Caa — Pucu — Mi ao Passo Monte Lindo
3245 -B |[Do Passo Monte Lindo a Estancia El Poroto
3246 — A | Da Estancia El Poroto a I. Burro Ygua
3246 —B |Dal. Burro Ygu4 ao Passo Yvira Yu
3247—- A | Do Passo Yvira Yu a I. Montero Cué
3247 -B |Da llha Montero Cué a llha Manduvira
3248 — A | Da llha Manduvira ao Passo Tres Bocas Inferior
3248 —B | Do Passo Tres Bocas Inferior ao Porto Botanico
3240 Bahia de Asuncion (plano)
CROQUIS |De Corumba a Caceres
3100 Baia de Maldonado Porto Montevideo
Plano 3100 | Porto de la Plata
Plano 3100 | Porto de Buenos Aires

4 Cartas Paraguayas

A ser completadas

5 Cartas Uruguayas
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Cuadro descriptivo de las areas de responsabilidad y de sus servicios de las estaciones costeras de

Anexo Il

seguridad de la hidrovia
Argentina
Nombre de Sertal Area de Canal de | Horario de emi. | Potencia Servicios
Costera Distintiva| responsabilidad trabajo | Horasdeservi. | en KW
Zérate LST |Km56100R. Parana | 72-14 | 0010-04100810 | 0,025 |Radioavisos Néuticos
Prefectura Na De las Palmas-km 21 15 1210-1610-2010 Local
Radio De la Plata 18 Boletin Meteorolégico
Km 240 R. Parani Zonal
Altura de aguas y
Tendenc.
San Pedro L6E Km. 240 -310 12 0210-0610-1010 0,025 | Radioavisos Néuticos
Prefectura Na R. Parani 15 1410-1810-2210 Local
Radio 16 Boletin Meteorolégico
Zonal
San Nicolas L6G Km310-376 12 0310-0710-1110 0,025 |Radioavisos Nduticos
Prefectura Na R Parana 15 1510-1910-2310 Local
Radio 16 Boletin Meteorolégico
Zonal
Rosario L6 Km 376 — 480 14 0010-0410-0810 0,025 | Radioavisos Néuticos
Prefectura Na R. Parana 15 1210-1610-2010 Local
Radio 16 Boletin Meteorolégico
Zonal
Diamante L6M | Km 480 - 563 12 0310-0710-1110 | 0,025 |Radioavisos Nauticos
Prefectura Na R. Parand 15 1510-1910-2310 Local
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Bermejo L8F Km 1240 - 1360 12 0010-0410-0810 { 0,025 | Radioavisos Néuticos
Prefectura Na R. Paraguay 15 1210-1610-2010 Local
Radio 16 Boletin Meteorolégico
Zonal
Alturas de Aguas y
Tendenc.
Formosa L Km. 1360 — 1520 12 0210-0610-1010 { 0,025 | Radioavisos Néuticos
Prefectura Na R. Paraguay 15 1410-1810-2210 Local
Radio Boletin Meteorolégico
Zonal
Alturas de Aguas y
Tendenc.
Pilcomayo L Km. 1520 - 1619 12 0310-0710-1110 | 0,025 |Radioavisos Néuticos
Prefectura Na R. Paraguay 15 1510-1910-2310 Local
Radio 18 Boletin Meteorolégico
Zonal
Alturas de Aguas y
Tendenc.
Bolivia
Nombre de Sefial Area de Canal de | Horario de emi. | Potencia Servicios
costera Distintiva responsabilidad Trabajo | Horasdeservi. | En Kw.
Puerto A SER DESIGNADO
Quijarro
Puerto Busch A SER DESIGNADO
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Brasil
Nombre de Sefial Area de Canal de | Horario de emi. | Potencia Servicios
costera distintiva responsabilidad trabajo Horas de serv. en KW
Agenciade C | PWL 66 Zona Céceres 16 ASD XX/24HS. | 0,035 X
En Ciéceres
CP en Corum | PWL 55 Zona Corumbé 16 ASD XX/24 HS. | 0,035 X
Agenciada C | PWL 88 | Zona Porto Murthino 16 ASD XX/24 HS. | 0,035 X
en Porto Murti
Paraguay
Nombre de Ia Sefial distintiva Area de Canal de | Horario de emisi. | Potenciaen KW | Servicios
costera responsabilidad | trabajo | Horas de servc.
Itapirh ZPK-10 BRAVC Del km o al 12 24 horas 0,020
km 49
Pilar ZPK-11 BRAVC49 | Delkm 49 al 12 24 horas 0,020
km 155
Alberdi ZPK-12 BRAVC Del km 156 al 12 24 horas 0,020
Km 286
Villeta ZPK-13 BRAVC Del km 286 ai 12 24 horas 0,020
Km 363
Asuncién | ZPK-14 BRAVC Del km 363 al 12 24 horas 0,020
Km 439
Rosario ZPK 15-BRAVC Del km 439 al 12 24 horas 0,020
Km 621
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Concepciéon | ZPK 16-BRAV Del km 621 al 12 24 horas 0,020
Km 825
ZPK 17-BRAV Del km 825 al * * * *
Km 954
Isla Margarita | ZPK 18-BRAV Del km 954 al 12 24 horas 0,020
Km 1044
Olimpo ZPK 19-BRAV Del 1044 al * * * *
Km 1173
Bahia Negra | ZPK 20-BRAV Del km 1173 al 12 24 horas 0,020
Km 1263
*Estacion a ser habilitada
Uruguay
Nombre de la Seifial distintiva Area de Canal de Horario de Potencia en KW | servicios
costera responsabilidad | trabajo emisién
Horario de
servicio
Control CWC-31 Puerto Nueva| 9y13 24 horas 0,025
Nueva Palmira

Palmira
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REGLAMENTO SOBRE REGIMEN UNICO DE DIMENSIONES
MAXIMAS DE LOS CONVOYES DE LA HIDROV{A

HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

REGLAMENTO SOBRE REGIMEN UNICO DE
DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS CONVOYES

Articulo 1° El presente Reglamento es de aplicacién a la

Art. 2°

2.1

navegaciéon de remolque en convoy en las
condiciones actuales de la Hidrovia Paraguay —
Parana, Puerto Caceres — Puerto Nueva Palmira,
incluyendo los diferentes brazos de
desembocadura del Rio Parana y el Canal
Tamengo.

Navegacién a empuje:

Tramo Rio Parana

Entre la desembocadura del Canal Honda en el
Rio Parana de las Palmas y el Km. 117 del Rio

Parana (estacionamiento entre Isla Dorada y las
Palmas.)

Eslora Manga
Categoria A: 236 mts. 50 mts.
Categoria B: 180 mts. 37,50 mts.
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2.1.1.  Canales a las bocas del Rio Parand Guazi —
Sauce — Parana Bravo hasta Km. 458 del
Rio Parana.
Eslora Manga
Categoria A: 290 mts. 50 mts.
Categoria B: 180 mts. 37,50 mts.
Referencias:
Categoria A: Son los remolcadores

equipados con radar aptos para rios.

Categoria B: Son los remolcadores que no
cuentan con radar.

2.12

Aguas arriba del complejo San Martin — San
Lorenzo (Km. 458).

Las dimensiones de los convoyes quedaran
a criterio de sus Capitanes en funcién de las
condiciones de navegacién, capacidad y
potencia de maquinas, tomandose las
debidas precauciones en las situaciones de
cruce y adelantamiento.

A partir del Km. 714 hasta el Km. 1200 se
tomaran especiales precauciones de
seguridad de la  navegacién en
consideracién a las condiciones imperantes
en el rio y factores meteorologicos.

2.2 Tramo Rio Paraguay

221

Los convoyes en navegaciéon a empuje no
podran exceder de una eslora maxima de
290 mts, considerada desde la proa de la
primera barcaza hasta la popa de la ultima
embarcacion.
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Art. 3°

Art. 4°

Art. 5°

222 La Manga méixima de esta modalidad de

navegacion serd de 50 mts.

La potencia de maquinas de los remolcadores
debera estar de acuerdo al desplazamiento de los
convoyes y seguridad de los mismos con
caracteristicas suficientes para garantizar la
maniobrabilidad en tramos criticos.

Como elemento de referencia no obligatorio se
agrega como Anexo A una Tabla con la Fuerza
Total de Traccién Estatica Longitudinal requerida
para distintos TPB.

Navegacion a remolque por largo:

En esta modalidad de remolque, en navegacion
normal, la longitud de los cabos sera la adecuada
para permitir el buen gobierno de las
embarcaciones y con ello cumplir con las reglas
de seguridad establecidas, especialmente para
franquear pasos criticos y en el cruce con los
buques que navegan de vuelta encontrada.

Navegacion a remolque acoderada o abarloada:
Los remolcadores que realizan la navegacién en
esta modalidad, podran hacerlo hasta dos
embarcaciones, una por cada banda.

Para adoptar esta modalidad se debe contar con
visibilidad desde el puente de gobierno que
abarque todo el horizonte, asegurandose que el

convoy ofrezca un buen gobierno.

Sistema combinado: Acoderado y por largo:
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Esta modalidad de remolque se regira por lo
establecido en el Art. 3°.

Los armadores en la construccion de sus
embarcaciones con palos fijos deberan tener en
cuenta la altura de los galibos minimos de los
puentes existentes en la Hidrovia.

Este Reglamento sobre dimensiones maximas de
los convoyes, podra ser objeto de modificaciones
y/o ampliacion de comin acuerdo entre los
Estados Partes, en la medida en que avancen los
trabajos de mejoramiento de las vias navegables,
permitiendo la adecuacion permanente de las
dimensiones de los convoyes a las condiciones de
navegacion.

Las demas situaciones que puedan plantearse
quedardn sujetas a las normas vigentes en la
Hidrovia Paraguay — Parana.
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Anexo A

Tabla de correspondencia entre desplazamiento de Porte Bruto
(TPB) de las embarcaciones y Fuerza Total de Traccion
Estatica Longitudinal requerida (Bollard — Pull).

TBP (t)_ BOLLARD TPB(t)_ BOLLARD

PULL PULL
HASTA 2000 2,5 De 110001 hasta 120000 60.0
De 2001 hasta 2500 3.0 De 120001 hasta 130000 62.0
De2501 hasta 5000 7.0 |De 130001 hasta 140000 64.0
De 5001 hasta 7500 9.0 De 140001 hasta 150000 66.0
De 7501 hasta 10000 11.0 De 150001 hasta 160000 81.0
De 10001 hasta 12500 14.0 De 160001 hasta 170000 83.0
De 12501 hasta 15000 17.0 De 170001 hasta 180000 86.0
De 15001 hasta 17500 19.0 De 180001 hasta 190000 87.0
De 17501 hasta 20000 21.0 De 190001 hasta 200000 89.0
De 20001 hasta 25000 | 25.0 | De 200001 hasta 210000 90.0
De 25001 hasta 30000 28.0 De 210001 hasta 220000 91.0
De 30001 hasta 35000 | 32.0 | De 220001 hasta 230000 93.0
De 35001 hasta 40000 36.0 De 230001 hasta 240000 95.0
De 40001 hasta 45000 39.0 De 240001 hasta 250000 96.0
De 45001 hasta 50000 420 De 250001 hasta 270000 980
De 50001 hasta 60000 46.0 De 270001 hasta 290000 101.0
De 60001 hasta 70000 51.0 De 290001 hasta 310000 106.0
De 70001 hasta 80000 | 53.0 |De 310001 hasta 330000 | 110.0
De 80001 hasta 90000 | 55.0 |De 330001 hasta 350000 | 114.0
De 90001 hasta 100000 | 56.0 | De 350001 hasta 370000 [ 118.0
Del00001 hasta 110000 | 58.0 | De 370001 hasta 390000 |  121.0

Obs: Los totales de Bollard —Pull constantes de esta tabla son
los minimos considerados necesarios para la ejecucion de

maniobras.
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REGLAMENTO DE FRANCOBORDO Y ESTABILIDAD PARA
EMBARCACIONES DE LA HIDROV{A

REGLAMENTO DE FRANCOBORDO Y ESTABILIDAD
PARA LAS EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA

CAPITULO 1

GENERALIDADES Y DEFINICIONES

Articulo 1°: “Ambito de Aplicacién”

1.1 El presente Reglamento se aplicara, salvo lo
dispuesto en el Articulo 2, a toda embarcacion que
se registre como embarcacién de la Hidrovia
Paraguay — Parand, como se indica a continuacion:

a)

b)

A partir de su entrada en vigor, a las
embarcaciones nuevas y embarcaciones
existentes que se modifiquen o
incorporen a la bandera de un Pais
Signatario con posterioridad a dicha
entrada en vigor

En un plazo no mayor a un afio desde su
entrada en vigor, a las embarcaciones
existentes en la bandera de un Pais
Signatario

1.2 Las férmulas y criterios establecidos en el
presente reglamento fueron desarrollados para la
navegacién en la Hidrovia, considerando la misma
como una navegacién en aguas protegidas en la
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que pueden existir fuertes corrientes y donde la
pequefia distancia entre costas y la profundidad
restringida impiden el desarrollo de la ola y donde
la intensidad moderada del viento genera un oleaje
de corta longitud y cuya altura total normalmente
no supera los 1000mm.

“Excepciones y Exenciones”

2.1 Estaran exceptuadas del presente reglamento:

a) Las embarcaciones de eslora total
menor a 20 m

b) Las embarcaciones de construccion
primitiva en madera.

2.2 Estardn eximidas de la asignaciéon del
Francobordo :

a) Las embarcaciones dedicadas
exclusivamente al remolque o empuje,
en tanto no transporten carga.

b) Las embarcaciones que no realicen
navegacién internacional transportando
cargas o pasajeros en el ambito de la
Hidrovia.

¢) Embarcaciones pesqueras

d) Embarcaciones destinadas a
operaciones de asistencia y salvamento
de embarcaciones y Dbienes y/o
bisqueda y rescate de personas
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Art, 3°

¢) Embarcaciones destinadas al transporte
de précticos.

f) Embarcaciones que realicen el servicio
de dragado, o seflalizacion y/o
relevamiento.

2.3 Sin perjuicio de lo expresado precedentemente
los remolcadores y empujadores de eslora total
mayor a 20 m, deberdn cumplimentar con los
criterios de estabilidad y estanqueidad que se
establecen en el presente reglamento.

2.4 La Autoridad Competente podré eximir a las
embarcaciones que presenten ciertas
caracteristicas nuevas, de la aplicacién de
cualquiera de las disposiciones del presente
Reglamento que pudieran entorpecer gravemente
las investigaciones que tiendan a mejorar dichas
caracteristicas. No obstante sera preciso que tal
embarcacion cumpla con las disposiciones que la
Autoridad juzgue conveniente en relacion con el
servicio a que se destina, para garantizar la
seguridad de la misma y que los gobiernos de los
Paises Signatarios cuyos puertos ha de visitar
consideren aceptables. A tal efecto la Autoridad
que conceda tal exenciéon comunicara al resto de
los Paises Signatarios los detalles y motivos de tal
exencion, y los asentarA como observacion al
Certificado de Asignacion de Francobordo
prescrito.

“Definiciones”

3.1 Embarcaciéon Nueva: Es toda aquella cuya
puesta de quilla o fase equivalente de
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3.2

33

34

3.5

3.6

3.7

construccién, sea posterior a la entrada en
vigor del presente Reglamento.

Embarcacién existente: Es toda la que no es
una embarcacién nueva

Eslora (L): Sera igual al 96% de la eslora de
la flotacion correspondiente al 85% del
puntal de trazado, medida en m desde la
perpendicular de proa, o la eslora
comprendida entre la perpendicular de proa
y eje de la mecha del timén, medida en la
misma flotacion, si ésta fuese mayor.

Perpendiculares: Las perpendiculares de
proa y de popa deberin situarse en los
extremos de la eslora (L). La perpendicular
de proa debera coincidir con la cara proel de
la roda en la flotacion en la que se mide la
eslora

Centro del Buque: Es el punto medio de la
eslora (L)

Manga (B): Es el ancho maximo de la
embarcacién, en metros, medido en el
centro de la misma linea de trazado de la
cuaderna, en los buques de forro metilico, o
hasta la superficie exterior del casco, en los
buques con forro no metalico

Puntal de Trazado (D):

a) El puntal de trazado sera la distancia
vertical medida desde el canto alto de
la quilla plana hasta la cara interna de
la cubierta de francobordo en el
costado. En las embarcaciones con
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quilla de barra esta distancia se
medira desde el punto en que la cara
interna del fondo del casco Ia
intercepte.

b) En las embarcaciones que tengan
trancaniles redondeados, el puntal de
trazado se medird hasta el punto de
interseccién de la linea de trazado de
la cubierta con las de los costados,
prolongando las lineas como si el
trancanil fuera de forma angular.

c¢) Cuando la cubierta de francobordo
tenga un escalonamiento y la parte
elevada de la cubierta pase por encima
del punto en el que ha de determinarse
el puntal de trazado, éste se medira
hasta una superficie de referencia
formada prolongando la parte mas
baja de la cubierta paralelamente a la
parte mas elevada.

Francobordo: Es la distancia asignada por el
presente reglamento medida verticalmente,
en el centro del buque, desde el borde
superior de la linea de cubierta hasta el
borde superior de la linea horizontal de la
marca de francobordo, llamada linea de
francobordo.

Cubierta de francobordo

La cubierta de francobordo sera
normalmente la cubierta completa mas alta
expuesta a la intemperie, dotada de medios
permanentes de cierre en las aberturas
expuestas de la misma y bajo la cual todas
las aberturas en los costados del buque
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3.10

3.11

estén dotadas de medios permanentes de
cierre estancos al agua. En un buque con
una cubierta expuesta y la prolongacién de
ésta paralelamente a la parte mas elevada de
la cubierta. A solicitud del armador y sujeto
a la aprobacion de la Autoridad
Competente, podra adoptarse como cubierta
de francobordo wuna cubierta inferior,
siempre que sea una cubierta completa y
permanente, continua de proa a popa, al
menos entre la sala de maquinas y el
mamparo de pique de proa, continua de
banda a banda. Cuando se adopte como
cubierta de francobordo una cubierta
inferior, la parte del casco que se extiende
por encima de la cubierta de francobordo, se
considerard como una superestructura en lo
que respecta a este reglamento. El
francobordo se calculard desde esta
cubierta. En las embarcaciones sin tapas de
escotillas, la cubierta de francobordo, sera
la que corresponderia si dichas escotillas
tuvieran tapas.

Embarcaciones Cerradas: Son aquellas que
poseen cubierta de cierre completa, cuyas
aberturas, si las hubiere, estan provistas de
tapas suficientemente resistentes y rigidas, y
con dispositivos de cierre, al menos,
estancos a la intemperie

Embarcaciones Abiertas: Son aquellas que
poseen cubierta de cierre completa, con
escotillas sin tapas o, con tapas que no sean
suficientemente resistentes y rigidas, o
cuyos dispositivos de cierre no son al
menos estancos a la intemperie
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3.12 Embarcaciéon de Pasajeros: Es toda
embarcacién que transporta mas de doce
pasajeros.

3.13 Embarcaciéon de Carga: Es toda
embarcacién que no es de pasajeros

3.14 Embarcacion Tanques: Es una embarcacion
de carga proyectada para transportar
solamente cargas liquidas a granel, con una
gran integridad estanca de la cubierta
expuesta y pequefla permeabilidad de los
espacios llenos de carga y en las cuales los
tanques de carga tienen sélo pequeiias
aberturas de acceso con tapas de acero, u
otro material de resistencia equivalente,
dotadas de juntas y dispositivos de sujecién
que permitan un cierre estanco al agua.

3.15 Barcaza: Embarcacién sin propulsion, sin
gobierno y sin tripulacién, que navega
empujada por un remolcador e integra
normalmente un conjunto semirrigido con
otras barcazas.

“Disposiciones Complementarias para la
Asignacion del Francobordo™

Las presentes reglas suponen que la naturaleza y
estiba de la carga, lastre etc., son adecuadas para
asegurar una estabilidad suficiente y evitar
esfuerzos estructurales excesivos. A Tal efecto la
Autoridad Cempetente verificara:

a) Que todos los aspectos de resistencia

estructural del buque, equipo, cierres,
accesorios etc., satisfagan los procedimientos y
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normas de construccién o célculo directo
equivalente, establecidos y reconocidos por la
misma.

b) Que en lo que a estabilidad al estado intacto se
refiere, se verifiquen los criterios establecidos
en el Apéndice III al presente reglamento.

c) Que el calado maximo resultante por la
asignacién del francobordo segun el presente
reglamento no supere al maximo establecido
por la resistencia estructural del buque o, la
estabilidad al estado intacto, ni al calado
maximo de compartimentado, cuando éste
corresponda.

“Estanqueidad de Cierres”

5.1 Los dispositivos de cierre que se prescriban
deban ser estancos al agua y que no puedan ser
hidroestaticamente verificados por columna de
agua, deberén ser probados, sin que se produzcan
filtraciones, con un chorro de agua proveniente de
una lanza con didmetro no mayor a 12,5 mm a la
presién de 200 KN/m? (2kg/cm?) y a una distancia
maxima de 1,5 m, proyectado en todas las
direcciones sobre el dispositivo de cierre en un
lapso no menor a 3 minutos. Dichos cierres
estardn provistos de juntas y maniguetas u otro
dispositivo de sujecion eficiente.

5.2 Los dispositivos de cierre que se prescriban
deban ser estancos a la intemperie no permitiran
que el agua penetre a la embarcacién, cuando se
los someta a un chorro de agua en forma de lluvia
proveniente de una lanza de didmetro no menor a
16 mm a la presién de 200 KN/m? (2kg/cm?), a
una distancia entre 2,5 y 3 m, con angulo de
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inclinacién de 45° respecto de la horizontal y por
un lapso no menor a 3 minutos.

“Superestructuras Cerradas”

6.1 Las superestructuras que se consideren para la
reducciéon del francobordo, seran cerradas. Una
superestructura cerrada es una estructura cubierta
dispuesta sobre la cubierta de francobordo y que:

a) posee mamparos limites de cierre
suficientemente resistente, y permanentemente
unidos a la cubierta de modo estanco.

b) Cuyas aberturas de acceso, si las hubiere,
posean puertas que satisfagan lo dispuesto en
el Articulo 10.

c) En la que todas las demis aberturas estén
dotadas de dispositivos de cierre, al menos,
estancos a la intemperie.

6.2 La altura efectiva (he) de una superestructura
cerrada, en metros, sera la distancia vertical
medida a la mitad de su longitud, desde el canto
alto de baos de la cubierta de francobordo al canto
alto de baos de la cubierta de superestructuras.

6.3 La longitud efectiva (E) de una superestructura
cerrada, en metros, sera:

E=S8(2,5 b/Bs - 1,5) (he — hr) Hs

(he - hr)/Hs <

S: Longitud media de la superestructura, en
metros, dentro de la eslora L

b: Ancho de la superestructura, en metros, a la
mitad de su longitud
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Bs: Manga de la embarcacién en correspondencia
con (b), en metros

he: Altura efectiva de la superestructura, en
metros.

Hs: Media amplitud de ola = 0,50m

hr: Altura minima reglamentaria de brazolas de
escotillas, segiin el Articulo 8. Cuando se trate de
superestructuras cerradas o troncos se adoptara hr
=0.

“Troncos”

7.1 Para que un tronco o construccién similar
pueda ser considerado para la reduccién del
francobordo, deberd cumplir con las siguientes
condiciones:

a) El tronco sera al menos tan resistente y estanca
como una superestructura cerrada.

b) Las escotillas estaran dispuestas en la cubierta
del tronco. Cuando la distancia entre dichas
escotillas y la cubierta de francobordo sea
menor a 900mm, las mismas dispondran de
cierres estancos al agua.

¢) Sin perjuicio de lo expresado, en la cubierta de
francobordo al costado del tronco, se podran
permitir pequefias aberturas de acceso con
tapas estancas al agua.

d) El ancho del trancanil de la cubierta en la que
se erige el tronco sera de amplitud suficiente
como para constituir una pasarela satisfactoria
y proporcionar una rigidez lateral adecuada.

7.2 La altura efectiva (he) y su longitud efectiva
(E) del tronco, se calcularan como se indica en los
Articulos 6.2 y 6.3 respectivamente.
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“Troncos de escotillas de Bodegas de Carga”

8.1 Los troncos de escotillas de bodega podran ser
considerados para la reduccién del francobordo,
cuando ademas de cumplir con lo indicado en el
Articulo 7.1, excepto 7 b), se verifique que:

a) Posean brazolas de altura mayor a 300mm y
tapas de escotillas con cierre que cumplan con
lo dispuesto en el Articulo 9, si se trata de una
embarcacion cerrada.

b) Posean brazolas de altura mayor a 500mm, si
se trata de una embarcacion abierta.

¢) Si existen aberturas en la brazola, las mismas
no podran ser de 4rea mayor a 0,50m’ y en
todo caso deberan estar provistas de cierre
estanco al agua

8.2 La altura efectiva (he) y la longitud efectiva
(E) del tronco, seran calculadas como se indica en
los Articulos 6.2 y 6.3 respectivamente.

“Escotillas de Bodegas™

9.1 Las escotillas de bodegas, sobre cubierta de
francobordo de las embarcaciones cerradas,
deberdn contar con tapas de resistencia y rigidez
suficiente y con dispositivos de cierre, al menos,
estancos a la intemperie. Dichas rapas podran ser
plegables, autoestibables, tipo ponton o de
cuarteles soportados por baos, ya sea en acero,
madera, aluminio o plastico reforzado con fibra de
vidrio, siempre que posean la resistencia necesaria
para soportar una carga minima de 1600 kN/m’
(16kg/cm’) o la que imponga la carga que pueda ir
estibada sobre ellas y posean dispositivos
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eficientes que eviten desplazamientos inesperados
de sus soportes.

9.2 La estanqueidad a la intemperie prescrita
podra ser obtenida, con tapas telescopicas, o en las
tapas metalicas o plasticas autoestibables o tipo
pontén, por bordes con pestafia que se alojen en
un perfil acanalado soportado por la brazola de tal
forma que impida la entrada del agua a bodega.
Cuando se trate de tapas cuarteles las mismas para
lograr una estanqueidad equivalente deberan estar
cubiertas por encerados estancos al agua y
asegurados con listones y cuiias.

10.1 Todas las puertas o aberturas de acceso
practicadas en los mamparos limites de
superestructuras, casetas o tambuchos que den
acceso a espacios debajo la cubierta de
francobordo, tendran resistencia y rigidez
suficientes, deberan poseer dispositivos de cierre
al menos estancos a la intemperie y estarin
afirnadas de manera permanente y sélida al
mamparo y dispuestas de tal modo que la
resistencia del conjunto sea equivalente a la del
amparo intacto. El umbral de las puertas sera al
menos de 150 mm.

10.2 La abertura en cubierta para la sala de
méquinas deber4 estar rodeada por un guardacalor
o caseta de acero de construccién eficiente. Las
puertas de estas caseta que den acceso directo a la
cubierta expuesta de francobordo deberan ser de
acero y satisfacer lo dispuesto en 10.1.
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“Aberturas diversas en la cubierta de
Francobordo”

11.1 Los accesos a ras de la cubierta y los
registros situados sobre la cubierta expuesta de
francobordo o de castillo al 25% de la eslora (L) a
proa, o dentro de superestructuras que no sean
cerradas, deberan cerrarse por tapas solidas fijadas
de manera permanente, salvo que estuviesen
abulonadas, con cierres estancos al agua.

11.2 Las aberturas en la cubierta de francobordo,
aparte de escotillas, aberturas de los espacios de
méquinas, los accesos a ras de la cubierta y los
registros, deberan  protegerse = por  una
superestructura cerrada o por una caseta o
tambucho de resistencia y estanqueidad a la
intemperie equivalente. Los accesos a esas casetas
o tambuchos deberdn contar con puertas que
cumplan con el Articulo 10

11.3 Las lumbres del espacio de maquinas deberan
disponer de una brazola de por lo menos 500mm y
tapas de acero con cierre estanco a la intemperie
que podran poseer aberturas para iluminacién con
vidrios de resistencia suficiente.

“Ventilaciones y Tubos de Venteo de Tanques”

12.1 La altura de las ventilaciones situadas sobre
cubierta expuesta de francobordo o cubierta
castillo al 25% de la eslora (L) a proa,
correspondientes a espacios situados bajo cubierta
de francobordo o superestructuras cerradas, serd
de al menos 500mm y poseeran, salvo cuando se
hallen a una altura superior a 1,00m de cubierta,
medios eficaces de cierre estancos a la intemperie.
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“Imbornales, aspiraciones y descargas”

13.1 Las descargas a través del forro, tanto las
procedentes de espacios situados bajo la cubierta
de francobordo como las que procedan de espacios
situados dentro de superestructuras y casetas sobre
la cubierta de francobordo, dotadas de puertas que
satisfagan el Articulo 10, deberan estar provistas
de medios eficaces y accesibles de cierre, para
evitar la entrada de agua a la embarcacién.

13.2 Los imbornales y tubos de descarga
provenientes de cualquier nivel, salvo las
prescritas en 13.1, que atraviesen el casco bajo
cubierta de francobordo, podran a juicio de la
Autoridad Competente, suprimir la valvula si el
tubo es de espesor extrapesado.

133 Los imbornales procedentes de
superestructuras o casetas que no estén provistas
de puertas que satisfagan el Articulo 10, deberan
descargar por encima de la cubierta de
francobordo.

13.4 Todas las valvulas y accesorios fijos al casco,
exigidos por este articulo deberin ser de acero,
bronce u otro material ddctil apropiado. Los tubos
a los que se refiere este articulo, deberan ser de
acero u otro material equivalente a juicio de la
Autoridad Competente.

“Ventanas, ojos de buey u otros portillos y portas
de descarga”

14.1 Los cierres de ojos de buey u otros portillos
correspondientes a espacios situados bajo la
cubierta de francobordo, deberan ser estancos al
agua y estar dotados de tapas metilicas interiores
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Art. 15

con bisagras y fijadas permanentemente al casco.
La distancia entre el borde inferior de tales
aberturas y la flotacién nunca serd menor a
300mm.

14.2 Las ventanas y ojos de buey o portillos de
superestructuras o casetas sobre la cubierta de
francobordo, que den acceso a espacios bajo
cubierta, deberan poseer dispositivos de cierre
estancos a la intemperie, cuando estas aberturas se
ubiquen a una altura de la cubierta de francobordo
menor a 500mm.

14.3 Cuando las amuradas en las partes expuestas
de la cubierta de francobordo, formen pozos,
deberan adoptarse disposiciones para que la
cubierta quede rapidamente libre de agua y en
general el area de las portas de descarga no
deberia ser menor a:

0,03.1-0,6-a si / (longitud del pozo en m, es
menor o igual a 20 m)

0,06.1-a si / es mayor a 20mm

donde a=-0,041.(0,9-h) sih(alturadela
amuradaen m,) < 0,9 m

a=0 si09<h<l2m
a=0,04/(h-12) sih12m
“Proteccion de la tripulacion “
15.1 En todas las partes expuestas de la cubierta
de superestructuras o de francobordo, de las

embarcaciones  tripuladas se  dispondran
barandillas o amuradas cuya altura sera al menos
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de 300mm, salvo en embarcaciones de pasajeros
que serd de 900mm.

La Autoridad competente podra aceptar medios
alternativos de proteccion de hombre al agua, a
juicio de la misma.

15.2 En embarcaciones tanques cuya disposicién
de tuberias sobre cubierta dificulte la libre
circulacion del personal sobre la misma, se
dispondré una pasarela fija de proa a popa, con el
objeto de salvaguardar a la tripulacion en su
acceso a todos aquellos lugares utilizados en el
trabajo normal del buque o los necesarios para la
extinciéon de incendios u otras maniobras de
emergencia.

“Reduccioén del Francobordo por Superestructuras
y Troncos”

Cuando existan superestructuras cerradas o
troncos sobre la cubierta de francobordo que
cumplan con lo dispuesto en los Articulos 6,7 u 8
segin corresponda, el francobordo basico (f)
establecido en el Articulo 18, podra reducirse en
funcién al coeficiente adimensional de
superestructuras (A), que sera igual a la sumatoria
de todas las longitudes efectivas (E) dividida por
la eslora (L), de la embarcacion:

A=ZE/L
E = longitud efectiva, acorde al Art. 6.3, en m.
L = eslora de la embarcacién, acorde al Art. 3.3,

en m.

“Reduccién del Francobordo por arrufo”
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17.1 El arrufo se medird desde la cubierta en el
costado hasta una linea de referencia trazada
paralelamente a la quilla y que pase por el punto
de la linea de arrufo correspondiente al centro del
buque. En embarcaciones con quilla inclinada, el
arrufo se mide respecto a una linea de referencia
trazada paralelamente a la flotacion de carga.

17.2 En las embarcaciones de cubierta corrida y en
las embarcaciones con superestructuras separadas,
el arrufo se medira en la cubierta de francobordo.

17.3 Cuando la cubierta de francobordo presente
un saltillo de banda a banda, el arrufo en ese punto
se medira a la cubierta del saltillo.

17.4 Cuando una embarcacion posea arrufo en
proa y en popa, el francobordo basico (f),
corregido por superestructuras, podra reducirse en
funcion a la denominada altura de arrufo (ha), en
mm, que sera igual a:

ha = (App + Apr) /10

donde:

App = p. Spp

Apr=p. Spr

Spr = Arrufo en mm, medio en la perpendicular de
proa

Spp = Arrufo en mm, medio en la perpendicular
de popa

Pi{l si x/L >025
{4x/L six/L<025
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donde x es la distancia a la cual Spr o Spp queda
reducido al 25 % de su valor.

No se adoptard App mayor a Apr.

“Francobordo Bésico”

El Francobordo bésico (f), en mm, sera calculado
como sigue:

£=1,75L + 200

donde L = eslora de la embarcacién , en m, acorde
Art. 3.3

“Francobordo”

19.1 El Francobordo (FBC), en milimetros, sera
igual a:

FBC=f(1-A) - ha
f= francobordo basico acorde al Articulo 18, en

mm.

A = coeficiente adimensional de superestructuras
acorde al Articulo 16.

Ha = altura de arrufo acorde al Art. 17, en mm.
19.2 En embarcaciones tanques, el francobordo
FBC, podra reducirse un 20 %

“Francobordo Minimo”

20.1 Sin perjuicio de lo expresado en el Articulo
19, el francobordo (FBC), debera adoptar un valor
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minimo tal que permita verificar las siguientes
condiciones:

a) En embarcaciones cerradas, la altura desde la
flotacion a cualquier abertura sobre la cubierta
de francobordo que no pueda cerrarse de
manera estanca al agua y por la cual pueda
producirse la inundacion de espacios bajo la
misma, serd no menor a 500 mm.

b) En embarcaciones abiertas, la altura desde la
flotacién al borde superior de la brazoleta de
bodegas, no sera menor a 900 mm. o 1,75 L +
800, de los dos la menor.

c) En la proa de embarcaciones autopropulsadas,
la altura desde flotacion al punto donde pueda
producirse un embarque de agua por efecto
del oleaje, no sera menor a 500mm. A tal
efecto se podran aceptar como medidas para
prevenir dicho embarque, la construccion de
un castillo o la elevacion de la cubierta por
arrufo o la construccion de una borda u otra
construccion equivalente.

20.2 En cualquier caso el francobordo asignado
(FB), no debera adoptarse menor a 50 mm.

20.3 Aquella embarcacion que pueda operar; ya
sea como embarcacion abierta o como
embarcacion cerrada, establecera sus francobordos
minimos acorde a lo dispuesto precedentemente
para cada modalidad de operacién, dejandose
constancia de ambos valores en el Certificado de
Asignacion del Francobordo.
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“Certificado de Asignacién de Francobordo”

21.1 A toda embarcacién que haya sido
inspeccionada y marcada de conformidad con las
disposiciones del presente reglamento, le seré
expedido un Certificado de Asignacién de
Francobordo acorde al modelo que consta en el
Apéndice L.

21.2 Este Certificado serd expedido por la
Autoridad Competente u otro Organismo
debidamente autorizado por ella. En cualquier
caso, la Autoridad asumird la plena
responsabilidad de tal documento.

213 El plazo de validez del Certificado de
Asignacion de Francobordo nunca excederé al del
Certificado de Seguridad de la Navegacion y
perdera su validez automaticamente cuando éste
caduque.

21.4 Un Pais Signatario podr4, a solicitud de otro,
hacer inspeccionar una embarcacién y, si
considera que cumple con las disposiciones del
presente reglamento expedird un certificado de
Asignacion de Francobordo, o autorizard su
expedicion, de conformidad con el presente
reglamento. Se remitirdA al Pais Signatario
solicitante, una copia del Certificado y una copia
del informe de la inspeccion.

21.5 En todo Certificado de Asignacién de
Francobordo expedido por otro Pais Signatario, en
virtud de lo indicado en 21.4, debera constar que
ha sido expedido a solicitud del Pais Signatario
cuya bandera enarbola el buque.
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Art. 22 “Reconocimientos e Inspecciones”

22.1 Toda embarcacién a la que se le aplique el
presente reglamento quedara sujeta, por parte de la
Autoridad Competente u organismo debidamente
autorizado por ella, a los reconocimientos que se
definen a continuacién:

a) Un reconocimiento inicial antes de la expedicion del
primer Certificado de Asignaciéon de Francobordo
como embarcacién de la Hidrovia, que comprendera:

1.

La inspeccién completa de su estructura y de
sus equipos (en lo que atafle al presente
reglamento) y de las disposiciones de cierre y
medidas geométricas utilizadas en el calculo
de asignacioén

La verificacion de que la prueba de estabilidad
ha sido realizada de acuerdo a los criterios
establecidos en el Apéndice III al presente
reglamento.

La verificacion de que se han cumplido los
criterios de estabilidad establecidos en el
Apéndice I

La constatacion de que, una vez asignado el
francobordo, las marcas han sido colocadas y
marcadas conforme a lo dispuesto en el
presente reglamento.

b) Un reconocimiento periodico de renovacion del
Certificado de Asignacion del Francobordo, en ocasién
de la renovacion del Certificado de Seguridad de la
Navegacion, que comprenderd una inspeccién
completa de su estructura y de sus equipos (en lo que
atafie al presente reglamento) y de la disposiciones de
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cierres y medidas geométricas utilizadas en el célculo
de asignacion,

Reconocimientos intermedios, realizados en los
intervalos establecidos para las reconocimientos
intermedios del Certificado de Seguridad de la
Navegacion, que comprendera la verificacién de que la
embarcaciéon se corresponde en lo esencial con lo
establecido en su Certificado, en particular en lo
referente a su disposicién general y la posicién de las
marcas y que su estructura, los equipos y los cierres, se
mantienen en condiciones satisfactorias.

“Lineas de Cubierta”

La linea de cubierta sera una linea horizontal de
300mm de longitud y 25 mm de ancho. Estara
marcada en el centro del buque, a cada costado, y
su borde superior pasard normalmente, por el
punto en que la prolongacion hacia el exterior de
la cara externa de la cubierta de francobordo corte
a la superficie exterior del forro. No obstante, la
linea de cubierta se podrd situar haciendo
referencia a otro punto determinado del buque, a
condicién de que el francobordo se corrija
debidamente. La situacion del punto de referencia
y de la identificacion de la cubierta de
francobordo deben indicarse en todos los casos en
el certificado de Asignacién de Francobordo.

“Marcas de Francobordo”

24.1 Las embarcaciones deberan exhibir en cada
banda, al centro del buque, marcas grabadas,
soldadas o buriladas, de modo de hacerlas
indelebles e invariables, pintadas en color blanco
sobre casco oscuro o, en color negro sobre casco
claro.
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cierres y medidas geométricas utilizadas en el célculo
de asignacion,

Reconocimientos intermedios, realizados en los
intervalos establecidos para las reconocimientos
intermedios del Certificado de Seguridad de la
Navegacién, que comprendera la verificacion de que la
embarcacion se corresponde en lo esencial con lo
establecido en su Certificado, en particular en lo
referente a su disposicién general y la posicién de las
marcas y que su estructura, los equipos y los cierres, se
mantienen en condiciones satisfactorias.

“Lineas de Cubierta”

La linea de cubierta sera una linea horizontal de
300mm de longitud y 25 mm de ancho. Estara
marcada en el centro del buque, a cada costado, y
su borde superior pasard normalmente, por el
punto en que la prolongacién hacia el exterior de
la cara externa de la cubierta de francobordo corte
a la superficie exterior del forro. No obstante, la
linea de cubierta se podra situar haciendo
referencia a otro punto determinado del buque, a
condicién de que el francobordo se corrija
debidamente. La situacién del punto de referencia
y de la identificacion de la cubierta de
francobordo deben indicarse en todos los casos en
el certificado de Asignacion de Francobordo.

“Marcas de Francobordo”

24.1 Las embarcaciones deberan exhibir en cada
banda, al centro del buque, marcas grabadas,
soldadas o buriladas, de modo de hacerlas
indelebles e invariables, pintadas en color blanco
sobre casco oscuro o, en color negro sobre casco
claro.
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242 Las mencionadas, marcas responderan al
formato y tamaifio indicado en el Apéndice II al
presente reglamento. En el caso en que el
francobordo (FB) sea menor a la altura del
tridngulo superior, éste podra suprimirse del resto
de la marca y las siglas de la Autoridad
Competente deberan colocarse debajo de la linea
de francobordo.

24.3 Aquellas embarcaciones a las que le sea de
aplicacién el presente reglamento pero que
ademas naveguen fuera del ambito de la Hidrovia,
debiendo llevar otras marcas para ello, podran
mantener ambas marcas.

24.4 Toda embarcacion que, acorde a lo indicado
en 20.2, pueda operar ya sea como embarcacion
cerrada o embarcacion abierta, en virtud de lo cual
posea dos francobordos diferentes, agregara a proa
de la marca, la linea ST que se muestra en el
apéndice II. Luego el francobordo cuando opere
como embarcacion cerrada se medird desde el
borde superior de la linea de cubierta al borde
superior de la linea de francobordo y cuando opere
como embarcacion abjerta, al borde superior de la
linea ST.

“Sobreinmersion”
En ninguna condicion de carga el borde superior

de la linea de francobordo o de la linea ST, segin
corresponda, podra quedar sumergido.
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APENDICE I
CERTIFICADO DE ASIGNACION DE FRANCOBORDO PARA
LAS EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA PARAGUAYA -
PARANA
(Sello Oficial)
Expedido en virtud de las disposiciones del Reglamento de
Francobordo de la Hidrovia Paraguay - Parana, en nombre del

Gobiemno de

(nombre oficial completo del pais)

por (titulo oficial de la Autoridad Competente o de la organizacién
reconocida)

Nombre de la|Namero o Letras | Puerto de|Eslora L)
Embarcacién | Distintivas Registro |definida en el
Art. 33
Francobordo asignado como: Tipo de Embarcacion:
Embarcacién Tanque
Embarcacién nueva autopropulsada  cerrada
&) ™ Abierta
Embarcacién existente Embarcacion Tanque
sin propulsién Cerrada
Abierta

Francobordo asignado (FB) medio desde la linea de cubierta......... mm
LamarcaSTestaa............. mm, debajo de ia linea de cubierta.

El borde superior de la marca de la linea de cubierta, desde la cual se

mide el francobordo esta a..................... mm de la cubierta en el
costado, y el centro de la marca se ubica en la cuaderna n°
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Se certifica que esta embarcacién ha sido inspeccionada y que su
francobordo ha sido asignado y marcado de acuerdo con lo dispuesto
en el Reglamento de francobordo y Estabilidad para las
Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay — Parana.

Este certificado es valido hasta

Expedido en (lugar y fecha de expedicién del certificado) .
(Sello de la autoridad que (Firma y aclaracién del funcionario
que expide el certificado) que expide el certificado)
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(Dorso del Certificado)

ESLORA (L) | MANGA (B) |PUNTAL (D) | ESPESOR DE
Art. 3.3 Arn. 3.6 Ar. 3.7 TRANCANIL
(mm)

ALTURA DE ARRUFO (ha)

ARRUFO(mm) | x/L p |ARRUFO
Xp

Perp. De Popa (App)

Perp. De Proa (Apr)

SUMATORIA

[ A =SUMATORIA /L [

FRANCOBORDO MINIMO

FRANCOBORDO
BASICO (f) (Ar.
18)

FRANCOBORDO
(FBC) (Art.19)
FBC=f(1-A)—ha

FRANCOBORDO (Art.20.1.a) o0 ¢)) (Art.20.1.b) o ¢))
MINIMO (Art. 20)

FRANCOBORDO
(mm) (Art.4)

FRANCOBORDO
ASIGNADO (FB)
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APENDICE 1II

FORMATO DE LA MARCA DE FRANCOBORDO

150

175

Nota: En la zona rayada se colocaran las siglas de la Autoridad
Competente en dimensiones de 115 x 75mm y acorde a las siguientes
abreviaturas:

ARGENTINA: R.A.
BOLIVIA: R.B.
BRASIL: C.P.
PARAGUAY: RP.
URUGUAY: RU.
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APENDICE I

CRITERIOS DE ESTABILIDAD Y DE REALIZACION DE

LA PRUEBA DE INCLINACION

1 PRUEBA DE INCLINACION

454

1.1 General:

Toda embarcacién nueva existente que sufra una
modificacion importante o se transforme, o que se
incorpore a la matricula de un Pais Signatario con
posterioridad a la entrada en vigor del presente,
debera contar con una prueba de inclinacion de
acuerdo con lo establecido en el presente
Apéndice, a los efectos de determinar las
coordenadas de su centro de gravedad. En las
embarcaciones existentes, la Autoridad
Competente, podra aceptar que dicha prueba, haya
sido realizada en condiciones equivalentes a lo
dispuesto en el presente, a juicio de la misma.
Asimismo la Autoridad Competente, podra eximir
la realizacion de dicha prueba, en los siguientes
casos:

a) Embarcaciones construidas en serie por el
mismo astillero, cuando el valor de la
posicién vertical del centro de gravedad
del prototipo pueda ser extrapolado para
las demds, siempre que las variaciones del
desplazamiento en rosca y de la posicion
longitudinal del centro de gravedad no
sean superiores al 3% y al 1% de la eslora,
respectivamente.
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b) Embarcaciones que por sus caracteristicas
hagan dificil la realizacion de la prueba de
inclinacion o reconocidamente estables,
siempre que para la posicion vertical del
centro de gravedad se adopten valores
conservadores.

1.2 Alistamiento de la embarcacion

La embarcacion debera encontrarse en un estado
de construccion en el que practicamente alcance la
totalidad del peso vacia y hallarse desprovista de
aquellos pesos extrafios a su equipo fijo, en
particular aquellos cuyas masas y centros de
gravedad sean dificiles de establecer con
exactitud.

Los tanques deberan estar, en lo posible, vacios o
totalmente llenos. En caso contrario, debera
aportarse informacion completa respecto a la
densidad del liquido y las superficies libres
existentes.

Los residuos de liquido no aspirables deben
considerarse nulos.

Todos los pesos moviles deberan trincarse
adecuadamente a fin de evitar su movimiento
durante la prueba.

1.3 Preparacion de la Prueba

La prueba sera realizada con la embarcacion
flotando, libre del efecto de fondo, oleaje o
vientos, que impongan restricciones a la libre
oscilacion,

Las amarras de la embarcacion deben permanecer
flojas y colocarse lo mas a proa y a popa posible.
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No se admitirdin buques en segunda andana
durante la prueba.

La méxima escora por asimetria de pesos de la
embarcacién previo a la prueba, no sera mayor a
1°.

El asiento de la embarcacién no sera superior a 1°,
cuando se utilicen para los célculos curvas de
atributos de carenas derechas.

Antes de la prueba se efectuaran lecturas de los
calados (proa, centro, popa) y/o del francobordo,
con la mayor exactitud.

Podré verificarse la densidad del agua.

Para determinar el 4ngulo de escora se utilizaran
por lo menos dos péndulos, o dispositivo
equivalente, ubicados en lo posible lo mas a proa
y popa de la embarcacion.

La longitud de dichos péndulos, en general, no
serd inferior a 2 metros. Ademds, deberan
acondicionarse de modo tal de evitar las
oscilaciones bruscas.

1.4 Desarrollo
Debera efectuarse al menos 4 corrimientos durante
la prueba.

El méximo angulo de inclinacién admitido a cada
banda, a partir de la condicién inicial, sera de 3°, y
el minimo de 1°.

Las mediciones admitirdn un error absoluto
méximo de 5%.
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1.5 Control

Los resultados y procedimientos de la prueba
serdn asentados en planillas creadas al efecto por
las Autoridades competentes de los Paises
Signatarios, conteniendo al menos, la informacion
que permita verificar el cumplimiento de lo
prescrito precedentemente.

2. CALCULOS DE ESTABILIDAD

2.1 Condiciones de Carga:

Toda embarcacién debera verificar los criterios de
estabilidad que se prescriben en el presente para la
condicién mas desfavorable de carga, y al menos,
para las indicadas a continuacion:

2.1.1 Embarcacion de pasajeros:

a) Sin pasajeros ni cargas y con el 10% de
viveres y consumibles.

b) Con el 100% de pasajeros y equipaje, 100%
de la carga y 10% de viveres y consumibles

c) Con el 100% de pasajeros y equipaje, 100%
de la carga y 100% de viveres y consumibles.

d) La condicion indicada en b), pero sin la carga.

e) La condicién indicada en c), pero sin la carga.

2.1.2 Embarcaciones de carga:

a) Sin carga y con el 10% de viveres y
consumibles.

b) Con el 100% de la carga y el 100% de los
viveres y consumibles.

c) Con el 100% de la carga y el 10% de viveres y
consumibles.

2.2 Distribucion de la carga a bordo

2.2.1Mercaderias
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En todas las condiciones de carga se asumiré que
la carga es enteramente homogénea salvo que esta
condicién no sea compatible con el servicio
normal de la embarcacion.

En aquellas embarcaciones en las que las
condiciones de carga puedan presentar variaciones
tales que la estabilidad quede comprometida, la
Autoridad Competente indicard el uso de un
manual de carga con instrucciones al capitdn que
indiquen claramente las alturas maéximas del
centro de gravedad para cada condicién.

2.2.2 Pasajeros

En las condiciones normales de carga se asumird
que la totalidad de los pasajeros ocupan sus
respectivos asientos y que el equipaje se ubica en
los espacios destinados a tal efecto. Sin embargo
cuando sin que se alcance la capacidad méxima de
pasajeros, éstos se ubiquen en las cubiertas mas
altas provocando una condicién de carga mas
desfavorable, se adoptarda la misma como
condicién normal de carga a los efectos de la
verificacién del criterio general de estabilidad
indicado en 3. A tal efecto se asumira:

a) que el peso por pasajero es de 736 N (75 kg).

b) que el centro de gravedad de cada pasajero de
pié es de 1m por encima el nivel de cubierta y
de 0,30 m por encima del asiento, en pasajeros
sentados.

¢) Que el peso de equipaje por pasajero es de
245 N (25 kg), pudiendo ser reducido o
descontado a juicio de la Autoridad
Competente, acorde a las caracteristicas del
servicio.

2.3 Lastre
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El lastre fijo que pueda poseer una embarcacion
sera discriminado de su pesc vacio. El lastre
liquido que se emplee en alguna condicién de
carga serd convenido con la Autoridad
Competente.

2.4 Efectos de superficie libres en tanques

2.4.1 Aquellos tanques en los que la cantidad de
liquido cambia durante la operacion de la
embarcacion, deberan ser incluidos en los célculos
de superficies libres. Sin embargo, no sera
necesario considerar aquellos que estén llenos al
95% de su capacidad, o menos del 5% de la
misma.

2.4.2 El efecto de la correccion por superficie
libre, se considerara directamente sobre la curva
de estabilidad estatica. Sin embargo, también se
podra aceptar que dicha curva se corrija por
elevacion virtual del centro de gravedad.

2.5 Calculo de los Momentos adrizantes

2.5.1 Los momentos adrizantes estaticos (Mae) se
obtendran de la curva de estabilidad a grandes
angulos o curva de estabilidad estatica. Los
momentos adrizantes dindmicos (Mad) se
obtendran por la integracion de ésta. Sin embargo
en embarcaciones de costados verticales, para
escoras inferiores a la de inmersion de la cubierta
expuesta de francobordo, la  Autoridad
Competente podrd aceptar que los momentos
adrizantes se calculen por las siguientes
expresiones:
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a)

b)

A=

Para acciones estéticas

Mae (kN m)=0,172. A. GM. 0
(Mae (tm)= 0,0174. A. GM. 6)

Para acciones dindmicas

Mad (kN m) = 0,085. A. GM. 0
(Mad (tm) = 0,00872. A . GM. )

Desplazamiento de la embarcacidn, en t.

GM = Altura metacéntrica corregida, en m.
0 = Angulo de escora, en grados.

2.5.2 En el célculo de las curvas de estabilidad
estatica no se tendra en cuenta la participacion de
las superestructuras o troncos. Sin embargo en
aquellas embarcaciones de varias cubiertas en la
que la cubierta de francobordo no sea la cubierta
mads alta expuesta, la Autoridad Competente podra
aceptar que se incluya en los calculos dicha
superestructura. En tal caso la curva de estabilidad
se interrumpird cuando se alcance el angulo de
inundacién.

2.6 Angulo de escora Maximo Permisible (6r )
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El 4ngulo maximo permisible, 87, sera el menor de
los valores indicados a continuacién:

a)
b)

¢)

El angulo al cual se comienza a sumergir la
cubierta expuesta de francobordo.

El 80% del éarigulo al cual la curva de
estabilidad estética alcanza su maximo.

En el caso de embarcaciones de varias
cubiertas como las indicadas en 2.5.2, el
angulo de inundacion, esto es el angulo al cual
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se sumerge la parte inferior de las aberturas
que pueden producir la inundacién progresiva
de espacios bajo cubierta de francobordo.
Dichas aberturas incluiran tubos de venteo,
ventiladores y aberturas que se cierren
mediante  dispositivos estancos a la
intemperie.

3 CRITERIO GENERAL DE ESTABILIDAD INTACTA

Para toda condicién de carga de la embarcacion,
se debera verificar que:

3.1 La altura metacéntrica corregida por
superficies libres, no serd menor a 0,35m.

3.2 E! momento adrizante dinamico (Mad)
correspondiente al angulo de escora maximo
permisible (6r) debera ser mayor o igual al
momento producido por la presién dinamica del
viento (Mvd),

Mvd (kN m) = 0,002. p A. Z
(Mvd (¢m) = 0,000204. p. A. Z)

donde:
A: Area lateral expuesta al viento, incluida la

cubertada (si existiera), en m2.

Z: Distancia vertical del centro de gravedad del
area A, a la flotacién, en m.

p: Presion del viento, en N/m2 = 115 Z*¥
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4 CRITERIOS ADICIONALES DE ESTABILIDAD
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INTACTA

Las embarcaciones indicadas a continuacién,
adicionalmente al cumplimiento del criterio
general de estabilidad, debera verificar los
siguientes criterios adicionales:

4.1 Embarcaciones de pasajeros

4.1.1 El angulo de equilibrio estatico (0e) por
efecto del corrimiento de los pasajeros (Mpas) a
una banda no serdA mayor al menor de los
siguientes valores:

Oe < arc tg (1,5 fb/ B)
Oe < 12°
Oe < 6r (segun se define en 2.6)

Para el célculo del momento escorante por efecto
del corrimiento (Mpas), la distribucién de
pasajeros mas desfavorable se obtendra, cubriendo
todos los asientos y espacios libres a una banda,
comenzando desde la cubierta mas alta a la mis
baja hasta alcanzar el nimero maximo de
pasajeros. En el caso que no se alcanzare el
maximo de pasajeros transportables, a los efectos
del célculo se despreciard el momento de los
pasajeros ubicados en la banda opuesta. El
momento (Mpas) serd calculado asumiendo los
valores de peso y centro de gravedad indicados en
2.2.2 y que el nimero de pasajeros en las zonas
libres de asientos, es de 4 pasajeros por metro
cuadrado.
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Luego ¢l momento escorante por corrimiento
(Mpas), sera la sumatoria de los momentos debido
al corrimiento de pasajeros en cada cubierta:

Mpas (kNm) = = Mcub

Donde:
Mcub (kNm)=Z 0,736. P. Yg
(Mcub (tm) = 0,075. P. Yg)

Yg = Distancia a la crujia, en m, del baricentro del
drea ocupada por los pasajeros.

P = Numero de pasajeros a una banda en la
cubierta considerada, de acuerdo con lo indicado
precedentemente.

4.1.2 El angulo de equilibrio estatico (Bec) por
efecto de la accion combinada de:

a) el momento resultante de la distribucion
desfavorable de los pasajeros (Mpas) y del
viraje de la embarcacion a esa banda (Mv), o

b) el momento resultante de la distribucion
desfavorable de los pasajeros (Mpas) y del
efecto del viento en la banda opuesta (Mw),

no superaré al menor de los siguientes valores:

Oec < arc tg (2fb/ B)
Oec < 15°
Oec < Or (segun se define en 2.6).

A tal efecto los momentos escorantes del viento y
viraje se calcularAn acorde a las siguientes

expresiones:

Momento del Viento Mw (kNm) = 0,001. p. A.(Z + d/2)
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(Mw (tm) = 0,000102. p. A (Z +4/2))

Momento del viraje Mv (kNm) = 0,2. V} (KG-d/2) AL

(Mv (tm) = 0,0203. V' KG - d/2) AL)

fb =De-d

De = Puntal de trazado + espesor de trancanil, en m
B: Manga, en m, acorde Art. 3.6 .

V: velocidad mdxima de la embarcacién, en m s.

L: Eslora, en m, acorde Art. 3.3.

KG: Altura del centro de gravedad, en m

d: Calado de la condicion de carga considerada, en m.
A: Desplazamiento correspondiente al calado (d), en t
A: Area lateral expuesta al viento, incluida la
cubertada (si existiera), en m2.

p: Presién del viento, en N/m2 = 115 Z°%

4.2 Embarcaciones que transporten cargas s6lidas
a granel

4.2.1 En embarcaciones que transporten arena u
otro material similar mezclado con agua en
distintas proporciones, adicionalmente al efecto de
superficie libre, se deberé en cuenta' la posibilidad
de desplazamiento de la carga. A tal efecto el
angulo de corrimiento de la carga (6¢c) debera ser
asumido en funcién del éngulo de inclinacién de
la embarcaciéon (6g) y en virtud de la masa
especifica y, en t/m3, de la carga acorde a lo
siguiente:

6c=0g para y<1
O0c=(3-v)0g/2 para+« ye&3
6c=0 paray23

! Copia del documento oficial; deberfa leerse “se tendré en cuenta”
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En tal caso, el brazo de estabilidad que resuita de
las curvas de estabilidad cuando la altura del
centro de gravedad es nula, debera ser disminuido
en el valor GK sen 0g, calculado como sigue:

GK sen 6g = (AKG sen 6g + Pc. b+ Am.a) (A. Pc . Am)

Donde:

A = Desplazamiento de la embarcacién, en t.

KG = Altura del centro de gravedad respecto de linea de
base, corregida por niveles libres, en m.

Pc = Masa de la carga en bodega, en t.

b = Brazo del centro de gravedad de la carga a la escora
6c, tomando en forma paralelo a la flotacién inclinada
6g, al punto K de la linea de base en crujia, en m.

a = Brazo del centro de gravedad del agua sobre la carga
a una escora 6g, medido igual que el brazo b.

Am = Masa del agua sobre la carga, en t.

4.2.2 En embarcaciones que transporten cargas solidas a
granel, cuando el dngulo de escora méximo permisible
(6r) para esa flotacion sea mayor al dngulo de talud
natural estatico de la carga y en las que pueda producirse
un corrimiento de la misma, ya sea por la forma de sus
bodegas o por no estar dispuestos aberturas en cubierta
que permitan completar todos los espacios con carga, o
por no estar previstas condiciones de estiba completa, se
verificard que se superponga al momento escorante
debido al viento (Mw), el momento producido por efecto
de corrimiento de carga. Los cédlculos del momento
volumétrico escorante del grano se realizardn al menos
para valores de 0,80; 0,72; 0,65 y 0,55 t/m3 de masa
especifica. La carga de minerales a granel cuyo angulo
de talud estatico sea menor a 35°, serd considerada como
carga sélida a granel a estos efectos.
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4.3 Remolcadores de tiro

4.3.1 El 4ngulo de escora por la accién combinada del
momento dindmico de viento Mwd, segiin 3.2, y el
momento dindmico por empuje transversal, (Mt) no
deberé ser mayor al dngulo de escora méximo permisible
(Or). A tal efecto, el momento dindmico por empuje
(Mt), se calcularé por:

Mt (kN m)=T (Zt—d) (Mt (tm)=0,102 T (Zt - d))
Donde:

T: Tiro al punto fijo (Bollard Pull), en kN.

Zt: Altura, en m, desde el gancho de remolque a la linea
de base.

d : Calado, en m.

Cuando no se haya medido en valor de T, el mismo
debera ser adoptado igual a:

T (kN) = 0,16. MCR, para hélices sin toberas

T (kN) = 0,20. MCR, para hélices en tobera

Donde MCR es la potencia propulsiva maxima continua
total, en kW.

4.3.2 Asimismo cuando el remolcador sea sometido al
efecto combinado del momento de viraje (Mv), segun
4.1.3, y el momento dindmico de viento (Mvd), segin
3.2, no sufrird una escora mayor al angulo de escora
maximo permisible (0r) o a 15°, de los dos el menor.



REGLAMENTO DE EXIGENCIAS COMUNES PARA LA
MATRICULACION DE EMBARCACIONES

REGLAMENTO SOBRE LA ADOPCION DE REQUISITOS
EXIGIBLES COMUNES PARA LA MATRICULACION DE
EMBARCACIONES, INSCRIPCION DE CONTRATOS DE
UTILIZACION E INTERCAMBIO DE INFORMACION
SOBRE MATRICULACION DE EMBARCACIONES,
ALTAS, BAJAS Y MODIFICACIONES

Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de Ia
Repiiblica de Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de
la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del
Uruguay, acreditados por sus respectivos Gobiernos.

CAPITULO I
Generalidades y Ambito de Aplicacién

Articulo 1°
Generalidades

En aplicacion del Articulo 13 correspondiente al Protocolo
Adicional sobre Condiciones de Igualdad de Oportunidades
para una Mayor Competitividad, se adopta el presente
Reglamento que establece los Requisitos Comunes Minimos
Exigibles para la Matriculacion o Inscripcion de las
Embarcaciones, Inscripcién de Contratos de utilizacion, Altas,
Bajas y Modificaciones.

_ Articulo 2°
Ambito de Aplicacion

El presente reglamento es aplicacion a los propietarios o

armadores que inscriban sus embarcaciones o contratos de
utilizacion, seglin corresponda, en los registros de los Paises
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Signatarios para destinarlas a la navegacién, el comercio y el
transporte de bienes y personas utilizando la Hidrovia.

Artfculo 3°
Autoridad Competente

Cada pais signatario notificara a la Comision del Acuerdo, cual
¢s el organismo competente encargado del asentamiento de la
matricula o inscripcion en su pafs.

CAPITULOII
Propietario o Armador, Domicilio y Alcance

Articulo 4°
Propietario o Armador

Seré considerado como propietario o armador, aquella persona
fisica o juridica que, cumpliendo con las disposiciones legales
vigentes en uno de los Paises Signatarios, matricule
embarcaciones o inscriba contratos de utilizacién en dicho pais.

Articulo 5°
Domicilio

Los propietarios o armadores, para solicitar y obtener la
matricula o inscripcién de contratos de utilizacién en
cualesquiera de los Paises Signatarios, deberan domiciliarse o
establecer representacién permanente en el Pais Signatario de
matricula o inscripcién.

Articulo 6°
Alcance

Se entiende por matriculacién, a la inscripcién que se asienta
en el registro pertinente.
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El nimero de matricula de las embarcaciones de la Hidrovia
seréel mismo que corresponde a la inscripcién en el registro
del Pafs Signatario.

La inscripcion en la matricula nacional de los Paises
Signatarios, otorga a las embarcaciones la nacionalidad del
mismo, el derecho de enarbolar su pabellén y la condicién de
embarcacion de la Hidrovia, cuando encuadre en los términos
del articulo 3 del Acuerdo de Transporte.

CAPITULO 1l
Requisitos Exigibles

Articulo 7°
Embarcaciones Nuevas

Para solicitar la matricula ante la autoridad competente, en
cualesquiera de los Paises Signatarios, los propietarios o
armadores, deberan cumplir los siguientes requisitos minimos:

1. Presentar solicitud ante la autoridad competente,
requiriendo la inscripcién de la embarcacion en el registro
de matricula o inscripcién, acompaiando los siguientes
documentos:

a) Documento que acredite el derecho de dominio de la
embarcacion.

b) Planos sobre las caracteristicas generales y de
construccion de la embarcacion.

c) Certificado o licencia de construccion, expedido por el
astillero u 6rgano competente.

d) Certificado de navegabilidad, seguridad y de maquinas,

de conformidad con lo dispuesto por el Protocolo sobre
Navegacién y Seguridad.
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e) Pasavante de navegacion o matricula provisoria (se
exceptila las embarcaciones que han sido construidas
en los astilleros del pais de matricula).

Articulo 8°
Embarcaciones Usadas

Para solicitar la matricula, ante la Autoridad Competente, en
cualesquiera de los Paises Signatarios, los propietarios o
armadores deberan cumplir los requisitos minimos indicados
en el Articulo precedente (excepto el identificado en la letra c),
agregando ademas la siguiente documentacion:

a) Certificado de cese de bandera en el registro anterior.
b) Certificado de inexistencia de gravamenes e hipotecas.

Articulo 9°
Fletamento o arrendamiento a casco desnudo

a) Para las embarcaciones provenientes de los Paises
Signatarios, deberan presentar:

1. Copia legalizada del Contrato.

2. Los certificados previstos en el Protocolo Adicional del
Acuerdo de Transporte Fluvial sobre Navegacion y
Seguridad.

b) Para las embarcaciones no provenientes de Paises
Signatarios, ademas de los requisitos previstos en el literal
anterior, los armadores deberan ajustarse a las siguientes
exigencias:

. Acreditar que la embarcaciéon no tenga una antigiiedad
mayor de 15 afios.
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2. Que los contratos de fletamento o arrendamiento a casco
desnudo tengan una duracién minima de seis (6) meses y
maxima de tres (3) afios corridos a partir de la
inscripcion.

Una vez inscripto el contrato de fletamento o arrendamiento a
casco desnudo, previsto en los literales a) o b) del presente
Articulo, la Autoridad Competente expedird la constancia
pertinente.

Para las embarcaciones indicadas, también es de aplicacién lo
previsto por el Articulo 11, segundo parrafo del Acuerdo de
Transporte Fluvial.

CAPITULO IV
Marcado o Inscripcion

Articulo 10
Distintivo

Las embarcaciones de la Hidrovia, registradas o inscriptas en la
matricula de cualesquiera de los Paises Signatarios, ostentaran
en lugar visible conjuntamente con el nombre, el indicativo
correspondiente al niimero y sigla de la matricula, de acuerdo a
las caracteristicas y dimensiones que determine el régimen
establecido por el pais de matricula. La caracteristica a tomar
en cuenta para cada pais signatario es la siguiente:

REPUBLICA INDICATIVO
Argentina HR A-000
Bolivia HR B - 000
Brasil HBR - 000
Paraguay HRP-000
Uruguay HRU-000
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CAPITULO V
Intercambio de informacién sobre matriculacién de
embarcaciones, altas, bajas y modificaciones

Articulo 11
Sistema para intercambio de informacién

Para fines de caracter estadistico se llevard un registro
informativo actualizado de las embarcaciones consideradas de
la Hidrovia, componentes de la flota de los Paises Signatarios.
Las Autoridades Competentes de cada uno de ellos, remitiran
trimestralmente, la informacién referida a las altas, bajas o
modificaciones registradas en la matricula a través de los
formularios aprobados a tal efecto.

La Comision del Acuerdo, a través del mecanismo que
determine, se ocupara de la distribucién de las informaciones
reportadas por los Paises Signatarios a las Autoridades
Competentes.

Articulo 12
Informacion a ser transmitida

Los Paises Signatarios deciden adoptar, para el intercambio de

informacidn sobre altas, bajas y modificaciones, el modelo que
se agrega como Anexo 1.
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ANEXO 1
Formulario de intercambio de informacién sobre la
matriculacion de embarcaciones de la Hidrovia, altas, bajas y
modificaciones.

1. PAIS SIGNATARIO:

...............................................................................................

3. PROPIETARIO:
ARMADOR: ....ciiiiiiiiiiie s

4. DATOS GENERALES DE LA EMBARCACION:

6. ASIGNACION DE SERVICIOS
6.1 EMBARCACION AUTORIZADA A TRANSPORTE
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7. BAJADE LA MATRICULA
7.1 DISPOSICION Y NUMERO DE LA

8. MODIFICACIONES REGISTRADAS |
8.1 NOMBRE DE LA EMBARCACION

10.NOMBRE Y FIRMA DE LA AUTORIDAD NACIONAL
COMPETENTE:

NOMBRE FIRMA
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REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTOS, INSPECCIO-
NES Y CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA EMBAR-
CACIONES DE LA HIDROVIA

CAPITULO 1
GENERALIDADES Y DEFINICIONES

1.1. OBJETO
El objeto del presente Reglamento es el de:

a) Normar los procedimientos, condiciones, frecuencias
y alcance que tendran los reconocimientos e inspec-
ciones que se practiquen a las embarcaciones de la
Hidrovia con miras a mantener, obtener, renovar o
convalidar el Certificado de Seguridad de la Navega-
cién, verificando las prescripciones que se indican en
los reglamentos correspondientes y complementarios
a éste.

b) Normar las caracteristicas, plazos, mot,ivos de cadu-
cidad, obligatoriedad, validez y PRORROGA del
Certificado mencionado.

1.2. APLICACION

El presente reglamento se aplicard a toda Embarcacion
nueva o existente, que se registre como Embarcacion de
la Hidrovia, en la matricula de un Pais Signatario del
Acuerdo y que esté obligada a poseer el Certificado de
Seguridad de la Navegacion para embarcaciones de la
Hidrovia Paraguay — Parand , segin se establece en el
capitulo 3 de este reglamento.
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1.3.
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DEFINICIONES DE LOS VOCABLOS UTILIZADOS
EN EL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA NA-
VEGACION Y EN EL PRESENTE REGLAMENTO:

1.3.1.

1.3.2.

Embarcacién — Embarcacién de la Hidrovia

Embarcacion: Es toda construccion flotante desti-
nada a navegar ya sea propulsada por sus propios
medios 0 mediante el auxilio de otra. El término
buque, a los efectos del presente reglamento, serd
considerado equivalente.

Embarcacién de la Hidrovia: Es toda Embarcacién
de la matricula de un Pais Signatario que haya si-
do registrada como Embarcacién de la Hidrovia,
en el registro respectivo de dicho Pais.

Tipo de Embarcacion:

Buque Motor (B/M): Embarcacién con cubierta
completa propulsado por un motor de combustién
interna. En el caso que la propulsion sea lograda
por un motor eléctrico con un motor primario de
combustién interna, se denominard Buque Motor
Eléctrico y en el caso de cascos miltiples se agre-
gard Catamaran, Trimaran, etc, segiin correspon-
da.

Embarcacién Dinamicamente Sustentada (EDS):
Embarcacién en la cual su peso, o una parte signi-
ficativa de él es soportado por otra fuerza que la
hidrostatica. Esto incluye a aliscafos, hovercraft y
embarcaciones de alta velocidad monocasco o
multicasco de planeo o semiplaneo, cuya veloci-
dad, en m/s, sea superior a
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1.3.3.

3,7 V°’1“7, donde V es el volumen de carena en la
flotacién de proyecto, en m’.

Embarcacion sin Propulsion (S/P): Embarcacién

sin medios propios de propulsién. En el caso que

adem4s no lleve tripulacion, ni gobierno se deno-

minara:

- Barcaza, si posee bodegas o tanques bajo cu-
bierta.

- Pont6n, si no posee bodegas o tanques bajo cu-
bierta,

Lancha Motor: Es toda Embarcacién autopropul-
sada, de tamafio pequeiio, que no posee cubierta
de cierre o la misma no es continua de proa a po-

pa.

Servicio de la Embarcacion:

Pasajeros: Embarcacion que transporta mas de do-
ce pasajeros, entendiéndose por pasajero toda per-
sona mayor a un afio de edad, que no sea el Capi-
tin o un miembro de la tripulacién o cualquier
persona empleada a bordo.

Carga General: Embarcacion exclusivamente de-
dicada al transporte de mercaderias no considera-
das particularmente en otras definiciones.

Carga Rodada: Embarcacidn especificamente di-
seflada y construida para el transporte de: vehicu-
los que puedan embarcar y desembarcar con sus
propias ruedas o de mercaderias en palletes o con-
tenedores que puedan ser embarcados y desem-
barcados por medio de vehiculos rodados.
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Carga a Granel: Embarcacién utilizada principal-
mente para el transporte de sustancias sélidas a
granel. Cuando el peso especifico de la carga su-
pere 1,3 t/m’, el valor respectivo seré consignado
en el Certificado. Cuando se trate de sustancias
definidas como peligrosas en la reglamentacién
pertinente se indicard como Carga a Granel Peli-
grosa.

Carga Mineral: Embarcacion construida para el
transporte de minerales sélidos a granel.

Porta contenedores: Embarcacion construida o
adaptada para el transporte de contenedores exclu-
sivamente.

Carga Liquida: Embarcacion construida o adapta-
da para el transporte de cargas liquidas a granel
que no entraiien riesgos particulares a la Embarca-
cion, al medio ambiente, o a las personas.

Tanque: Embarcacion de carga liquida que trans-
porte liquidos a granel de naturaleza inflamable a
la presion y temperatura ambiente. Se indicara ex-
presamente en el Certificado si la Embarcacion es-
ta restringida al transporte de liquidos inflamables
con punto de inflamacioén (vaso cerrado) mayor a
60° C. en el caso de transporte de crudos o produc-
tos petroliferos se indicara como Petrolera. En el
caso que ademas transporte conjuntamente carga
mineral o granel, se denominara, de Carga Com-
binada.

Gasera: Embarcacion tanque que transporta gases
licuados a granel expresamente listados en los re-
glamentos pertinentes.
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1.3.5.

1.3.6.

Quimiquera: Embarcacién tanque que transporta
productos quimicos liquidos peligrosos a granel
expresamente listados en los reglamentos
pertinentes.

Remolcador: Buque construido especialmente pa-
ra efectuar operaciones de remolque. Cuando el
remolcador pueda efectuar el remolque por la mo-
dalidad de empuje se denominara Empujador. En
el caso de remolcadores habilitados para el empuje
o remolque de embarcaciones tanque, se denomi-
nardi Remolcador o Empujador de Convoy Tan-
que, segun corresponda.

Draga: Buque equipado para el dragado de un rio,
canal, paso, costa, etc., que posea 0 no espacios
para la recepcion del producto de dragado.

Arenero: Buque destinado a la extraccion de arena
del fondo del rio, costa o canal, etc., con el objeto
de su comercializacion.

Potencia propulsiva: Es la sumatoria de las poten-
cias maximas continuas de los motores utilizados
para la propulsion del buque o Embarcacion, en
kw.

Potencia eléctrica nominal: Es la sumatoria de las
potencias generadas por los alternadores o genera-
dores que suministran la energia eléctrica del bu-
que, en kw.

Cubertada: Es la carga que va estibada total o par-
cialmente expuesta a la intemperie sobre el nivel
de cubierta de la Embarcacion, autorizada por la
Administracién acorde a lo establecido en el Re-
glamento Unico para el Transporte de Mercaderias
sobre Cubierta en Embarcaciones de la Hidrovia.
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1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

1.3.11.

Fecha de Quilla: Es la fecha en la cual la quilla pa-
ra la construccién de la Embarcacién fue colocada
o0, en la que comienza la construccién que puede
identificarse como propia de una Embarcacién
concreta y el montaje del material estructural del
casco supera el 1% del peso total estimado.

Asignacién de Remolque: Autorizacion especial
que otorga la Autoridad Competente a un buque,
que no sea remolcador, para remolcar a otra u
otras embarcaciones, acorde con los requisitos mi-
nimos que establece el Reglamento de Seguridad
para las embarcaciones de la Hidrovia. Dicha au-
torizacién debera dejarse expresamente asentada
en el Certificado como observacion identificando
explicitamente él o los buques que se autoriza a
remolcar, luego de aprobados los calculos y las
disposiciones para efectuar la maniobra de remol-
que.

Acuerdo: Se entiende por tal, el Acuerdo de “San-
ta Cruz de la Sierra” sobre transporte fluvial por la
Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto Caceres, Puerto
de Nueva Palmira).

Certificado: Se entiende por tal, el Certificado de
Seguridad de la Navegacién para embarcaciones
de la Hidrovfa.

Organizacién reconocida: Es toda Sociedad de
Clasificacién u otra Organizacién, cuyos recono-
cimientos, inspecciones, habilitaciones, pruebas,
aprobaciones, y certificaciones se encuentren con-
validadas mediante un acuerdo o reglamentacién
oficial que encuadre la actuacién de las mismas en
nombre de la Autoridad Competente.
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1.3.12.

1.3.13.

1.3.14.

1.3.15.

1.3.16.

Administracion: Autoridad Competente de Go-
bierno del Estado cuyo pabellén enarbola la Em-
barcacién encargada de efectuar los reconocimien-
tos de seguridad y de prevencion de la contamina-
ci6n y de extender las correspondientes autoriza-
ciones y certificados.

Estado Rector de Puerto: Autoridad de la Admi-
nistracién con jurisdiccidn en puertos y vias nave-
gables del Pais Signatario, encargada de constatar
las condiciones de seguridad y de prevencion de la
contaminacion, en buques de bandera extranjera.

Edad de la Embarcacion: Es el periodo transcurri-
do desde la fecha de puesta de quilla que consta en
el documento de matriculacioén de la Embarcacion.

Embarcacion Nueva: Es toda aquella cuya puesta
de quilla o fase equivalente de construccion, sea
posterior a la entrada en vigor del presente Re-
glamento.

Embarcacién existente: Es toda la que no es una
Embarcacion nueva.

CONDICIONES DE SEGURIDAD

Las embarcaciones de la Hidrovia, para poder navegar u
operar deberdn reunir las condiciones de seguridad pre-
vistas en la totalidad de los reglamentos previstos en el
Acuerdo y sus Protocolos, y haber sido reconocidas y
certificadas de acuerdo a lo establecido en el presente
reglamento.
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1.5.1.

1.5.2,

1.5.3.

Los reconocimientos e inspecciones de las condi-
ciones de seguridad seran realizadas, por Inspecto-
res de la Autoridad Competente. Sin embargo la
Autoridad Competente podra confiar tales tareas a
Inspectores de Organizaciones reconocidas.

Toda Autoridad Competente que nombre Inspec-
tores o reconozca Organizaciones facultard a sus
Inspectores u Organizaciones reconocidas para
que como minimo puedan:

a) Exigir la realizacion de reparaciones en el bu-
que.

b) Realizar los reconocimientos de la Administra-
cién y las inspecciones del Estado Rector del
puerto.

Cuando durante un reconocimiento, el Inspector
u Organizacién reconocida, dictaminen que el
estado de la Embarcacién o de su equipo no co-
rresponden en lo esencial a los pormenores del
Certificado, o que es tal, que la misma no puede
navegar sin peligro para la Embarcacién o las
personas o el medio ambiente, el Inspector o la
Organizacién hardn que inmediatamente se to-
men las medidas correctivas a su debido tiempo
y notificaran de esto a la Autoridad Competente.
Si no se tomaran dichas medidas correctivas, se-
réa retirado el Certificado pertinente; y cuando la
Embarcacién se encuentre en el puerto de otro
Pais Signatario, la Administracién también noti-
ficard de inmediato a la Autoridad del Estado
Rector del puerto.
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1.6.

1.7.

1.5.4. En virtud de lo establecido en 1.5.3, cuando la
Administracién haya informado con la oportuna
notificacién a la Autoridad del Estado Rector del
puerto, el Gobierno de dicho Estado prestara toda
la asistencia necesaria para el cumplimiento de las
obligaciones por la presente regla. Cuando proce-
da, el Gobierno del Estado Rector del puerto de
que se trate se asegurard que la Embarcacion no
zarpe hasta poder navegar hacia el astillero de re-
paraciones sin peligro para la Embarcacion ni para
las personas que se encuentren a bordo.

En todo caso, la Autoridad Competente garantiza-
r4 incondicionalmente la integridad y eficacia de
la inspeccion o el reconocimiento y se comprome-
terd a hacer que se tomen las disposiciones nece-
sarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD

A las embarcaciones que cumplan las condiciones de se-
guridad indicadas en 1.4, la Autoridad Competente les
otorgara el Certificado de Seguridad de la Navegacion
que se indica en el capitulo 3 de este reglamento.

PRESUNCION DE NAVEGABILIDAD

La aprobacién de los reconocimientos e inspecciones
establecidos en este Reglamento entrafian, salvo prueba
en contrario, la presuncién que la Embarcacion reune las
condiciones de seguridad suficiente para navegar y, en
consecuencia, pueda obtener, renovar o convalidar dicho
Certificado. Por el contrario, deficiencias en el casco, sus
maquinas o su equipo determinarin que no se pueda ob-
tener, renovar o convalidar aquel.
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MANTENIMIENTO DE LAS CONDICIONES DE
SEGURIDAD

1.8.1.

1.8.2.

1.8.3.

1.8.4.

La aprobaci6n de los reconocimientos que se rea-
licen para el otorgamiento o convalidacién de un
Certificado sera vélida solo por el momento en
que aquellos fueron efectuados.

La Embarcacion, luego de cada reconocimiento
serd mantenida conforme a las disposiciones re-
glamentarias de la Hidrovia, para garantizar que la
misma seguird estando en todos los sentidos, en
condiciones de navegar sin peligro para la misma,
ni para las personas que se encuentran a bordo, ni
para terceros.

Luego de pasado cualquier reconocimiento, no se
efectuard ningin cambio en la disposicién estruc-
tural, las maquinas, el equipo y los demas compo-
nentes que fueron objeto del reconocimiento, sin
previa autorizacién de la Autoridad Competente.
En el caso que se realicen tareas de mantenimiento
que impliquen cambios en las condiciones origina-
les del ultimo reconocimiento, se solicitara un re-
conocimiento adicional de la Autoridad Compe-
tente.

Siempre que una Embarcacién sufriera un acaeci-
miento de la navegacion que afecte su seguridad o
la eficacia o integridad de sus dispositivos de sal-
vamento u otros, el capitan, o el propietario o ar-
mador, informaran lo antes posible a la Adminis-
tracion para que se inicien las investigaciones per-
tinentes y, cuando se encontrara en aguas de otro
Pais Signatario, a la Autoridad Competente de di-
cho Pais.
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1.8.5.

1.8.6.

1.8.7.

La Autoridad Competente con jurisdiccion en la
zona, podra ordenar una inspeccion para asegurar
las medidas primarias de asistencia y las posterio-
res medidas de traslado a reparacion de la Embar-
cacion, con el objeto de velar por la seguridad de
las personas, las vias navegables y el medio am-
biente. A tal efecto, esta Autoridad podra requerir
que el propietario o armador, nombre un respon-
sable técnico que le someta a aquella el plan de ta-
reas a efectuar.

Cuando en virtud de lo prescrito en |.8.5 se hayan
efectuado reparaciones provisorias en una Embar-
cacion, el propietario o armador debera solicitar a
la Administracion, tan pronto como arribe a puerto
de jurisdiccion de la misma o de inmediato si la
embarcacion es puesta en seco, un reconocimiento
adicional a efectos de supervisar las tareas de re-
paracion definitiva que permitan restablecer las
condiciones originales de seguridad que corres-
ponden al Certificado vigente.

Cuando una Embarcacion sufra un acaecimiento
de la navegacion en aguas jurisdiccionales de otro
Pais Signatario, el informe de los trabajos ordena-
dos o las reparaciones efectuadas en el marco de
lo dispuesto en 1.8.4, podra ser solicitado por la
Administracion al Estado Rector de Puerto a efec-
tos de considerarlo como antecedente de los reco-
nocimientos adicionales que fueran necesarios en
virtud de las reparaciones emergentes de dichas
averias; o como antecedente técnico a tener en
cuenta en el historial de la Embarcacion al mo-
mento de sus Reconocimientos Intermedios o de
Renovacion.
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1.9.1.

1.9.2.

Cada Administracién podré investigar los sinies-
tros sufridos por cualquier Embarcacién de la
Hidrovia cuando considere que la investigacion
puede contribuir a determinar cambios que con-
vendria introducir en cualquiera de los reglamen-
tos de la Hidrovia.

Cada Pais Signatario se obliga a facilitar a otro
que lo solicite, la informacién que sea pertinente
en relacion con las conclusiones a que se llegue en
esas investigaciones. Ningun informe basado en
esa informacion revelarén la identidad ni la nacio-
nalidad de las embarcaciones afectadas, ni atribui-
ran expresa o implicitamente responsabilidad a
ninguna Embarcacién o persona.

CAPITULO 2

RECONOCIMIENTOS E INSPECCIONES

TIPOS DE RECONOCIMIENTOS

2.1.1. Reconocimiento inicial (I): Inspeccién completa

de todos los elementos, antes de que se le expida
por primera vez el correspondiente Certificado de
Seguridad de la Navegacion como Embarcacion
de la Hidrovia, o cuando se le explica un nuevo
Certificado por cambio de bandera, con el objeto
de garantizar que cumplen las prescripciones per-
tinentes y que dichos elementos se hallan en esta-
do satisfactorio para el servicio a que esta destina-
do la Embarcaci6n.
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2.1.2.

2.13

2.14.

2.1.5.

2.1.6.

Reconocimiento Periédico (P): Inspeccion en las
embarcaciones de pasajeros de determinados ele-
mentos de seguridad de equipo y radio, con el ob-
jeto de garantizar que se hallan en estado satisfac-
torio y son idéneos para el servicio a que esté des-
tinada la Embarcacién.

Reconocimiento de Renovacion (R): Inspeccion
de la estructura, las maquinas y el equipo, que
conlleva la expedicién de un nuevo Certificado.
Asimismo comprendera la inspeccion periddica
indicada para la renovacién de Autorizaciones u
otras Certificaciones.

Reconocimiento Intermedio (In): Inspeccion de
todos los elementos relativos a la seguridad de
casco, maquinas, electricidad, equipo y radio y la
inspeccién de todos los elementos relativos a las
Autorizaciones y otras Certificaciones como las
que atafien al francobordo, transporte de mercan-
cias peligrosas, sustancias quimicas peligrosas a
granel, gases licuados a granel, etc., con el objeto
de garantizar que se hallan en estado satisfactorio
y son idéneos para el servicio a que esté destinada
la Embarcacién.

Reconocimiento Adicional: Inspeccion general o
parcial segun dicten las circunstancias, que habra
que efectuar después de una reparacion por averia,
o siempre que se efectien reparaciones o modifi-
caciones importantes en la Embarcacion por deci-
sién del propietario o armador.

Reconocimiento a buques inactivos: Los propieta-
rios o armadores de los buques que se hallen inac-
tivos por un periodo mayor a los doce (12) meses,
alin cuando tuvieren Certificado vigente, deberan
solicitar un reconocimiento antes de entrar nue-
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vamente en servicio. El alcance del mismo sera
considerado en cada caso por la Administracién
dependiente del tiempo que hubiera estado fuera
de servicio, el mantenimiento y medidas de pre-
servacién adoptadas, debiendo al menos incluir
una prueba de navegacién y funcionamiento de
todas las instalaciones.

LIBRO DE REGISTRO DE RECONOCIMIENTO E
INSPECCIONES

2.2.1.

222,

Toda Embarcacion que esté obligada a llevar el
Certificado de Seguridad de la Navegacion, acorde
a lo dispuesto en 3.1, debera poseer un libro, en
adelante “Libro de Inspecciones Técnicas”, en el
que se registren los reconocimientos e inspeccio-
nes que realice la Autoridad Competente. El mis-
mo debera estar debidamente autorizado y rubri-
cado por la misma.

Dicho libro contendra hojas numeradas por tripli-
cado y el encabezado de cada hoja permitira que el
Inspector coloque:

- Nombre de la Embarcacion

- Matricula

- Tipo de Inspeccion y Especialidad
- Fecha de la Inspeccién

- Nombre del Inspector

El original de la inspeccion permanecer4 en el li-
bro y las dos copias seran retiradas por el Inspec-
tor para constancia de la Autoridad Competente,
quien conformara un legajo que contenga dichas
inspecciones y los antecedentes que de ella surjan
o se adjunten.
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23.

2.2.3.

224,

El Inspector asentard en dicho libro las verifica-
ciones, tareas, mediciones, reparaciones, etc. y to-
da otra informacion que crea conveniente y al fi-
nalizar la inspeccidn indicara claramente las prue-
bas o trabajos pendientes para concluir con los re-
querimientos de la inspeccién o en su defecto la
confirmacion de que dicha inspeccion ha finaliza-
do.

La Administracion podra implementar un sistema
de registro equivalente al indicado
precedentemente, siempre que ofrezca las mismas
garantias de inalterabilidad y que contenga al
menos la misma informacion.

INSPECCIONES

23.1.

23.2.

233.

Cuando una Embarcacion se encuentre en un puer-
to regido por otro Pais Signatario estara sujeta a
inspecciones por el Estado Rector del Puerto, en
tanto que el objeto de esas inspecciones sea com-
probar la validez de los Certificados, Autorizacio-
nes u otras Certificaciones.

Si son validos tales Certificados, Autorizaciones u
otras Certificaciones, seran aceptados a menos que
haya claros indicios para sospechar que el estado
de la Embarcacion o de su equipo no corresponde
en lo esencial a los pormenores del Certificado o
Autorizacion o Certificacion complementaria, o
que la Embarcacion no cumple con lo dispuesto en
el articulo 1.8 del presente reglamento.

Si se dan las circunstancias enunciadas en el pa-
rrafo anterior o si el Certificado a expirado o a de-
jado de tener validez el Inspector tomara las me-
didas necesarias para garantizar que la Embarca-
cion no zarpe, hasta confirmar que pueda hacerlo
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234.

23.5.

23.6.

sin peligro para la misma, las personas a bordo o
el medio ambiente.

Cuando la inspeccion origine una intervencion de
la indole que sea, el Inspector que realice aquella,
informaré al Estado Rector del Puerto quien co-
municard, al Cénsul o, en ausencia de éste al més
préximo representante diplomético del Estado cu-
yo pabellon enarbola la Embarcacion, de todas las
circunstancias que dieron lugar, a que la interven-
cién fuera considerada necesaria, debiendo dicho
Estado hacer del mismo modo con la Administra-
cion.

Cuando la Autoridad del Estado Rector del puerto
interesada no pueda tomas las medidas indicadas
en los parrafos 2.3.3 y 2.3.4 anteriores o cuando la
Embarcaciéon haya sido autorizada a dirigirse al
puerto de escala siguiente, dicha Autoridad trans-
mitird toda la informacién pertinente en relacion
con la Embarcacion a la Autoridad del siguiente
puerto de escala asi como a la Administracion.

Cuando se realicen inspecciones en virtud de lo
dispuesto en el presente articulo, se hara todo lo
posible para evitar que la Embarcacion sea deteni-
da o demorada indebidamente. Si a causa de tales
inspecciones el buque fuera indebidamente dete-
nido o demorado, tendra derecho a ser indemniza-
do por toda pérdida o dafio sufrido.

REGIMEN PARA LA REALIZACION DE LOS RE-
CONOCIMIENTOS

24.1.

Los reconocimientos seran solicitados por los inte-
resados a la Autoridad Competente, haciéndose
cargo de los gastos de pasaje, movilidad y viaticos
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24.2.

243,

2.4.4.

24.5.

2.4.6.

que correspondan y de los aranceles que ésta de-
termine.

Con excepcion de las pruebas o comprobaciones
que se deban realizar durante la navegacion del
buque o en talleres especializados, los reconoci-
mientos se realizardn en puertos o en areas consi-
deradas como tales, estando el buque amarrado o
fondeado.

Los reconocimientos se efectuardn normalmente
en dias y en horas hédbiles y solo por excepcidn y
atendiendo circunstancias operativas del buque y a
criterio de la Administracién, se realizaran fuera
de dichos dias y horarios.

El capitan, armador o propietario de la Embarca-
cion dispondra la asistencia del personal necesario
para facilitar las tareas y consultas que realice o
formule el Inspector, y proveeran los instrumen-
tos, aparatos, manuales, protocolos y demas ele-
mentos que deban utilizarse o sirvan para realizar
aquellas pruebas y comprobaciones que el Inspec-
tor solicite,

Los Inspectores estaran facultados para posponer,
la realizacion de los reconocimientos cuando la
Embarcacién no estd debidamente preparada para
esa finalidad, los accesos sean inadecuados, o in-
seguros, o carezcan del adecuado arrancho y lim-
pieza u observe cualquier otra circunstancia limi-
tante para la eficacia del reconocimiento.

Cuando circunstancias fundadas lo aconsejen, las
comprobaciones, verificaciones o requerimientos
que resulten de la ejecucion de reconocimientos,
podran ser aumentadas y disminuidas a juicio de
la Autoridad Competente, guardandose constancia
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24.7.

2.4.8.

2.49.

2.4.10.

sobre el proceder adoptado. Asimismo, el Inspec-
tor podra recomendar restricciones a los plazos de
validez del Certificado en aquellos casos donde
existen razones que asi lo justifiquen (desgastes
generalizados, reparaciones temporarias, aptitud
inadecuada de materiales empleados, etc.)

La Autoridad Competente instrumentara los pro-
cedimientos administrativos y emitira las directi-
vas pertinentes a la confeccion de un legajo de la
Embarcacién donde se archiven las copias de los
reconocimientos e inspecciones que se le realicen
a la misma.

Cuando se practiquen reconocimientos que deban
complementarse con estudios o consultas especia-
les, el Inspector podra demorar el asiento corres-
pondiente sobre el resultado de las mismas.

Cuando el Inspector constante que el reconoci-
miento ha sido solicitado con fecha posterior al
plazo maximo indicado en el Certificado, notifica-
ra de inmediato a la Autoridad Competente y soli-
citara autorizacion e instrucciones para realizar el
reconocimiento que corresponda, el cual debera
ser tan completo y estricto como lo exija el tiempo
transcurrido desde el momento que hubiere debido
convalidarse. La Autoridad Competente adoptara
las medidas reglamentarias que ella establezca.

Finalizados los reconocimientos Intermedios o Pe-
riédicos de casco, maquinas, electricidad, equipo y
radio, el Inspector que realice la ultima inspeccion
con resultado satisfactorio, procedera a convalidar
al dorso el Certificado, extendiendo de tal forma
su validez hasta el préximo vencimiento.
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2.5. ALCANCE Y PERIODICIDAD DE LOS DISTINTOS
TIPOS DE RECONOCIMIENTO

2.5.6. General

2.5.6.

Los reconocimientos se llevaran a cabo como se
indica en el presente articulo y los articulos 2.6,
2.7 y 2.8 respectivamente, pudiéndose comple-
mentar con las directrices indicadas en el Anexo II
del presente reglamento. Dichas directrices dan
una pauta general a las Autoridades Competentes
para establecer los métodos con arreglo a los cua-
les habrd que efectuar los reconocimientos, no
obstante se reconoce que las disposiciones de di-
chas directrices no son directamente aplicables a
todo tipo, tamafio y servicio de las embarcaciones,
por lo que podran complementarse con normas
propias de cada Administracion y el criterio del
Inspector.

Reconocimiento inicial

a) Periodicidad

El reconocimiento inicial debe realizarse antes de
que se le expida por primera vez el correspondien-
te Certificado de Seguridad de la Navegacion co-
mo Embarcacién de la Hidrovia, o cuando se le
expida un nuevo Certificado por cambio de ban-

dera. Para eilo la Embarcacion debera, salvo lo
dispuesto b.2), b.3) o b.4), ser puesta en seco.

b) Alcance del Reconocimiento inicial.
b.1) En Embarcaciones nuevas:

El Reconocimiento inicial de construccién com-
prender4 una inspeccion completa, acompaiiada de
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pruebas cuando sea necesario, de la estructura, las
maquinas y el equipo a fin de garantizar que cum-
plen con las prescripciones pertinentes para el
Certificado. Este Reconocimiento se realizard de
modo que garantice que la disposicion de materia-
les y los escantillones de | estructura, las calderas
y otros recipientes a presion y sus accesorios, las
méquinas principales y auxiliares, la instalacion
eléctrica, las instalaciones radioeléctricas, inclui-
das las utilizadas en dispositivos salvavidas, los
dispositivos de prevencién de incendios, los dis-
positivos y medios de salvamento, los aparatos
nauticos de a bordo, las publicaciones nauticas, los
medios de embarco y desembarco de practicos y
demas equipos, cumplen con todas las prescrip-
ciones de los reglamentos de la Hidrovia, en parti-
cular la asignacién del francobordo y del arqueo.
El Reconocimiento inicial debe consistir en:

un examen de los planos, diagramas, especi-
ficaciones, célculos y demas documentacién
técnica previamente aprobada por la Auto-
ridad Competente o la Organizacién que
ella designe, para verificar que la estructura,
las maquinas y el equipo cumplan con las
prescripciones pertinentes de los reglamen-
tos de la Hidrovia.

una inspeccion de la estructura, las maqui-
nas y el equipo para verificar que los mate-
riales, los escantillones, la construccién y
los medios, se ajustan a los planos aproba-
dos, diagramas, especificaciones y demas
documentacién técnica, y que tanto la cali-
dad del trabajo como la instalacion es satis-
factoria.
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- Comprobar que se lleva a bordo todos los
Certificados, libros de registro, manuales de
instrucciones y demds documentacién espe-
cificada en la reglamentacién pertinente.

b.2) En Embarcaciones existentes en la bande-
ra de un Pals Signatario:

El Reconocimiento inicial deberd alcanzar al me-
nos, la verificacién de que la totalidad de los ele-
mentos del casco, las maquinas y el equipo cum-
ple con todos los reglamentos de la Hidrovia, no
siendo obligatoria su puesta en seco si posee su
Certificado Nacional de Seguridad en vigor. En
caso contrario debera realizar un Reconocimiento
inicial como el prescrito en b.4).

b.3) En Embarcaciones existentes en la bande-
ra de un Pais Signatario que cambien a la
bandera de otro Pais Signatario:

El Reconocimiento inicial cumplira con lo
prescrito en b.2) a juicio de la Administra-
cién, debiendo el propietario o armador
proporcionar el Certificado actual en vigor
y copia de los elementos técnicos requeri-
dos por la nueva Administracién.

Esta se asegurard que se cumpla al menos
con las exigencias de la tltima inspeccién o
reconocimiento bajo la anterior bandera, pa-
ra lo cual la Autoridad Competente de la
nueva bandera debera solicitar a la anterior
las copias del correspondiente libro de ins-
pecciones técnicas o registro equivalente y
todo otro antecedente que estime corres-
ponda. Sin embargo el Estado en el que se
abandera la Embarcacion no expedird un
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nuevo Certificado hasta que esté satisfecho
de que la Embarcacién ha sido objeto de
mantenimiento adecuado y no ha sufrido
modificaciones sin autorizacién. Con la in-
formacidn solicitada, a la Administracién de
la anterior bandera, respecto a los Certifica-
dos anteriores e informes de reconocimien-
tos y antecedentes, y luego de satisfecha por
el Reconocimiento inicial, la Administra-
cién podra emitir un nuevo Certificado.

b.4) En Embarcaciones de bandera de un Pais

no Signatario que cambien a la bandera de
un Pais Signatario.

El Reconocimiento inicial comprendera una
inspeccion completa con el casco en seco,
acompaiiada de pruebas cuando sea necesa-
rio , de la estructura, las maquinas y el
equipo a fin de garantizar que cumplen con
las prescripciones pertinentes para el Certi-
ficado. Este Reconocimiento se realizara, de
modo que garantice que la disposicion de
materiales y los escantillones de la estructu-
ra, las calderas y otros recipientes a presion
y sus accesorios, las maquinas principales y
auxiliares, 1a instalacion eléctrica, las insta-
laciones radioeléctricas, incluidas las utili-
zadas en dispositivos salvavidas, los dispo-
sitivos de prevencion de incendios, los dis-
positivos y medios de salvamento, los apa-
ratos nauticos de a bordo, las publicaciones
nauticas, los medios de embarco y desem-
barco de practicos y demas equipos, cum-
plen con todas las prescripciones de los re-
glamentos de la Hidrovia, en particular la
asignacion del francobordo y del arqueo.
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La Administracién podra considerar como
equivalente y, eximir de la verificacion de
los items en el parrafo precedente, inclusive
de la puesta en seco del casco, a las embar-
caciones que tengan vigente una inspeccion
especial por una Sociedad Clasificadora re-
conocida por dicha Autoridad. En tal caso
complementara la misma con una inspec-
cién a flote del tenor indicado en b.2).

2.5.6. Reconocimiento Intermedio
a) Periodicidad

El Reconocimiento Intermedio (In), se podra rea-
lizar con la embarcacion a flote sin embargo en
aquellas con casco de madera el primero o segun-
do Reconocimiento debera realizarse con la em-
barcacién en seco, a opcion del armador. Dichos
reconocimientos deberan realizarse dentro de los
tres meses anteriores o posteriores a los aniversa-
rios indicados mas abajo, a contar desde la fecha
base establecida en el articulo 3.4.

a.l) Cada segundo aniversario en:

e embarcaciones autopropulsadas que rea-
licen el servicio como:

e embarcaciones de pasajeros, o tanques, o
quimiqueras, o gaseras, O que transpor-
ten mercancias peligrosas,

e empujadores de convoy tanque.

a.2) Cada tercer aniversario en:

e embarcaciones autopropulsadas no in-
cluidas en el punto anterior,
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e embarcaciones sin propulsién, tanques,
quimiqueras, gaseras, 0 que transporten
mercancias peligrosas,

e embarcaciones tripuladas sin propulsion.

a.3) Cada cuarto aniversario en:

e embarcaciones sin propulsién no inclui-
das en el punto anterior.

b) Alcance del Reconocimiento Intermedio

El Reconocimiento Intermedio debera consistir en
una inspeccién minuciosa de los elementos de se-
guridad de casco, maquinas, electricidad, equipo y
radio pertinentes, a fin de garantizar que su estado
es satisfactorio e id6neo para el servicio a que esté
destinado la Embarcacién y que no han sufrido
modificaciones o alteraciones no aprobadas, que
pudieran afectar las condiciones originales de cer-
tificacién. Se tendrdn en cuenta ademas las pres-
cripciones especificas relativas al otorgamiento de
las Autorizaciones u otras Certificaciones de fran-
cobordo, transporte de niercancias peligrosas, pro-
ductos quimicos peligrosos a granel, gases licua-
dos a granel y de prevencion de la contaminacion.

A tal efecto se tendrdn en cuenta las directrices del
Apéndice II al presente y en todos los casos cum-
plirdn con las prescripciones minimas especifica-
das en 2.6, 2.7 y 2.8 del presente y lo indicado a
continuacion:

b.1) comprobar que todo elemento nuevo o re-
acondicionado ha sido aprobado por la Au-
toridad Competente previo a su instalacién
y que no se han producido modificaciones



REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y CERTI-
FICADOS PARA EMBARCACIONES

respecto de las que tuviera al extendérsele
el Certificado.

b.2) verificacién de que todas las instrucciones
y carteles, en particular los planes y roles de
incendio, relativas a la seguridad estan en la
ubicacién que corresponde, en buenas con-
diciones y en lenguaje comprensible para la
tripulacién; asimismo que las anotaciones
en los libros se han realizado.

b.3) constatar el funcionamiento de todos los
elementos de lucha contra incendio en la
medida de lo posible, y de la vigencia de su
mantenimiento. En particular:

- Los sistemas automaticos de deteccion
de incendios deberdn ser probados, en
forma rotativa; de modo que al cuarto
aniversario el total de los mismos hayan
sido probados.

- Las instalaciones fijas contra incendios
y los sistemas de deteccion y alarma de-
beran recorrerse por una empresa autori-
zada por la Autoridad Competente en
lapsos no mayores a los 3 aiios. El liqui-
do espumigeno de los sistemas de pro-
teccion por espuma de cubierta de em-
barcaciones tanques debera ser renovado
cada 3 afios, sin embargo sometido a
prueba en Laboratorio, se podra extender
anualmente su validez, siempre que las
pruebas se realicen con 4 meses de anti-
cipacién al vencimiento anual.

- Los botellones de instalaciones fijas con-
traincendios de CO2 de alta presion, de
hidrocarburos halogenados o los impul-
sores de polvo seco seran hidrostatica-
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mente probados a los 12 afios. Dicha
prueba serd requerida y marcada en el
botellon en cualquier caso cuando éstos
sean desembarcados para su recarga, in-
dependientemente de la fecha de su ul-
tima prueba.

- Los extintores portitiles sometidos a
presién permanentemente o al momento
del disparo, deberan ser hidrostiticamen-
te probados cada 12 afios en el caso de
extintores con CO2 y cada 6 afios los de
polvo quimico, hidrocarburo halogenado
o espuma. Seran examinados aleatoria-
mente en su funcionamiento.

- Comprobacioén de que las paradas a dis-
tancias de bombas, ventiladores y tan-
ques de combustibles se encuentran fun-
cionando y que los cierres de ventilacién
y puertas que deban ser estancas al fuego
sean efectivos.

- Examen y comprobaciéon de que las
bombas, tuberias y mangueras de los sis-
temas de lucha contraincendio funcionan
correctamente y que el traje de bombe-
ros estd completo y en buenas condicio-
nes.

b.4) Examen de todos los dispositivos salvavi-
das y sus identificaciones, verificando ubi-
cacién y operatividad de los mismos, en los
casos en que esto sea posible, o como en el
caso de las balsas salvavidas, que posean el
correspondiente Certificado de manteni-
miento, por un taller habilitado por la Ad-
ministracion, en vigor.

b.5) Pruebas de funcionamiento de las luces de
navegacién y maniobras, de los instrumen-
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tos de navegacién y de todos los equipos y
accesorios de comunicaciones.

b.6) Verificacién de las sefiales, cartas y pu-
blicaciones que deban poseer a bordo.

b.7) Los plazos previstos para las pruebas y re-
corridos de los dispositivos de lucha contra
incendio y dispositivos salvavidas, podrdn
ser adecuados por una norma especifica de
la Administracién.

2.5.6. Reconocimiento periddico
a) Periodicidad

El reconocimiento periédico (P) de seguridad de
equipo y de radio, en buques de pasajeros, se de-
ber4 realizar dentro de los tres meses anteriores y
posteriores a cada aniversario, a contar desde la
fecha base.

b) Alcance del reconocimiento periédico

El reconocimiento debe consistit en una inspec-
cién de los dispositivos salvavidas de lucha con-
traincendio y el equipo, acompafiada de pruebas
cuando sea necesario, a fin de garantizar que se
cumplen las prescripciones pertinentes y que su
estado es satisfactorio e idoneo para el servicio a
que esté destinada la Embarcacion. Asimismo se
comprobard que se llevan a bordo todos los Certi-
ficados, libros de registro, manuales de instruccio-
nes y demas documentacién especificada en las
reglamentaciones pertinentes.

A tal efecto se tendran en cuenta las directrices del
Apéndice presente.
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2.5.6. Reconocimiento de Renovacién

a) Periodicidad

El Reconocimiento de Renovacién (R) se debe
realizar antes de proceder a la renovacién del Cer-
tificado. El plazo maximo entre dos Reconoci-
mientos de Renovacién no superara a los siguien-
tes:

° Seis (6) afios para embarcaciones auto-
propulsadas o embarcaciones tripuladas
sin propulsion.

° Ocho (8) afios para embarcaciones no
tripuladas o diez (10) afios para el primer
Reconocimiento de Renovacién luego de
finalizada su construccion, siempre que
no se trate de embarcaciones tanques,
gaseras o quimiqueras.

b) Alcance del Reconocimiento de Renovacion

El Reconocimiento de Renovacién comportara
una inspeccién completa, acompaiiada de pruebas
cuando sea necesario, de la estructura, con la Em-
barcacion puesta en seco, de las maquinas y del
equipo lo suficientemente extensa como para ase-
gurar que los escantillones de la estructura, las
calderas y otros recipientes a presion y sus acceso-
rios, las maquinas principales y auxiliares, la
instalacién eléctrica, las instalaciones
radioeléctricas, incluidas las utilizadas en
dispositivos salvavidas, los dispositivos de
prevencion de incendios, los dispositivos y medios
de salvamento, los aparatos nauticos de a bordo y
demas equipos, las publicaciones nauticas y el
francobordo, estin en un estado tal que permitiran
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do tal que permitirdn a la Embarcacion operar en
forma segura.

Se verificaran las prescripciones especificas rela-
tivas al otorgamiento de las Certificaciones de
transporte de mercancias peligrosas, productos
quimicos peligrosos a granel, gases licuados a
granel y de prevencién de la contaminacion.

A tal efecto se tendran en cuenta las directrices del
Apéndice II al presente y en todos los casos cum-
pliran con las prescripciones minimas especifica-
das mas adelante acorde al tipo y servicio de la
Embarcacion.

2.6. PRESCRIPCIONES MINIMAS DE LOS RECONOCI-
MIENTOS INTERMEDIOS Y DE RENOVACION

El alcance de cada Reconocimiento Intermedio o de Re-
novacién, cuando una embarcacién se encuentre com-
prendida en alguna de las siguientes condiciones:

- Bugques motor de tonelaje de arqueo bruto mayor a
500, 6

- Remolcadores de potencia propulsiva mayor a 1491
ks (2000 HP), 6

- Embarcaciones tanques, gaseras 0 quimiqueras,
cuando no se prescriba otra cosa en 2.7 0 2.8.

Abarcara al menos, los controles, examenes, pruebas y
verificaciones que se establecen a continuacién de
acuerdo al tipo, servicio y edad de la embarcacién, de-
jandose constancia de los resultados en el Libro de Ins-
pecciones.

En aquellas embarcaciones no comprendidas por dichas

prescripciones minimas la aplicacién de las mismas que-
dara a criterio de la Administracién.
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2.6.6. Inspecciones a ejes de propulsion

1) Los ejes propulsores lubricados por agua, en
general, y salvo opinién en contrario del Ins-
pector, se desmontaran en cada Reconocimien-
to de Renovacion, verificandose:

a) Desmonte de las hélices y su examen.

b) Examen minucioso, particularmente de la
caja del chavetero de la hélice, la zona de
contacto con el nucleo de la hélice, extre-
mos de camisas, base mayor del cono popel
del eje y zona entre camisas. Se realizara un
ensayo de deteccion de fisuras superficiales
y subsuperficiales, en la zona comprendida
desde el extremo popel de la camisa popel
del eje hasta aproximadamente un tercio del
largo del cono portahélice. Se examinaran
también los cojines y los mismos se deberan
renovar cuando superen los huelgos maxi-
mos de construccién. En general y cuando
se desconozca dicho limite de desgaste, se
adoptaran como valores maximos recomen-
dados los siguientes:

- 0,0015 . D + 0,65 (D diametro en
mm, para cojinetes en bafio de acei-
te).

- 0,01.D+2,5<8 mm (D didmetro en
mm, para cojinetes lubricados por
agua).

2) Cuando se trate de ejes con sellos de aceite de
bocina (popel y proel) y cojinetes lubricados
por aceite y donde la hélice estd montada al eje
mediante una brida forjada a éste, o forzada
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con interferencia y sin chaveta, se podra, a jui-
cio de la inspeccién, eximir el desmonte del
eje, basado en los antecedentes y los ensayos
anuales a realizar del aceite de bocina por un
laboratorio y tomados por el jefe de maquinas,
y siempre que se efectie una inspecciéon modi-
ficada que implique:

- Verificacién de estanqueidad de sellos
popel y proel de bocina.

- Verificacién de caida de eje de bocina
popel y exista documentacion sobre cri-
terio de aceptacion.

- Ensayo de deteccién de fisuras en cono
popel, para ejes con chavetero.

Cuando el huelgo desde la ultima inspeccion a
ésta no ha aumentado al 40% de su maximo
valor o el mismo se ha estabilizado sin registrar
cambios significativos desde la anterior puesta
en seco, se podra prorrogar el desmonte del eje
al proximo Reconocimiento de Renovacion.

2.6.6. Tanques Estructurales de Consumibles o Lastre
1) Reconocimientos de Renovacion (R):

a) En todo Reconocimiento de Renovacion se
probaran hidrostaticamente la totalidad de los
tanques de doble fondo, piques y otros tanques
estructurales, si el Inspector lo considera nece-
sario. En aquellos casos que el Inspector juz-
gue conveniente aigunas pruebas hidroestaticas
podran reemplazarse por pruebas neumaticas.

b) Los piques de proa y popa, cofferdams, tineles

de tuberia, deben ser internamente examinados,
desgasificados y limpios. Se examinara espe-
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cialmente la estructura de fondo de sala de mé-
quinas, fuera de tanques, particularmente en la
zona de aspiraciones de achique y drenajes.

¢) Los tanques estructurales, excepto aquellos que

contengan exclusivamente combustibles, agua
potable o lubricante, deberdn ser inspecciona-
dos internamente.

Con relacién a los tanques de combustibles, lubri-
cante o agua potable, se verificara:

En embarcaciones de hasta 6 afios de edad: no
serd necesario inspeccionarlos, salvo que el
Inspector lo considere necesario en virtud a in-
dicios de golpes o deformaciones.

En embarcaciones de hasta 12 afios de edad:
los dobles fondos y tanques usados exclusiva-
mente para combustible o agua potable deberan
ser inspeccionados cuando el Inspector lo con-
sidere necesario. Los tanques de aceite lubri-
cante no necesitaran inspeccionarse.

En embarcaciones de hasta 18 afios de edad: Se
inspeccionaran al menos 2 tanques de doble
fondo y un tanque profundo, que no sean los
inspeccionados en el anterior Reconocimiento.
En embarcaciones de mds de 24 afios de edad
todos los tanques, independientemente de su
uso deben ser internamente limpiados e inspec-
cionados.

2) Reconocimiento Intermedio (I):

En embarcaciones entre 6 y 12 afios de edad:
Se inspeccionaran internamente algunos tan-
ques de lastre representativos, a elecciéon del
Inspector. Si tal inspeccién no revela defectos
estructurales visibles, la inspeccién puede que-
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dar limitada a la verificacién del estado del re-
vestimiento, si lo tuviere. Cuando se observe que el
revestimiento no se encuentra en buenas condicio-
nes o cuando existan indicios de corrosién acentua-
da, la revision debera ser extendida a los demés
tanques estructurales y se hard una medicién de
escantillones de las estructurales relevantes a crite-
rio de la inspeccién.

— Enembarcaciones de més de 12 afios de edad: Se
inspeccionardn internamente la totalidad de tan-
ques de lastre. Si tal inspeccién no detecta defectos
estructurales visibles, la inspeccién podrd quedar
limitada a la verificacién de los revestimientos, si
existen. En esos espacios donde se encuentre que
el revestimiento no est4 en buenas condiciones o
en aquellos en los que este revestimiento no exista
de construccién, dichos espacios serdn interna-
mente examinados con medicién de escantillones
de aquellos elementos estructurales relevantes a
criterio de la inspeccién.

2.6.3 Mediciones Minimas de Escantillones en
Reconocimientos de Renovacion.

a) En todos los Reconocimientos de Renovacién,
en embarcacién de mis de 11 afios de edad se
realizard una verificacién del desgaste del en-
chapado del casco a criterio del Inspector.

b) En embarcaciones de 24 afios de edad o més, la
extensién de las mediciones de escantillones
no serd menor a la indicada a continuacién.
Tales mediciones son adicionales a aquellas
que puedan ser requeridos por el Inspector
cuando éste lo considere necesario para medir
desgastes localizados.
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Edad (E) Carga General
del buque Graneleros y Tanques Graneleros para
(afios) para cargas no Cargas corrosivas
corrosivas
23<E>=29 |2 anillos; franja 2 anillos; cubierta;
variable franja variable;
traca superior e
inferior mamparos
estancos
29<E<=35 |2 anillos; cubierta; 2 anillos; cubierta;
franja variable (L); franja variable (L);
quilla; fondo (30%); quilla; fondo (30%);
traca superior e inferior | traca superior e infe-
mamparos rior mamparos es-
estancos tancos; estructura
interna
E>35 1 anillo en cada 1 anillo en cada
bodega; cubierta; franja | bodega; cubierta;
variable (L); quilla; | franja wvariable (L);
fondo (50%); traca|quilla; fondo (30%);
superior e inferior |traca superior e infe-
mamparos  estancos; [ rior mamparos es-
estructura interna. tancos; estructura
interna
Notas:

El simbolo cubierta (L) significa en toda la zona de carga

El simbolo franja variable (L) significa alguna traca seleccio-
nada en toda su longitud.
El simbolo fondo (%) significa enchapado de fondo y pantoque
en ese porcentaje del total de la eslora, incluyendo chapas de
maquinas y cofferdams.

¢) La necesidad de renovar determinada chapa del
forro exterior del casco, surgira luego del ana-
lisis de las recomendaciones de la inspeccién
anterior, averias tales como fisuras, perforacio-
nes, deformaciones pronunciadas, defectos de
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laminado, etc., o defectos de espesor por corro-
siones localizados (efectos galvénicos, accién
quimica, imbornales y descargas, etc.).

Sin perjuicio de lo indicado precedentemente y
considerando la cantidad de chapas que se encuen-
tran en ese estado, ubicacion de las chapas y con-
secuente incidencia en la resistencia general y li-
neal, se establecen en caracter de guia los siguien-
tes valores de renovacion:

- Reduccién maxima admisible del moddulo
resistente de la seccion maestra respecto del
minimo reglamentario, 10%.

- Desgaste maximo admisible del espesor mini-
mo reglamentario en una superficie considera-
ble del enchapado, o de almas de refuerzos
longitudinales:

parat<=11,5 Desgaste max=1,5 mm
parat> 11,5 Desgaste max = 0,09 t + 0,45 mm (max. 3mm)

donde t = espesor de chapa/alma de refuerzo, en mm, estable-
cido en la norma utilizada para la construccién de la Embarca-
cion.
- Desgaste maxima admisible del espesor mini-
mo reglamentario, en una zona reducida, 30%
det.

2.6.4. Mediciones de maquinas

En oportunidad de cada Reconocimiento de Reno-
vacion se realizaran la siguientes mediciones:

- Flexion de cigiiefiales de motores principales
y/o auxiliares de potencia mayor a 500 kw.
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laminado, etc., o defectos de espesor por corro-
siones localizados (efectos galvanicos, accién
quimica, imbornales y descargas, etc.).

Sin perjuicio de lo indicado precedentemente y
considerando la cantidad de chapas que se encuen-
tran en ese estado, ubicacion de las chapas y con-
secuente incidencia en la resistencia general y li-
neal, se establecen en caracter de guia los siguien-
tes valores de renovacién:

- Reduccion maxima admisible del médulo
resistente de la seccion maestra respecto del
minimo reglamentario, 10%.

- Desgaste maximo admisible del espesor mini-
mo reglamentario en una superficie considera-
ble del enchapado, o de almas de refuerzos
longitudinales:

parat<=11,5 Desgaste méx = 1,5 mm
parat> 11,5 Desgaste max = 0,09 t + 0,45 mm (max. 3mm)

donde t = espesor de chapa/alma de refuerzo, en mm, estable-
cido en la norma utilizada para la construccion de la Embarca-
cion.
- Desgaste maxima admisible del espesor mini-
mo reglamentario, en una zona reducida, 30%
det.

2.6.4 Mediciones de maquinas

En oportunidad de cada Reconocimiento de Reno-
vacion se realizaran la siguientes mediciones:

- Flexién de cigiiefiales de motores principales
y/o auxiliares de potencia mayor a 500 kw.
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- Huelgo axial del cojinete de empuje del porta-
hélice y de los bujes intermediarios.

- Resistencia de aislacién y selectividad de pro-
tecciones de servicios esenciales.

- Temperaturas y presiones de funcionamiento
de los sistemas de refrigeracion, lubricacion,
combustible y gases de escape de motores
principales y auxiliares.

2.6.5 Desarmes de maquinas

En oportunidad de cada IR, salvo lo prescrito mas
abajo, se examinaran desarmados, al menos, los
siguientes elementos de maquinas y electricidad:

- Motores principales y auxiliares, y mecanismos
acoplados, de potencia mayor a 500 kw.

- Cajas reductoras, cojinetes de empuje y cojine-
tes intermedios de la linea de eje.

- Maquinas de timones y cabrestantes.

- Bombas de Lastre, Achique ¢ Incendio. Bom-
bas de alimentacién de combustible, y trasvase,
de alimentacién de calderas, de circulacién y
lubricacién de motores principales y auxilia-
res; con sus filtros, valvulas y tuberias respec-
tivas.

- Compresores de aire de arranque y sus disposi-
tivos de seguridad.

- Generadores y/o Alternadores que alimenten
servicios esenciales.

- Inspeccion interna y externa de botellones de
aire de arranque de motores o prueba hidrosta-
tica cuando ello no sea posible y sus dispositi-
vos de seguridad.

Los desarmes indicados precedentemente podran
ser verificados en ocasién de los trabajos de man-
tenimiento que la empresa realice durante la vi-
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gencia del Certificado (Reconocimiento continuo),
siempre que dichos plazos no superen a los que el
fabricante indique y esos trabajos de desmonte ha-
yan sido constatados por el Inspector. A tal efecto
la empresa presentaré a la Autoridad Competente
un plan de mantenimiento, con las fechas de revi-
siéon de cada equipo, el cual estara a bordo del
buque en el momento de cada Reconocimiento.

2.6.6. Sistema de Gobierno
1) Reconocimientos Intermedios

Se probara exhaustivamente todo el sistema de
comando de accionamiento de los timones. Se ve-
rificard sistemas de alarmas por sobrecarga y cor-
tocircuito, asimismo se controlara el estado de las
tuberfas y circuitos, tanto como las presiones del
sistema en carga y particularmente los sistemas de
emergencia prescritos reglamentariamente.

2) Reconocimientos de Renovacion

En todo Reconocimiento de Renovacioén se releva-
ran los huelgos de cojinetes de mecha, pinzotes de
timén, y se tomara los valores de desgaste de la
pista de la méaquina del timén.

Se deberan renovar los cojinetes de mecha y pin-
zote cuando superen los huelgos maximos estable-
cidos por el proyectista. En general y cuando se
desconozca dicho limite de desgaste, se adoptaran
como valore maximos recomendados los siguien-
tes:

0,005 Dm + 3,5 (Dm didmetro de la mecha en mm, timo-
nes no suspendidos)
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0,007 Dm + 2,2 (Dm didmetro de la mecha en mm, timo-
nes suspendidos).

(Dm > 100 mm.)

512

2.6.6.

2.6.6.

Pruebas de navegacion

Posteriormente a cada Reconocimiento de Reno-
vacién, cuando se hallan efectuado reparaciones o
desarmes en el sistema de gobierno, propulsion, u
otro sistema esencial para la seguridad de la nave-
gacion se realizara una prueba de navegacion con
cargas de funcionamiento, en lo posible, aproxi-
madas a las de servicio, con el objeto de compro-
bar el correcto funcionamiento de aquellos siste-
mas, luego de su reparacién o desarme. En los ca-
sos que el Inspector juzgue suficiente, dicha prue-
ba de funcionamiento podra ser realizada en mue-
lle.

Inspeccién de calderas

a) Las calderas principales o auxiliares que traba-
jen a una presiéon mayor a 0,35 N/mm?2 y cuya
superficie de intercambio de calor supere los
4,5 m2, seran inspeccionadas interna y exter-
namente, en oportunidad de cada Reconoci-
miento Intermedio. A tal efecto las calderas
deberan ser limpiadas para permitir la inspec-
cion visual interna y cuando el Inspector lo re-
quiera la aislacién exterior sera retirada para
permitir la inspeccion externa. Sujeto a dicha
inspeccion visual el Inspector podra requerir
ensayo no destructivo de zonas criticas y medi-
cion de espesores de tubos y envuelta. Cuando
el Inspector lo considere necesario o en aque-
llas calderas donde la inspeccion visual interna
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no es posible, podré requerir la realizacién de
pruebas hidrostéticas.

b) Las calderas principales y auxiliares deben ser
probadas en funcionamiento y sus vélvulas de
seguridad ajustadas a una presion no mayor al
3% de la de trabajo. Donde las calderas auxi-
liares funcionan con los gases de escape de los
motores dichas vélvulas serdn ajustadas a la
presién que establezca el jefe de maquinas y la
misma ser registrada en el Libro de Méquinas.

2.7. PRESCRIPCIONES MINIMAS PARA RECONOCI-
MIENTOS DE EMBARCACIONES GASERAS.

Las embarcaciones gaseras, complementariamente a los
prescrito en 2.6 y sin perjuicio de las verificaciones indi-
cadas en el reglamento para el transporte de mercaderias
peligrosas, cumpliran con lo indicado a continuaci6n:

2.7.6. Las embarcaciones gaseras de hasta 12 afios de
antigiiedad, realizardn en cada Reconocimiento de
Renovacion al menos medicion de escantillones
de 2 anillos, cubierta y franja variable. En embar-
caciones de mayor antigiiedad las mediciones se-
ran, salvo juicio en contrario del Inspector, al me-
nos las siguientes:

Edad (E)
del buque Gaseros (1)
(afios)
12<E<=18 3 anillos; cubierta;
franja variable;
N traca superior e
inferior mamparos
estancos

18<E<=24 3 anillos; cubierta
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(L); franja variable
(L); quilla; fondo
(30%), traca
superior e inferior
mamparos estancos;
estructura interna

E>24 1 anillo en cada
bodega; cubierta
(L); franja variable
(L); quilla; fondo
(30%); traca
superior e inferior
mamparos estancos;
estructura interna

(1) Para Gaseros de més de 10 afios de antigiiedad provistos de
tanques independientes tipo C, la medicién de escantillones
comprendera zonas de la parte cilindrica y cabezales de tan-
ques, asi como en la zona préxima al anclaje y domos de acce-

SO.
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2.7.2. En oportunidad de cada Reconocimiento Interme-

2.73.

dio o de Renovacion de casco, las valvulas de pre-
sion y vacio de los tanques de cargamento deberan
ser recorridas y probadas en taller a efectos de
controlar los valores correctos de apertura y cierre.
Cuando las membranas de dichas valvulas no sean
metalicas, las mismas deberan ser reemplazadas
cada 3 afios.

En embarcaciones de mas de 12 afios, se inspec-
cionard internamente algin tanque de cargamento
a eleccion del Inspector en oportunidad de cada
Reconocimiento Intermedio de seguridad de cas-
co.
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2.7.4. En todo Reconocimiento Intermedio de seguridad

2.75.

de casco se verificard el correcto funcionamiento
de:

- Sistema de venteo de tanques y espacios entre
barreras. Escapes de Emergencia.

- Indicadores de nivel de tanque y alarmas por
bajo y alto nivel.

- Sistemas de deteccion de escape de gases. Ca-
libracion de los mismos.

- Sistema de gas inerte para control de inertiza-
cién de tanques y espacios conteniendo tales
tanques. Alarmas.

- Tuberias y comandos a distancia de vélvulas
del sistema de carga y descarga, y de los siste-
mas de tratamiento del gas licuado si lo hubie-
ra.

- Integridad estructural y estanca de tanques de
cargamento a través de los equipos de detec-
cion.

- Sistemas de ventilacion e integridad estanca a
los gases de la sala de bombas, de compresores
y de los cierres de ventilacion de dichos espa-
cios y los adyacentes a la zona de carga.

- Descarga eléctrica al casco de tuberias y tan-
ques de cargamento.

En embarcaciones nuevas, en el primer Recono-
cimiento Intermedio de seguridad de casco, los
tanques de carga que no sean tipo C, deberan ser
examinados internamente y si es posible externa-
mente, junto con su aislacion y particularmente en
sus medios de anclaje a la estructura. Cuando la
aislacion no pueda ser inspeccionada, la estructura
adyacente sera controlada.

En cada Reconocimiento de Renovacién, ademas
de lo indicado precedentemente, se verificara:
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516

- La totalidad de tanques de cargamento seran
internamente inspeccionados. Visto que el
examen interno del tanque ha sido satisfactorio
y que los sistemas de deteccién de escape de
gases han sido encontrados operando correc-
tamente sin registros de mal funcionamiento en
operaciones, el tanque de carga no necesitard
ser testeado hidroestaticamente.

- Seran examinadas las barreras secundarias, vi-
sualmente cuando sea posible o por medio de
pruebas de presion y vacio del espacio interba-
rreras, por un lapso de 36 horas. Cuando todo
ello-no pueda ser realizado se inspeccionara la
estructura adyacente.

- Las vélvulas y grifos en directa comunicacién
con el interior de los tanques de carga, deberan
ser desarmados a satisfaccion de la inspeccion.

- Las tuberfas de cargamento deberan ser neuma-
ticamente probadas para verificar su estanquei-
dad, luego de que una inspeccion visual de
tramos sin aislacién no obligue a pruebas hi-
drostaticas de resistencia de algtin tramo.

- Se controlara todo equipo eléctrico que pueda
ser fuente de ignicion de gases y los dispositi-
vos de proteccién y paradas de emergencia.

PRESCRIPCION MINIMAS PARA RECONOCI-
MIENTOS DE EMBARCACIONES TANQUES, QUI-
MIQUERAS Y DE CARGA COMBINADA.

Las embarcaciones tanques y quimiqueras, complemen-
tariamente a lo prescrito en 2.6 y sin perjuicio de las ve-
rificaciones indicadas en ¢l reglamento para el transporte
de mercaderias peligrosas, cumplirdn con lo indicado
mds abajo. Al respecto se define:
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Inspeccion General: como aquella que sirve de informa-
cién sobre la condicién general de las estructuras de un
tanque y para determinar la extension de la inspeccién
Particular.

Inspeccion Particular: es aquella en la cual los detalles
de los componentes estructurales estan dentro del rango
del Inspector, es decir al alcance de la mano y accesible.

2.8.1. Alcance de los Reconocimientos Intermedios

a) En embarcaciones de mas de 12 aiios de anti-
gliedad, se inspeccionaran algunos tanques de
cargamento a elecciéon de la inspeccion, sin
embargo en el caso de cargas corrosivas la ins-
peccién indicara el alcance de tanques a ins-
peccionar en virtud del estado de los mismos.

b) En todo Reconocimiento Intermedio de seguri-
dad de electricidad se verificardn las instala-
ciones eléctricas en las zonas peligrosas y se
medira resistencia de aislacion del equipamien-
to y cableado eléctrico en dichas zonas y en
particular en la sala de bombas.

2.8.2. Alcance de los Reconocimientos de Renovacion
1) Inspecciones generales y particulares

En los Reconocimientos de Renovacion se realiza-
ra una inspgeccion general de todos los tanques de
carga, tanques de lastre, sala de bombas, coffer-
dams y todo espacio vacio adyacente a los tanques
de carga, e inspecciones particulares que al menos
abarcaran lo siguiente:
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Inspeccién General: como aquella que sirve de informa-
cién sobre la condicién general de las estructuras de un
tanque y para determinar la extension de la inspeccién
Particular.

Inspeccion Particular; es aquella en la cual los detalies
de los componentes estructurales estan dentro del rango
del Inspector, es decir al alcance de la mano y accesible.

2.8.1. Alcance de los Reconocimientos Intermedios

a) En embarcaciones de mas de 12 afios de anti-
giledad, se inspeccionardn algunos tanques de
cargamento a eleccién de la inspeccidn, sin
embargo en el caso de cargas corrosivas la ins-
peccion indicara el alcance de tanques a ins-
peccionar en virtud del estado de los mismos.

b) En todo Reconocimiento Intermedio de seguri-
dad de electricidad se verificaran las instala-
ciones eléctricas en las zonas peligrosas y se
medira resistencia de aislacion del equipamien-
to y cableado eléctrico en dichas zonas y en
particular en la sala de bombas.

2.8.2. Alcance de los Reconocimientos de Renovacian
1) Inspecciones generales y particulares

En los Reconocimientos de Renovacién se realiza-
réd una inspgccién general de todos los tanques de
carga, tanques de lastre, sala de bombas, coffer-
dams y todo espacio vacio adyacente a los tanques
de carga, e inspecciones particulares que al menos
abarcaran lo siguiente:
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EDAD (E)
(Afios)

REQUERIMIENTO

E<=6

Un anillo de cuaderna reforzada y estructura adyacente dentro de
un tanque de lastre

Estructura longitudinal del fondo sobre un mamparo transversal
en un tanque de lastre, un tanque de central y uno lateral de
carga.

Un bao reforzado y estructura adyacente en un tanque lateral de
carga.

6<E<=12

Todos los anillos de cuadernos reforzadas de un tanque lateral de
lastre.

Un bao reforzado en cada tanque de lastre.

Un bao reforzado en un tanque lateral y dos centrales de carga.
Estructura longitudinal contra un mamparo transversal de un
tanque lateral de lastre.

Estructura longitudinal de fondo sobre un mamparo transversal
del resto de los tanques de lastre, un tanque lateral y dos centra-
les de carga.

12<E<=18

Todos los anillos de cuadernos reforzados de todos los tanques
de lastre y todos los tanques laterales de carga.

Un bao reforzado y una cuaderna reforzada en cada tanque
central de carga.

Un bao reforzado en un tanque lateral y dos centrales de carga.
Estructura longitudinal contra mamparos transversales de todos
los tanques de carga y todos los tanques de lastre.

E>18

Idem anterior agregando toda estructura transversal que la ins-
peccién juzgue necesaria.

Nota: En los tanques en los que se verifique una condicién
satisfactoria del revestimiento interno, la inspeccién podra
disminuir los requerimientos.
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2) Pruebas hidrostaticas

En todo Reconocimiento de Renovacion se rea-
lizaran pruebas hidrostaticas, al menos de los
siguientes espacios de carga.
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FEDAD (E) REQUERIMIENTO
(Afios)
E<=6 Mamparos limitantes de tanques de carga con tanques de lastre,

sala de bombas, tanques de combustible, sala de bombas o cof-
ferdams y otros espacios boyantes.

6<E<=12

Idem anterior mas todo mamparo de tanque de carga con tanques

E>12

con carga segregada.
Idem E<=6 mas todo el resto de mamparos de tanque de carga-

mento.

3) Sondajes de estructuras

En todo Reconocimiento de Renovacion a em-
barcaciones de mas de 12 afios de antigiiedad,
por lo menos se realizaran las siguientes medi-
ciones de escantillones:

EDAD (E)
(Afios)

REQUERIMIENTO

12<E<=18

Dentro del 50% al centro, enchapado de cubierta y dos secciones
transversales con estructura longitudinal, mamparos longitudina-
les y enchapado (al menos una seccién estard en un tanque de
lastre).

Tracas seleccionadas de la franja variable al 50% de la eslora.
Areas sospechadas de desgaste o pitting acentuado.

Suficientes mediciones de las zonas donde se realizé la inspec-
cion particular.

E>18 (1)

Dentro del 50% al centro, enchapado de fondo y cubierta y tres
secciones transversales, con estructura longitudinal, enchapado y
mamparos longitudinales. (al menos una seccion estard en un
tanque de lastre).

Tracas seleccionadas de franja variable al 50% de la eslora.
Areas sospechadas de desgaste o pitting acentuado.

Suficientes mediciones de las zonas donde se realizd la inspec-
cion particular.

Tracas superiores e inferiores de los mamparos estancos trans-
versales.

(1) En embarcaciones de edad mayor a los 24 afios los reque-
rimientos son los mismos salvo que se tomaran sondajes en una
seccion transversal de cada tanque, el enchapado de cubierta se
medira en toda la zona de carga y la traca de franja variable
sera a lo largo de toda la eslora. En casos de embarcaciones
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que tengan un considerable nimero de tanques la Administra-
cién podra disminuir la cantidad de mediciones.

2.83.

2.84.

2.85.

En todo Reconocimiento Intermedio o de Renova-
cién de seguridad de casco se verificard todo el
sistema de gas inerte de los buques que lo utilicen
como sistema de proteccion de carga.

En todo Reconocimiento de Renovacién las tube-
rias, vdlvulas de presién y vacio y los arrestalla-
mas seran inspeccionados y desarmados a solici-
tud del Inspector.

En embarcaciones quimiqueras, se requerird en
cada Reconocimiento de Renovacién que al me-
nos algunos tramos de la tuberia de cargamento
sean hidrostaticamente probados a eleccién de la
inspeccion.

CAPITULO 3

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

3.1

520

CERTIFICADO

311

A toda Embarcacion que cumpla con las prescrip-
ciones de este reglamento asi como del resto de
los reglamentos pertinentes, la Administracion y
Organizacién reconocida, le extendera el Certifi-
cado de Seguridad de la Navegacion para embar-
caciones de la Hidrovia.

.2. Las embarcaciones de la Hidrovia poseeran el

Certificado de Seguridad de la Navegacién cuando
queden comprendidas dentro de cualesquiera de
las siguientes circunstancias:
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3.2.

33.

a) Arqueo bruto (GT) igual o mayor de 50.

b) Potencia propulsiva mayor de QUINIEN-
TOS KILOWAT (500 kw).

c) Potencia eléctrica nominal mayor a CIN-
CUENTA KILOWATT (50 kw).

d) Transporten hidrocarburos

e) Incluidas en el Reglamento para el Trans-
porte de Mercaderias Peligrosas.

f) Transporten pasajeros.

EMBARCACIONES NO OBLIGADAS A POSEER
CERTIFICADO

Los propietarios o armadores y el capitan o patron, se-
gun corresponda, de las embarcaciones no obligadas a
poseer el Certificado de Seguridad de la Navegacion se-
ran responsables por el mantenimiento de sus condicio-
nes de seguridad, a cuyo efecto la Administracion podra
efectuar las inspecciones necesarias a efectos de consta-
tar las condiciones de seguridad, que ella establezca.

DURACION DEL CERTIFICADO

3.3.1. El Certificado sera expedido por un plazo, a contar
desde la fecha base, no mayor al dispuesto en
2.5.5 para los Reconocimientos de Renovacion.

3.3.2 Cuando se otorgue el primer Certificado a una
Embarcacion existente, como Embarcacion de la
Hidrovia, se mantendrd para éste el vencimiento
del Certificado original, siempre que dicho venci-
miento no implique Reconocimiento de Renova-
cién en plazos mayores a los establecidos en 2.5.5.
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34.
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FECHA BASE

Los periodos consignados en el punto precedente, se
contaran a partir de la fecha base establecida como se in-
dica a continuacién:

3.4.1. Cuando se otorgue el primer Certificado como
Embarcacion de la Hidrovia o se otorgue uno nue-
vo por cambio de bandera a una Embarcacién
existente, la fecha base se determinara como se es-
tablece a continuacion:

a) Embarcacion existente en la bandera del Pa-
is Signatario que otorga el primer Certifica-
do:

Sera la del Certificado Nacional que tenia
en vigor,

b) Embarcacién que cambia de la bandera de
un Pais Signatario a la de otro Pais Signata-
rio:

Sera la que indicaba el correspondiente Cer-
tificado otorgado por la antigua bandera a
juicio de la nueva Administracién.

c) Embarcacion proveniente de una bandera de
un Pais no Signatario.

A juicio de la Administracién, la determi-
nada por la fecha de la dltima inspeccién
especial de una Sociedad Clasificadora re-
conocida por la Autoridad Competente o en
su defecto la del Reconocimiento inicial en
seco previsto en tales casos en el articulo
2.5.2.b.4).
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3.5.

3.4.2. Cuando se otorgue el primer Certificado a una
Embarcacién nueva o los posteriores Certificados
a una Embarcacion existente, la fecha base sera
aquella en la que se concluye la inspeccion en se-
co del casco.

3.4.3. La fecha base debera ser consignada expresamente
en el libro de inspecciones técnicas o registro
equivalente y en el Certificado de la Embarcacion.

3.4.4. Cuando una Embarcacién de la Hidrovia anticipe,
en no més de tres meses, su puesta en seco para la
renovacion del Certificado, se podra adoptar como
fecha base del nuevo Certificado la correspondien-
te al vencimiento del Certificado anterior.

3.4.5. La Administracién podra disponer modificaciones
a los criterios prescritos en 3.4.1. para la determi-
naci6n de la fecha base siempre que realice un Re-
conocimiento inicial, acorde a lo dispuesto en
2.5.2, con casco a seco, a efectos de establecer una
nueva fecha base.

VENCIMIENTO DEL CERTIFICADO EN NAVEGA-
CION O PUERTO DE OTRO PAIS SIGNATARIO.

3.5.1. Si en la fecha de vencimiento del Certificado una
Embarcacién, que haya zarpado con dicho docu-
mento en vigor, no se encuentra en un puerto del
Pafs de registro como Embarcacion de la Hidrovia
o en que haya de ser objeto de reconocimiento, la
Administracion podra extender la validez del Cer-
tificado, pero dicha extension s6lo podra ser con-
cedida con el fin de que la Embarcacion pueda
proseguir su viaje hasta un puerto del Pais de re-
gistro o el puerto en que haya de ser objeto de re-
conocimiento, y aun asi Unicamente en los casos
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3.5.2.

en que se estime oportuno y razonable hacerlo. En
ese caso se notificard de inmediato a la Autoridad
del puerto al cual se despacha dicha Embarcacion.

En ningin caso dicha extension podré superar los
60 dias, ni podra ser utilizada como autorizacién
para salir del puerto del Pais de registro o en que
haya de ser objeto de reconocimiento, segin lo
dispuesto en el parrafo anterior, sin antes haber
obtenido un nuevo Certificado.

3.6. CONVALIDACIONES Y ANIVERSARIOS

524

3.6.1.

Aniversarios

Son las fechas que coinciden con los sucesivos pe-
riodos de doce meses desde la fecha base del Cer-
tificado.

3.6.2. Convalidaciones

a) La Autoridad Competente o la Organiza-
cién que ella designe, certificara mediante
Reconocimientos Intermedios o Periddicos,
seglin corresponda, el mantenimiento de las
condiciones de seguridad de las embarca-
ciones dejando constancia de su realizacion
al dorso del Certificado de Seguridad de la
Navegacion, en el espacio previsto a esos
efectos.

b) Dichas convalidaciones seran efectuadas en
los aniversarios consignados en 2.5.3. Sin
embargo cuando se otorgue el primer Certi-
ficado como Embarcacién de la Hidrovia o
toda vez que se otorgue un Certificado con
un plazo menor al maximo establecido, la
Administracién dispondrd los Reconoci-
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mientos Intermedios de manera armonizada
pero de forma tal que no se superen los pla-
zos prescritos para dichos reconocimientos.

3.7. MODELO DEL CERTIFICADO

3.7.1. Los Certificados seran extendidos en el idioma
oficial del Pais Signatario que lo otorgue.

3.7.2. En su forma, los Certificados se ajustaran al mo-
delo que se indica en el Anexo I al presente re-
glamento. La disposicion tipografica sera reprodu-
cida exactamente en los Certificados que se expi-
dan.

3.8. VALIDEZ Y SUSPENSION DE VALIDEZ DEL CER-
TIFICADO

3.8.1. El Certificado de una Embarcacion perdera su va-
lidez:

a) Por eliminacién del registro como Embar-
cacion de la Hidrovia.

b) Cuando se efectien modificaciones que
afecten las condiciones de seguridad que
dieron origen a su otorgamiento.

¢) Cuando se produzca el cambio de bandera a
otro Pais Signatario.

3.8.2. El Certificado quedara suspendido en su validez
cuando:

a) Se produzcan averias que afecten la nave-
gabilidad de la Embarcacion segun lo esta-
blecido en 1.8.4, o si correspondiera cuando
no se hayan realizados los Reconocimientos
adicionales establecios en 2.1.5 y 1.8.6 para
restaurar las condiciones de seguridad ori-
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ginales que dieron origen a su otorgamien-
to.

b) no se realicen los Reconocimientos Inter-
medios o Periddicos dentro de los plazos es-
tablecidos al dorso del mismo.

3.8.3. Un Certificado suspendido en su validez segun lo
previsto en 3.8.2, recuperard la misma automati-
camente cuando:

- En el caso de averias, se realice la inspec-
cion o el Reconocimiento adicional por par-
te de la Administracién.

- En el caso de convalidaciones vencidas,
cuando la Administracion efectie dicha
convalidacion.

3.9. EXHIBICION DEL CERTIFICADO

3.9.1. En embarcaciones tripuladas el Certificado debera
ser transportado a bordo en todo momento.

3.9.2. En embarcaciones sin tripulacion el correspon-
diente Certificado sera transportado por la unidad
que la remolque o empuje.

3.10. ACEPTACION DE LOS CERTIFICADOS

3.10.1. Los Certificados expedidos por la Administra-
cion de un Pais Signatario seran aceptados por los
demas Paises Signatarios a todo efecto previsto en
el Acuerdo.
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CAPITULO 4

PRORROGA DEL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA

4.1.

42.

43.

NAVEGACION
PLAZO MAXIMO DE LA PRORROGA

La Administracion, a solicitud del Propietario o Arma-
dor, podra extender sélo una prérroga al Certificado de
Seguridad de la Navegacion por un plazo de hasta sesen-
ta (60) dias, siempre que no haya superado dicho plazo
por la prolongacién indicada en 3.5

CONSTANCIA DE PRORROGA EN EL CERTIFI-
CADO

La prorroga sera concedida en los casos en que las cir-
cunstancias asi lo justifiquen, debiendo la Autoridad
Competente adoptar las medidas de seguridad que a jui-
cio de la misma sean necesarias para que las condiciones
de seguridad no se vean afectadas. En todos los casos la
Administracion debera dejar expresa constancia de dicha
prorroga en el Certificado vencido.

CONSIDERACIONES PARA EL OTORGAMIENTO
DE PRORROGAS

A los fines de la conceston de dicha Autorizacion, la
Administracion tendra en cuenta las consideraciones
fundamentadas y la documentaciéon de las siguientes
cuestiones:

a) Causas que se expresen en la solicitud de prorroga.

b) Antigiiedad de la construccién, instalacién o equipo
de que se trate.
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c) Antecedente sobre reconocimientos, averias y reparacio-
nes.

Concedida la prérroga, se considerard como limite del

plazo de validez del Certificado, la fecha de vencimiento
de aquella.
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ANEXO1
Modelo de Certificado de Seguridad de la Navegacion
Para las Embarcaciones de la Hidrovia

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
PARA EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA

(Sello Oficial) N° DE CERTIFICADO

Expedido en virtud de las disposiciones del
PROTOCOLO SOBRE NAVEGACION Y SEGURIDAD AL
ACUERDO DE “SANTA CRUZ DE LA SIERRA” Y SUS RE-

GLAMENTOS, con la Autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)
PO eenveenerearesssnssessasesensassssesassasssessasessosssensssesessmsestsnssmnsssestnnrasssesansosensses
(Autoridad u Organizacion que expide el Certificado)
NOMBRE DE LA EMBARCACION MATRIULA SENAL DISTINTIVA
SERVICIO/S DE LA EMBARCACION TIPO FECHA DE QUILLA

ESLORA DE ARQUEO | ARQUEO BRUTO | ARQUEO NETO FRANCOBORDO (mm)

TIPO Y MARCA DE NUMERO POTENCIA POTENCIA ELECTRICA
MOTOR DE MOTOR PROPULSIVA NOMINAL
MATERIAL DEL CUBERTADA MERCANCIAS NUMERO MAXIMO
CASCO PELIGROSAS DE PASAJEROS
SINO SI'NO
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SE CERTIFICA:

Que la Embarcacion ha sido objeto de inspeccién de conformidad con
lo prescrito en el Reglamento de Reconocimientos, Inspecciones y
Certificados para embarcaciones de la Hidrovia, y que dicha inspec-
cion, ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura, las ma-
quinas y el equipo, es satisfactorio, y que la Embarcacién, cumple
con las prescripciones pertinentes en las reglamentaciones vigentes.

El presente Certificado, de fecha base ...........cccooeevverrenenee , sera valido
hasta la fecha de vencimiento indicada, sujeto a la realizacién de los
Reconocimientos Intermedios o Periddicos que se establecen al dor-
$0.

Expedido en

(Lugar y fecha de expedicion del Certificado)

(Sello de la Autoridad expedidora) ..........c.ccovvrriviniinee
(Firma y aclaracion del
funcionario autorizado)

Vencimiento:
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(Dorso del Certificado)

RECONOCIMIENTOS INTERMEDIOS Y PERIODICOS

SE CERTIFICA que la Embarcaci6n ha sido objeto de Reco-
nocimiento de conformidad con lo prescrito en el Reglamento
de Reconocimientos, Inspecciones y Certificados para embar-
caciones de la Hidrovia y las reglamentaciones pertinentes.

Primer reconocimiento Intermedio entre el........... yel......... (*Firmado.........
Lugar.............
Fecha.............
(Sello de la Autoridad)
(**)Primer reconocimiento Periddico entre el.......... yel...... (*)Firmado........
Lugar...........
Fecha...........
(Sello de la Autoridad)
Segundo reconocimiento Intermedio entre el.......... yel....... (*)Firmado........
Lugar............
Fecha...........
(Sello de la Autoridad)
(**) Segundo reconocimiento Periddico entre el......y el......... (*)Firmado.......
Lugar............
Fecha............
(Sello de la Autoridad)
Observaciones:

(®Indicar fechas limites del periodo de convalidacion
(**)Sélo aplicable a embarcaciones de pasajeros.
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ANEXOII

DIRECTRICES SOBRE RECONOCIMIENTOS EN EM-
BARCACIONES DE LA HIDROVIA

1. RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE CASCO

Los reconocimientos de seguridad de casco comprende-
ran las verificaciones, pruebas y examenes que se indi-
can a continuacion y cuyos items se desarrollan mas aba-

jo:
Reconocimientos de Renovacion (R)
Enchapado del casco 1.1.1/1.1.7 a | Examen General
b | Renovacién de chapas
¢ | Reduccion p/Desgaste
Cubiertas, 1.1.2/1.1.7 a | Cubierta resistente
Estructuras Internas y b | Cubiertas secundarias
Mamparos ¢ | Estructuras internas
d | Mamparos
e | Estructuras c/incendio
Timén, Cajas, Tomas 1.1.3 a | Timo6n
de mar
y vélvulas b | Pala de timén
¢ | Pernos
d | Mecha
¢ | Tomas de mar y valvulas
Ejes Portahélices y 1.1.4 a | Huelgos
Hélices b | Desarmes p/reconocimiento
(si correspondiere)
¢ | Inspeccién
d | Hélices
Tanques estructurales 1.1.5 a | Tanques, doblefondos y
Cofferdams
Doblefondos, venteos b | Cielo de doblefondos
achique, amarre y fon- ¢ | Tubos de venteos
deo d | Achique
e | Cajas de cadenas
f | Elementos de fondeo
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Francobordo

1.1.6

a

b
c

Marcas y condicién de
Asignacioén

Portas y desagiles
Escotillas y
Ventiladores

Venteos

Mamparos barandillas

Integridad Estanca

1.1.8

Pruebas de estanqueidad

Prueba de navegacién

1.1.9

Realizacion de la prueba

Cubiertas,

Estructuras Internas,
Mamparos y Estructuras
Contraincendios

1.2.2

Cubierta resistente
Cubiertas secundarias
Estructuras internas
Mamparos

Estructura c/incendio

Tanques estructurales
doblefondos, venteos,
achique y elementos de
fondeo

125

Mo aoc o

Tanques estructurales,
exceptuando pruebas
hidroestaticas (minimo 2
tanque), doblefondos y
cofferdams (exceptuando
pruebas de estanqueidad)
Cielo de doblefondos
Tubos de venteos
Achique

Elementos de fondeo

Francobordo

12.6

oo ao o

o

Marcas y condicién de
asignacién

Portas y desagiies
Escotillas y
ventiladores

Venteos

Mamparos y barandillas

ITEMS DE LOS RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD

DE CASCO

1.1.1 Enchapado del casco.

a) Examen general del enchapado del casco.

Previa preparacion de la superficie del casco se
controlard el estado superficial de las chapas,
los solapes de las uniones remachadas, las ca-

533




HIDROViA

534

b)

bezas y fijacion de los remaches y los cordones
de soldadura.

Cuando el resultado del examen superficial del
forro exterior determine la necesidad de verifi-
car espesores reales de las chapas que lo com-
ponen, se podra requerir el calibrado o sonda-
jes de las mismas en los sitios y cantidad que el
inspector determine. Se podra exigir mas de un
sondaje por chapa cuando la extension y/o ca-
racteristicas lo justifiquen. Asimismo, en gene-
ral el plan de sondajes serd incrementado en
sus alcances acorde la edad del buque, quedan-
do a través las periddicas inspecciones en seco
una secuencia légica que brinde progresiva-
mente informacion suficiente, precisa y amplia
sobre el estado del forro. Los calibrados podran
efectuarse en forma mecanica o por ultrasoni-
do.

Renovacion de chapas de casco.

La necesidad de renovar determinada chapa del
forro exterior del casco, surgira luego del ana-
lisis de una serie de condiciones que el inspec-
tor debera valorar.

Las condiciones a tener en cuenta seran:

- Recomendaciones de la inspeccion anterior.

- Averias tales como: Fisuras, perforaciones,
deformaciones pronunciadas, defectos de
laminado, etc.

- Disminucion de espesor en los bordes de las
solapas remachados:

- Defectos de espesor por corrosiones locali-
zados(efectos galvanicos, accion quimica
inbornales y descarga, etc.).



REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y CERTI-
FICADOS PARA EMBARCACIONES

¢) Reduccién de espesores por desgaste.

Con referencia a este aspecto se debera tener
en cuenta:

- Cantidad de chapas que se encuentran en
ese estado.

- Ubicacién de las chapas y consecuente inci-
dencia en la resistencia general y lineal.

- Porcentaje de disminucion del area resisten-
te (enchapado y estructura interviniente)
respecto a los valores minimos

Como norma general sujeta a las variaciones
que imponen las consideraciones antes indica-
das, se permitiran chapas con una disminucién
del 25% respecto del minimo reglamentario
por norma de construccion.

En chapas aisladas, previo estudio podra per-
mitirse una disminucién del 30% respecto del
minimo reglamentario por norma de construc-
cion.

En el enchapado lateral del casco, excluyendo
tracas de cinta y pantoques como también
aquellas coincidencias o proximas a la cuarta
parte de la eslora a contar desde los extremos,
se podra admitir una disminucion del 30% res-
pecto del minimo reglamentario por norma de
construccion.

Cuando el inspector asi lo considere oportuno,
en funcidon de las renovaciones efectuadas o
variaciones producidas en los cursos del en-
chapado del forro exterior, podra requerir la
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presentacion del plano actualizado de desarro-
llo del casco.

1.1.2. Cubiertas, estructuras internas y mamparos.

a) Cubierta resistente:

b)

c)

Se examinari el estado de conservacion de la
cubierta resistente.

Se tendra en cuenta el area efectiva, entendién-
dose por tal el enchapado de la cubierta y los
elementos estructurales resistentes solidarios.

Como norma general, sujeta a variaciones se-
gun los casos (caracteristicas constructivas, an-
tecedentes, etc) se admitird un desgaste del
area efectiva no mayor del 20% respecto de la
original registrada en planos aprobados, o cal-
culos especificos.

Las chapas que posean una disminucion de es-
pesor medio respecto del original en el orden
del 25% deberan ser consideradas necesarias
de renovacion. Podra admitirse solo un nimero
limitado de chapas y en zonas no criticas des-
gastes mayores, sujetas a estudio particular.

Cubiertas secundarias superestructuras:

Se examinara el estado de las cubiertas de cas-
tillo, puente, toldilla y cubiertas intermedias.

Durante el examen de superestructuras, se veri-
ficaran los mamparos extremos guardacolores

de maquinas, medios de cierre, etc.

Estructuras internas:
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d)

Se examinardn los elementos estructurales in-
ternos, principalmente los que intervienen en la
resistencia estructural del buque, verificindose
su estado y continuidad.

En los buques sin doblefondo, se levantarin
todos los payoles de las bodegas para examinar
adecuadamente todos los elementos bajo ellos.

Se quitaran los forros y recubrimientos de ma-
dera de las bodegas para el examen de los ele-
mentos estructurales a satisfaccion del Inspec-
tor.

En las bodegas con aislacion, se desmontaran
cuando existan, los paneles méviles y una can-
tidad adicional del forro exterior a establecer
en cada caso para el control de los elementos
estructurales en dichas zonas.

Mamparos:

Se inspeccionaran todos los mamparos estan-
cos que hacen al comportamiento general del
buque.

En aquellos buques donde el calculo de resis-
tencia estructural ha tenido en cuenta el encha-
pado del tanque de carga, o donde se pudieran
haber considerado para este fin otros elemen-
tos, ellos se verificaran junto con el casco o
cubierta.

Se examinaran y probaran las puertas estancas
con comunicacion al interior del casco, las de
mamparos estancos principales, y en la medida
de lo posible, el resto.
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e) Estructuras contra incendio:

Se comprobara en la medida de lo posible, el
estado de los medios de proteccion estructural
contra incendios.

1.1.3. Timén, Cajas tomas de mar y valvulas.
a) Timoén

Se examinara el sistema y componentes de
transmision del timon (excepto maquina de ac-
cionamiento); de poseer guardines se controla-
ra su estado.

b) Pala de tim6n

Se efectuara examen general del enchapado de
la pala y particularmente de platinas o bridas
de hermanado y sus pernos de unién.

c) Pernos (pinzotes)
Se verificara la fijacién de los pernos.

Asimismo se tomaran huelgos de correspon-
dencia con bujes, pistas y punto de giro. En
funcion de valores obtenidos, estado de com-
ponentes, caracteristicas, vinculacion al codas-
te, la maquina de accionamiento, se determina-
ra la necesidad de corregir los huelgos, reali-
zandose el efecto los desarmes y trabajos a sa-
tisfaccion.
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d) Mecha

e)

Se verificara el estado de la mecha. Las repara-
ciones necesarias programardn con interven-
¢ién y aprobacion del Inspector.

En caso de timones suspendidos, se verificara,
especialmente el ajuste, contacto y apriete en-
tre la mecha y la pala, efectuandose las pruebas
correspondientes.

Cuando se considere, oportuno, podré requerir-
se ¢l examen de las zonas mas solicitas me-
diante sistemas no destructivos para deteccion
de grietas,

Tomas de mar, vélvulas y descargas.

Se realizara el examen de las cajas de valvulas
de casco sus respectivas valvulas, asi como to-
das las descargas bajo flotacion. A tal efecto,
se quitaran todas las rejillas, desarmaran y lim-
piaran los precitados elementos para el adecua-
do reconocimiento ocular y por percusion.

Se podra requerir verificacion de espesores.

Se controlara el estado de los elementos de fi-
jacion de la valvula (pernos, manguitos, etc.).

De considerarlos necesarios el Inspector, se
desarmara las descargas sobre flotacion.
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1.1.4. Ejes, portahélices y hélices.

a)

b)

Huelgos.

Se comprobaran los huelgos; como norma ge-
neral en ejes lubricados por agua no superaran
los valores especificados.

Respecto al huelgo de armado, su criterio de
aceptacion se establecera para cada caso en
funcion de las caracteristicas de los bujes de
bocina, como asi de las recomendaciones for-
muladas por sus fabricantes.

En bocinas con sistemas, con aceite se contro-
lara la eficacia de sus sellos.

Desarme para reconocimiento.

Los ejes portahélices deberan ser extraidos pa-
ra su reconocimiento en las siguientes circuns-
tancias:

- Cuando los huelgos resulten excesivos.

- Cuando se presenten anormalidades en los
componentes de las lineas y/o hélices que
asi lo aconsejen.

Ademas en los siguientes casos:

- Ejes portahélices con bujes lubricados por
agua con camisas discontinuas; en oportu-
nidad de cada reconocimiento de renova-
¢ion de casco.

- Ejes portahélices con bocinas cerradas lu-
bricadas por aceite; cada dos reconocimien-
tos de renovacion.
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c¢) Inspeccion.

La inspeccién de los ejes portahélices signifi-
carad su desarme y control cuidadoso, en espe-
cial las zonas de conos, chaveteros y angulos
de interseccion.

Cuando se lo considere oportuno, se requerira
el examen de las zonas mas solicitadas median-
te sistemas no destructivos para deteccién de
grietas.

Las zonas de ejes entre arbotantes seran reco-
nocidas en oportunidad de cada inspeccién en
Seco.

Cuando las circunstancias asi lo aconsejen, se
controlaran las condiciones de alienacion del
conjunto linea de ¢je.

d) Hélices.

En cada inspeccién de casco en seco, se verifi-
caré el estado general de las hélices.

Se controlara el estado de palas y verificaran
que no posean dafios, golpes o torceduras que
puedan afectar sus resistencias, balanceo y
producir vibraciones; se examinaran los ele-
mentos de fijacion y de seguridad.

En hélices de paso regulable, se controlara el
buen funcionamiento y estanqueidad de juntas
o anillos de cierre.

En circunstancias de los desarmes de las lineas
de ejes, se inspeccionaran cubos de las hélices,
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los alojamientos de las chavetas, tuercas y sus
elementos de seguridad.

Podréan requerirse sistemas no destructivos para
deteccion de grietas y/o deficiencias.

1.1.5. Tanques estructurales, doblefondos, tubos de ven-
teo, achique y elementos de fondeo.

a) Tanques estructurales, doblefondos y coffer-

dams.

Se inspeccionaran interiormente los tanques es-
tructurales, para lo cual deberan encontrarse
limpios los de cargamento, de lastre y de com-
bustible.

Se efectuaran las pruebas hidraulicas de los
tanques estructurales que correspondan a crite-
rio del inspector.

Se presentaran limpios y ventilados los doble-
fondos y cofferdams para su inspeccion inter-
na.

Al realizar sus reconocimientos, se comprobara
la existencia de un doblez de chapa bajo tubo
de sonda.

Si el doblefondo u otros tanques estan dedica-
dos exclusivamente a combustible para el con-
sumo, podran exceptuarse de la limpieza y
desgasificacion con tal que el inspector, luego
del examen exterior, determine que el estado es
satisfactorio.

En caso que los tanques se utilicen para com-
bustibles o aceite lubricante, se podra a juicio y
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b)

satisfaccion del inspector, verificar interior-
mente los espacios que considere conveniente.

Se efectuaran pruebas hidraulicas o neuméticas
de los doblefondos.

Para aquellas estructuras a las que les hubieren
sido asignado de origen escantillones reducidos
en razon de esquemas especiales de proteccion
contra la corrosién, el criterio de aceptacion
respecto a desgaste y pérdidas de espesores
tendra en cuenta particularmente dicha circuns-
tancia.

Cielo de doblefondos.

Se podra requerir levantar parte del forro del
cielo de doblefondo para el control de chapas;
la amplitud de este desarme serd determinada
por el inspector en funcién de los elementos de
juicio acumulados. Podran excluirse las zonas
de bodegas frigorificas en las que exista aisla-
cion en el lugar.

De considerarlo necesario, el inspector actuan-
te podra requerir el calibrado del enchapado de
los cielos de doblefondos, en las zonas que se
determinen.

Tubos de venteo.

Se controlaran los tubos de venteo de tanque y
doblefondos, para verificar su estado, espe-
cialmente sus uniones con cielos y pasajes en-
tre cubiertas, incluidos los mastiles y hongos
de ventilacién.
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Cuando se efectiien las pruebas hidraulicas en
los tanques, se verificara la estanqueidad de es-
tos elementos.

Se controlaran las valvulas de presién y vacio
como asi las telas parallamas, o sistemas espe-
cificos para este fin.

d) Achique

Se verificara el sistema de achique del buque,
probando su funcionamiento.

e) Caja de cadenas

1. Se verificara interiormente la parte estructu-
ral, chunques de achique, ganchos dispara-
dores y pernos pasantes de entaligadura pa-
ra lo cual se habrd realizado la necesaria
limpieza y desincrustado.

2. Se efectuara prueba de achique
3. Se verificaran gateras y escobenes.
f) Elementos de fondeo

1. Todos los componentes de las lineas de
fondeo se presentaran adecuadamente des-
incrustados de corrosion y otros residuos, y
satisfactoriamente dispuestos de manera tal
que permitan el examen de su estado.

2. Se verificara el nimero de anclas existentes,
sus marcas de aprobacién y peso de acuerdo
al plano aprobado; en caso de duda se re-
querira su pesado para determinar su aptitud



REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTOS, INSPECCIONES Y CERTI-
FICADOS PARA EMBARCACIONES

y grabard el valor obtenido en lugar ade-
cuado del ancla.

3. Se verificaran pernos de arganeo, seguros,
uiias, cruz, cafia y cepo si tuviese.

4. Se verificaran cadenas de anclas acorde con
el plano aprobado.

5. Cuando didmetro nominal del eslabén sea
igual o mayor de 12,5 mm se evaluara la
necesidad de proceder al calibrado de cade-
nas acumuldandose las respectivas constan-
cias, y verificara el desgaste con respecto a
valores originales a fin de determinar reno-
vaciones o variaciones en el ordenamiento
de las lineas. El porcentaje de cadena a ca-
librarse por cada grillete sera establecido
para cada caso por la inspeccion en funcion
del estado evidenciado, antecedentes y ca-
racteristicas de los elementos.

6. Se examinaran los grilletes y mallas de
uniodn acorde con la reglamentacion vigente.

1.1.6. Francobordo
a) Marcas y condicion de asignacion.

Se inspeccionaran las marcas de francobordo o
de seguridad, controlando las alturas y su co-
rrecta individualizacion. Se comprobara que ni

el vascu ni la supcresttuctura hayan oufrido
modificaciones que pudieran alterar la condi-
cion de asignacion.
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b) Portas y desagties

Se examinaran las portas estancas y portillos,
verificando sus dispositivos de cierre, juntas de
estanqueidad y estado general.

En los casos que el inspector considere necesa-
rio se efectuara prueba de estanqueidad de los
sistemas de cierre. Se reconocerén las portas y
bocas de desagiie de la cubierta a la intemperie
controlando su correcto funcionamiento.

c) Escotillas y ventiladores

Se examinaran brazoletas de escotillas, sus ta-
pas, medios de cierre y refuerzos. Se controla-
ran los sistemas de cierre de aberturas sobre
cubiertas a la intemperie.

Cuando el inspector lo considere conveniente,
se realizaran pruebas de estanqueidad.

Se reconoceran los ventiladores de los espacios
bajo cubierta de francobordo y bajo las cubier-
tas de sobreestructuras cerradas con cierres es-
tancos.

d) Venteos.

Se inspeccionaran los venteos de los tanques
sobre cubierta superior.

e) Mamparos y barandillas
Se reconoceran mamparos extremos de sobre-
estructuras y las escalas, barandillas, amuradas,

pasarelas y todos los medios de proteccion para
la tripulacién y pasajeros.
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1.1.7. Cascos de madera
a) Examen del casco

Se examinara el forro exterior con especial
profundidad en las cabezas de las tablas, quilla,
roda y codaste, luego que éste haya sido co-
rrectamente limpiado de incrustaciones, etc.

Si el buque se encuentra totalmente forrado in-
teriormente, se retiraran a criterio del inspector
las tracas de ventilacion sobre los durmientes y
los payoles de sentinas.

El estado general del entablonado del casco, se
determinara mediante punzon, hachuela o ba-
reno, conjuntamente con un examen por percu-
sion.

El estado general del entablonado del casco, se
determinara mediante punz6n, hachuela o ba-
rreno, conjuntamente con un examen por per-
cusion.

Si el casco posee forro de proteccion de la ta-
blazén, se observara su estado y cuando surjan
dudas el inspector podra disponer el retiro total
o parcial.

Se examinara el estado general de los elemen-
tos de unién.

Se controlara el calafateo del forro del casco,

renovandose el que denote mal estado o bien
retocando el existente cuando sea posible.
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b)

d)

e)

Cubiertas

Se examinari el calafateo del forro de la cu-
bierta, renovandose el que se observe en mal
estado o retocandose el existente cuando ello
resulte aceptable.

Cierres, protecciones y desagiies

Se verificara el estado de mantenimiento de
cierres de escotillas, porta estancas, cierres de
aberturas sobre bajadas, barandillas, portas de
desagiies, etc. Asimismo se examinaran las fo-
gonaduras y los palos.

Estructuras internas

Se examinarin las cuadernas a través de las
aberturas de ventilacién. Si fuera necesario se
podré requerir levantar alguna tabla del forro
interior para observar las estructuras.

Se examinaran los baos, puntales y los elemen-
tos longitudinales, con especial profundidad en
los escarpes. Se examinara el estado de sobre-
quilla.

Se verificardn condiciones de los medios de
unién.

Se podra efectuar barreando o sondajes para
mejor determinacion del estado del madera-
men.

Mamparos estancos.

Se examinaran los mamparos estancos y el
efectivo cierre de sus aberturas si las hubiere.
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1.1.8. Pruebas y examenes
Pruebas de estanqueidad

Las pruebas que generalmente se usaran para
comprobar la estanqueidad son las que se detallan
a continuacion:

a) Prueba hidrostatica: Los tanques segun sus ca-
racteristicas se probaran con una columna de
agua equivalente por lo menos como se indica.

1. Dobles fondos: hasta la cima del tubo de
venteo.

2. Tanque profundo: hasta 2,45 M sobre el cie-
lo del tanque o la altura de maximo calado
si ésta fuese mayor.

3. Tanques de cargamento para combustibles:
columna de 2,45 M sobre cubierta para
construcciones nuevas, posteriormente se
admitira hasta el borde superior de la boca
escotilla.

4. Piques: en lo posible hasta la cima del tubo
de venteo o h
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d)

e)

bas se efectuaran con una presion de 19,6 Kpa
(0,2 Kgf/cm2).

Cuando se efectiien pruebas de estanqueidad de
timones armados con placas dobles, la presion
serd de 49 Kpa (0,5 Kgf/cm?2).

Prueba de manguera: en aquellos casos que pa-
ra determinar la estanqueidad no sea posible
efectuar una prueba hidraulica o neumética
(mamparos, escotillas, cajas de tomas de mar,
etc.) se probaran con chorros de agua con una
presion minima en la lanza de 196 Kpa (2
Kgf/cm?2), ubicada ésta a una distancia entre
2,5 m y 3 m, durante un lapso adecuado que
permite verificar si existen filtraciones.

Pruebas con liquidos penetrantes: para cascos
como los puntualizados en el inciso anterior, la
inspeccion evaluara como alternativa la reali-
zacion de esta prueba, siempre que las circuns-
tancias y caracteristicas de la obra se conside-
ren favorables respecto a su eficacia.

. Prueba en navegacion

Se verificarda comportamiento estructural del bu-
que en navegacion como asi condiciones de fun-
cionamiento del sitema de gobierno, bocina-eje
portahélices y vibraciones que pudieren producir-

S€.

Los respectivos controles se llevardn a cabo de

manera interdisciplinaria con los inspectores de
las otras especialidades.

Durante esta instancia se podran completar las
pruebas hidraulicas y demas verificaciones pen-
dientes de cumplimiento.
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2.  RECONOCIMIENTO DE SEGURIDAD DE MAQUI-
NAS.

2.1. Reconocimientos de Renovacion (r).

Las pruebas se efectuaran sobre amarras y eventualmen-
te en navegacion, cuando el servicio lo requiera.

a)

b)

c)

d)

Se efectuara prueba de funcionamiento de las maqui-
nas propulsoras, sus auxiliares y accesorios, en prue-
bas a la potencia admisible, con sus mecanismos co-
nexos (lubricacién, refrigeracion, combustible) y sus
respectivos indicadores.

Se verificaran los sistemas de alarmas y protecciones
de seguridades, como minimo de baja presiéon de
aceite y alta temperatura de agua de refrigeracion y
las salidas de emergencia.

En caso de tratarse de maquinas de impulsion, de
otros sistemas, o equipos (Ej. Alternadores, compre-
sores, bombas, etc.) deberan ser probados a plena
carga.

Se verificara el normal funcionamiento del sistema
del telégrafo de 6rdenes y comunicaciones, de puente
de maquinas y cuarto de timon.

Se probara el sistema de gobierno principal y emer-
gencia, con sus indicadores y protecciones.

Se probaran las protecciones y valvulas de segurida-
des de los botellones de aire comprimido de arranque
y calderetes de vapor auxiliares (recipientes de pre-
sién).
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g)

h)

J)

k)

Control, prueba y rendimiento de los compresores de
aire principales, auxiliares y de emergencia.

En caso de poseer dinamo de emergencia, motobom-
ba incendio de emergencia y motores para propulsar
botes salvavidas, se realizaran pruebas de funciona-
miento.

Se probara y verificara sistema de achique sentinas
sala maquinas y sistema de bombas contra incendio.

En maquinas de propulsién indirecta (Ej. con caja re-
ductora inversora, o paso controlable) se verificaran
protecciones de sobrevelocidad

En buques que naveguen en zonas peligrosas, trans-
porte de hidrocarburos, o gases licuados, se verificara
en chimenea o guarda calor, el correspondiente apa-
gachispas o parachispas reglamentario.

Hasta potencias individuales de propulsion hasta 500
HP no se exigiran desmontes de mecanismos dentro
de condiciones normales y a juicio del inspector
actuante.

m) Se verificaran en sistema de combustible, los cortes

n)

rapidos a distancia de los tanques de combustibles de
servicio, parada a distancia de los ventiladores de sala
de maquinas, bombas trasvase y purificadores que
posean arrestallamas los venteos de tanques de com-
bustible en cubierta.

En los casos que posean control a distancia (mono-
control) desde el puente de mando, se probara el sis-
tema y se verificaran los instrumentos de control en
maquinas y puente.
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2.2. Reconocimientos intermedios (In)

Se efectuaran las siguientes pruebas sobre amarras.

a)
b)
c)
d)

€)

g)

h)

i)

J)

k)

)

Prueba planta propulsora completa.
Verificacion sistemas de alarma y protecciones.
Prueba sistema de gobierno principal y emergencia.

Prueba a plena carga de maquinas de accionamiento
de otros equipos (mot. aux.)

Prueba de telégrafo y comunicaciones, puente maqui-
nas y cuarto timon.

Pruebas sistema aire comprimido de arranque y val-
vula de seguridad de acumuladores.

Control, prueba y rendimiento de los compresores de
aire principal y auxiliares de emergencia.

Se probara sistema de achique sala de maquinas.

En sistema combustible, se verificaran cortes a dis-
tancia y arrestallamas.

Se probaran sistemas de control a distancia (mono-
control)

Prueba de funcionamiento de calderetas auxiliares a
vapor y soplado valvulas de seguridad.

Se probaran sistemas de amarre y fondeo.
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3.

RECONOCIMIENTOS DE  SEGURIDAD DE
ELECTRICIDAD

3.1. General

Los reconocimientos que se describen en este punto se
refieren a las instalaciones eléctricas de corriente conti-
nua o alterna, que posean una tensién nominal no mayor
de 750v, exceptudndose a los buques de propulsion eléc-
trica.

En los casos en que la tensién nominal sea mayor de 750
v, se consideraran las inspecciones a realizar en forma
particular,

3.2. Reconocimientos Iniciales o Adicionales por Modifi-
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caciones.

1. Aceptacion de materiales: La aceptacién de materia-
les serd supeditada a los ensayos que acepte o dis-
ponga la Autoridad Competente, de acuerdo a las
exigencias de orden nacional e internacional que po-
drian aplicarsele al buque, atendiendo a sus caracte-
risticas y tipo de trafico o navegacion que realiza.

Quedaran exentos de realizar estos ensayos los bu-
ques cuya tensién nominal sea inferior a 110 y, no in-
cluyéndose dentro de dicha exencién a los buques
tanques que transporten liquidos combustibles, gases
licuados inflamables o mercancias de riesgo similar
los que, en todos los casos, deberan cumplir con los
indicadores ensayos.

La aceptacion de materiales obligara a la presentacion
de los protocolos de ensayos de los siguientes ele-
mentos que componen la instalacion eléctrica.
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1.1.

Magquinas rotantes.

1.2. Transformadores

1.3.

Tablero principal y tablero de emergencia.

1.4. Material antideflagrante.

2. Inspeccion de obra: A los fines de las verificaciones y
pruebas a realizar, la inspeccion de obra se dividira
en etapas, de acuerdo a la potencia instalada en el bu-
que de que se trata:

1. Buques cuya potencia instalada sea mayor de 100
Kw/KVA.

1.1.

1.2.

Primera etapa: Cuando esté instalado el
CINCUENTA POR CIENTO (50%) del
equipamiento eléctrico, se verificara que los
materiales empleados sean los aprobados en
la aceptacion de materiales y se controlara el
montaje de los elementos principales de la
instalacion eléctrica, los que deberan estar de
acuerdo con los planos autorizados por la Au-
toridad Competente

Segunda Etapa: Se continuara con los contro-
les previstos en la primera etapa, completan-
dose con los ensayos y pruebas que correspo-
dan.

3. Pruebas de funcionamiento: Se efectuaran las pruebas
y comprobaciones que se indican en el cuadro corres-
pondiente a los reconocimientos de renovacion, ex-
cepto las correspondientes a:

1. Verificacion del diametro exterior del colectros.
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2. Verificacion de las células rectificadoras.

3. Comprobaciones de las muestras del liquido.

3.3. Reconocimiento de renovacion (R) (tensién mayor a 55
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v)

1. Generadores y alternadores principales, auxiliares y
de emergencia.

1.1

1.2

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7

. Pruebas de funcionamiento de maquinas
dispuestas para efectuar paralelo.

Pruebas de maquinas no previstas para efectuar
paralelo.

Verificacién del didmetro exterior del colector.
Verificacion de la conmutacion.

Verificacion de las células rectificadoras.
Ensayo de aislamiento.

. Protocolo de ensayo de interruptores principales.

2. Propulsion eléctrica.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

Pruebas a efectuarse en el motor y generador de
propulsion.

Instalacion eléctrica de propulsion.
Pruebas aislaciones en navegacion.

Protocolo de ensayo de interruptores principales



HIDROVIA

2. Verificacion de las células rectificadoras.

3. Comprobaciones de las muestras del liquido.

3.3. Reconocimiento de renovacién (R) (tension mayor a 55
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1. Generadores y alternadores principales, auxiliares y

de emergencia.

1.1. Pruebas de funcionamiento de maquinas
dispuestas para efectuar paralelo.

1.2. Pruebas de maquinas no previstas para efectuar
paralelo.

1.3. Verificacion del didmetro exterior del colector.
1.4. Verificacion de la conmutacion.

1.5. Verificacion de las células rectificadoras.

1.6. Ensayo de aislamiento.

1.7. Protocolo de ensayo de interruptores principales.

. Propulsion eléctrica.

2.1. Pruebas a efectuarse en el motor y generador de
propulsion.

2.2. Instalacion eléctrica de propulsion.
2.3. Pruebas aislaciones en navegacion.

2.4. Protocolo de ensayo de interruptores principales
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3. Aparato de gobiemo.
3.1. Pruebas de funcionamiento
3.2. Verificacion de las protecciones
3.3. Prueba de aislamiento
4. Motores de servicios esenciales.
4.1. Prueba de funcionamiento
4.2, Verificacion de las protecciones
4.3. Ensayo de aislamiento
4.4. Protocolo de ensayo de protecciones
5. Transformaciones de fuerza motriz y alumbrado.

5.1. Comprobaciones a efectuar en la muestra del li-
quido refrigerante,

6. Instalacion eléctrica principal y de emergencia.
6.1. Medicion de la resistencia de aislacion

6.2. Verificacién de la selectividad de las proteccio-
nes (a juicio del inspector).

6.3. Verificacion de constancias registradas en el li-
bro de aislaciones.

6.4. Prueba de la instalacion principal.

6.5. Prueba de la instalacién de emergencia.
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6.6. Comprobacion de los sistemas e instalaciones
eléctricas en zonas peligrosas de buques tanques.

6.7. Ensayo de tension en la instalacion eléctrica (a
juicio del inspector).

7. Tablero principal, de emergencia, luces de emergen-
cia y toma de energia externa.

7.1. Verificacion de los elementos constitutivos.
7.2. Funcionamiento de los tableros.
7.3. Ensayo de aislamientos.
8. Plantas eléctricas automatizadas
8.1. Verificacion del funcionamiento en puerto, y en
navegacion cuando asi lo considere el inspector
actuante.

9. Pararayos y baterias de acumuladores.

9.1. Verificacion del estado de las baterias de emer-
gencia.

9.2. Verificacion del estado de las baterias de arran-
que del o los motores propulsores.

10.Elementos de respeto.

10.1. Se comprobara la existencia de los elementos a
que obligan las disposiciones vigentes.

3.4. Reconocimiento de Renovacién (R) e Intermedios (In)
(Tensién hasta 55 v.)

1. Generadores principales
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1.1. Se realizara una prueba de funcionamiento gene-
ral.

2. Instalacion eléctrica

2.1. Se verificara la instalacion eléctrica. La exigen-
cia quedara a juicio del inspector.

3. Bateria de acumuladores
3.1. Verificacion a juicio del inspector.

3.5. Reconocimiento Intermedios (In) (Tensién mayor a 55

V).

1. Generadores y alternadores principales, auxiliares y
de emergencia.

1.1. Prueba de funcionamiento de maquinas no pre-
vistas para efectuar paralelo.

1.2. Protocolo de ensayo de interruptores principales.
2. Aparato de gobierno.

2.1. Prueba de funcionamiento.

2.2. Verificacion de las protecciones.

2.3. Prueba de aislamiento.
3. Molinete de anclas.

3.1. Verificacion del funcionamiento.

4, Motores de servicios esenciales.
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4.1. Prueba de funcionamiento.
5. Instalacion eléctrica principal y de emergencia.

5.1. Verificacion de los asientos del libro de aislacio-
nes.

5.2. Prueba de la instalacion de emergencia.

5.3. Comprobacion de circuitos eléctricos en zonas
peligrosas de buques tanques.

6. Tablero principal, de emergencia y de luces de nave-
gacion.

6.1. Verificacidn de los elementos constituidos

6.2. Verificacion del tablero de las luces de navega-
cion.

7. Plantas eléctricas automaticas.
Pruebas de funcionamiento general
8. Pararayos y baterias de acumuladores.

8.1. Verificacion de la instalacion y resistencia del
cable de bajada.
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4. RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE EQUIPO

RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION (R)

INSPECCION DE SECCION COMPROBACIONES A EFECTUAR
DOCUMENTACION 4.2 a) Libro y publicaciones nauticas
Y b) Planos
ELEMENTOS VARIOS c) Enfermeria y botiquines
d) Identificacion
¢) Escala de précticos
f) Zafarranchos
47. b) Pruebas periddicas-Aparato de
Gobierno principal y de emergencia
4.8. Pruebas navegacion p/empujadores
DISPOSITIVOS 4.3. a) Instrumental néutico
DE SEGURIDAD b) Elementos de seiializacién
DE LA NAVEGACION
DISPOSITIVOS 4.4, a)Botes saivavidas
Botes salvavidas de propulsién
Mecanica
DE b) Balsas salvavidas.
¢) Aparatos flotantes.
d) Aros salvavidas
SALVAMENTO ¢) Chalecos salvavidas
f) Pescantes/dispositivos arriado.
g) Verificacion especial a botes
salvavidas
h) Medios de embarque a botes
i) Sistema de comunicaciones
y alarma general de emergencia
PREVENCION 4.5, a) Dispositivos contra incendios.
DETECCION Y b) Extintores de incendio.
EXTINCION DE ¢) Sistemas fijos de extincién por
INCENDIOS gas.

d) Sistemas fijos de extincidn a base
de espuma

e) Sistemas fijos de extincion por
aspersion

f) Otros sistemas de extincion.

g) Bomba contraincendio emergencia
h) Equipo de Bombero.
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i) Alarma general.

J) Detectores de incendio
k) Dispositivos de cierre
1) Sistema de gas inerte
1) Medios de evacuacién

DISPOSITIVOS DE
AMARRE, FONDEO

4.6

a) Molinete de anclas y escobenes
¢) Anclas,

d) Cadenas, grilletes, giratorio,
Arganeo, Unidn.

e) Cabos y cables de remolque.

f) Gancho de remolque.

g) Guinches de maniobra

h) Accesorios de maniobra, bitas,
pasacabos, etc.

RECONOCIMIENTOS INTERMEDIOS (In)

INSPECCION DE SECCION

COMPROBACIONES A EFECTUAR

DOCUMENTACION
Y ELEMENTOS
VARIOS

42.

4.17.

a) Libros y publicaciones nauticas
b) Planos.

c¢) Enfermeria y botiquines.

d) Identificacion.

¢) Escala de précticos.

f) Zafarranchos.

g) Equipos nuevos.

b) Pruebas periddicas-Aparato de
gobierno principal y de emergencia

DISPOSITIVOS DE 43.

a) Instrumental nautico.

SEGURIDAD DE LA b) Elementos de sefialamiento
NAVEGACION

DISPOSITIVOS 4.4. a) Botes salvavidas

DE Botes salvavidas de propulsién
SALVAMENTO mecanica.
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b) Balsas salvavidas

c) Aparatos flotantes

d) Aros salvavidas

e) Chalecos salvavidas

f) Pescantes/dispositivos de arriado.
g) Verificacién especial a botes
salvavidas.

h) Medios de embarque.

i) Sistema de comunicaci6n y alarma
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PREVENCION 4.5.
DETECCION

Y EXTINCION

DE INCENDIOS

a) Dispositivos contra incendio
b) Extintores de incendio

c) Sistemas fijos de extincién por
gas.

d) Sistemas fijos de extincién a
base de espuma

¢) Sistemas fijos de extincién por
aspersion

f) Otros sistemas de extincién.

£) Bomba contra incendio de
emergencia.

h) Equipo de bombeo.

i) Alarma general

j) Detectores de incendio.

k) Dispositivos de cierre.

1) Sistema de gas inerte.

1) Medios de evacuacidn.

DISPOSITIVO DE 4.6.
AMARRE, FONDEO
Y REMOLQUE

a) Molinete de Anclas y escobenes
¢) Anclas.

d) Cadenas

¢) Gancho de remolque.

RECONOCIMIENTOS PERIODICOS (P)

INSPECCIONDE  SECCION

COMPROBACIONES A EFECTUAR

Luces de Emergencia 4.2

h) Prueba instalacién luces de
emergencia.

Dispositivos de 4.4,
Salvamento

a) Botes salvavidas.

b) Balsas salvavidas.

d) Aros salvavidas.

) Chalecos salvavidas.

f) Pescantes/dispositivos de arraido.
h) Medios de embarque.

1) Medios de comunicaciones/alarma.
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4.1. ftems de los Reconocimientos de Seguridad de Equipo.

Las verificaciones, pruebas y examenes indicadas en las
tablas precedente, deben interpretarse como se indican a
continuacion, en el entendido que ello dependera de que
en virtud del tipo y servicio de embarcacion ésta deba
poseer el equipo o elemento que se trate.

4.2. Documentacion y elementos varios
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a)

b)

Libros y publicaciones nauticas

Se verificara la existencia y estado de conservacion y
actualizacion de los libros y publicaciones nauticas
que reglamentariamente corresponde, de acuerdo con
el servicio, zona de navegacion que realiza el buque.
Se comprobaran las anotaciones del Libro de navega-
cion (periodicidad) de zafarranchos, pruebas de sis-
tema de gobierno, instrumental nautico, etc.).

Planos

1. Se verificara la colocacion del plano aprobado de
lucha contra incendio en lugar accesible para la
tripulacion y se controlara su estado de conserva-
cion.

2. Se verificara la existencia a bordo de planos apro-
bados de amarre, fondeo y remolque, de dispositi-
vos salvavidas y de luces y marcas.

Enfermeria y botiquines
Se verificara la existencia de enfermeria y/o botiqui-

nes de acuerdo al tipo de buque y navegacion que
realice.
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d) Identificacién

Se verificara que el buque tenga inscripto en los luga-
res reglamentarios el nombre, niimero y puerto de
matricula.

Si correspondiere, se verificaran los indicadores de
proa bulbo o propulsion proel.

Escala de practico.

Se comprobara estado de conservacion e iluminacion
de su zona de instalacion.

Se verificara que estén construidas en forma
reglamentaria.

Zafarranchos.

1. Se comprobara que todas las instrucciones o avi-
sos, incluido en cuadro de obligaciones en los
puestos de emergencia, estén fijados debidamente
e impresos en un lenguaje comprensible para el
personal a bordo.

2. Se llevaran a cabo ejercicios de zafarranchos de
incendio, colisién, salvamento, recuperacion de
hombre al agua y abandono. Debera estar presente
mas del 90% de la tripulacion.

3. Se comprobara que se hayan efectuado, las perti-
nentes anotaciones en el Libro de Navegacion,

cuando corresponda.

4. Se comprobara la planilla de roles de zafarranchos
de acuerdo a la reglamentacion vigente.
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5. Se verificara el enrolamiento de tripulantes sufi-
cientes y titulados para el manejo de embarcacio-
nes de supervivencia.

g) Equipos nuevos

Equipos nuevos con los elementos y dispositivos con-
templados en el punto 4.1.d.

Se comprobara que todo equipo nuevo que haya sido
instalado esté debidamente aprobado y que no se
hayan hecho modificaciones que alteren las condicio-
nes en que haya sido expedido el certificado de segu-
ridad que corresponda.

h) Luces de emergencia.

Se verificara y probara el sistema de la instalacién pa-
ra iluminacién de emergencia tanto interior como ex-
terior.

4.3. Dispositivos de Seguridad de la Navegacion.
a) Instrumental nautico.

Se verificara que posean las instrucciones de uso en
idioma nacional. Se verificard la linea de fe de los
que deban tenerla.

1. Radar
Se verificara su instalacion y funcionamiento en
las distintas escalas.

2. Compas nautico (Patron — De gobierno — De res-
peto)
Se verificara que la posicion de los imanes correc-
tores concuerde con el registrado en el Libro habi-
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litado a ese fin en los buques cuyo compas deban
llevar correctores.

2.1. Se verificara que el efecto del campo magné-
tico producido por los conductores bajo ten-
sién en la zona, no produzca variacién en el
compas de mas de un grado (1°).

2.2. Curva de desvio: Se verificara que la curva
esté acorde con los desvios residuales del
compas y esté firmada por un profesional re-
conocido por la Autoridad Competente. Se
efectuara nueva curva de desvios y compen-
sacion cuando:

2.2.1. Se observen alteraciones en los desvios
del compas.

2.2.2 Se efectuen trabajos en dique seco u
otras reparaciones que puedan alterar los

desvios.

2.2.2. El buque permanezca inactivo. Mayor |
afio.

2.3. Informacién de arrumbamiento en el puente
de gobierno.

3. Axiometro.
Se verificara su funcionamiento.

4. Indicador de rotaciones de cada hélice.
Se verificara su funcionamiento.

5. Instrucciones de manejo del sistema de gobierno.
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6. Medios para tomar marcaciones.
Se verificara su existencia, caracteristicas y estado
de conservacion.

7. Instrumental Meteorologico: Barometro.
Se verificarA su funcionamiento acorde a
especificaciones técnicas fabrica.

8. Anteojo prismatico.
Se verificara su existencia, caracteristicas y estado
de conservacion.

9. Elementos de dibujo para la derrota.
Se verificara su existencia y estado de conserva-
cion.

10.Reloj patron en puente y sala de maquinas.
Se verificara su existencia y funcionamiento.

11.Ecosonda y sonda de mano.
Se verificara su funcionamiento, marcando y lon-
gitud de esta ultima.

12.Limpiaparabrisas.
Se verificara su funcionamiento.

b) Elementos de sefialamiento.
Se verificara el funcionamiento de los elementos.:

1. Luces de navegacion y alarmas correspondientes.
Se verificara la posicion y separacion vertical y
horizontal de las luces reglamentarias de acuerdo
con el Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes (Londres 1972) vigente y de acuerdo
con la reglamentacion nacional si correspondiere.

2. Lampara de sefiales independiente de la fuente de
energia principal.
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3.

4.

Campana o gongo de niebla.

Pito o bocina.

. Megafono.

Elementos de sefialamiento diurno.
Se verificara su existencia, tamafio y estado de
conservacion.

. Driza de sefiales.

Se verificara su estado de conservacion.

. Bombillos de emergencia.

Se verificara su existencia y funcionamiento.

Seiiales pirotécnicas.

Se verificara la existencia del numero reglamenta-
rio, estado de conservacion y fecha de vencimien-
to.

4.4. Dispositivos de salvamento.

a) Botes salvavidas.

1.

Se comprobara que su construccion esté aprobada
por la Autoridad Competente.

Se verificara el estado del casco y la existencia y
conservacion del equipo reglamentario y se com-
probaré el funcionamiento del sistema de achique.

. Se controlaran las fechas de vencimiento de los

elementos perecederos, tales como pirotecnia y
botiquin.
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4. Se verificaran las marcas de aprobacion reglamen-
tarias.

b) Balsas salvavidas.

1. Balsas inflables.
Deben coincidir en nimero y capacidad acorde al
plano y luego se verificard su instalacion de
acuerdo al plano aprobado, trincado de la misma,
estanqueidad, existencia de los sistemas de dispa-
ro, testado de las valvulas hidrostaticas.

Se verificara y retirara copia del certificado y fi-
cha historial del Gltimo servicio de mantenimiento
efectuado por una estacion reconocida por la Au-
toridad Competente, tomando nota del vencimien-
to del mismo. Se observaran las inscripciones re-
glamentarias.

2. Balsas rigidas.
Se verificara su instalacion y capacidad de acuer-
do al plano aprobado. La existencia del sistema
disparador, se retirara copia del certificado y ficha
historial del wltimo servicio de mantenimiento,
tomando nota del vencimiento del mismo. Se veri-
ficaran las inscripciones reglamentarias.

c¢) Aparato flotante.
Se efectuaran las verificaciones indicadas en 4.4.a),
excepto la correspondiente al inciso 3.

d) Aros salvavidas.
1. Se verificara la existencia del nimero reglamenta-

rio seglin plano, debiendo estar aprobados por la
Autoridad Competente.
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2. Se verificara la existencia de las guindolas y sena-
les luminosas correspondientes, estado de conser-
vacion general y las inscripciones reglamentarias.

e) Chalecos salvavidas

1. Se verificara el namero reglamentario y estiba
adecuada y que estén aprobados por la Autoridad
Competente.

2. Se verificara estado de conservacion general, las
instrucciones de uso y las inscripciones reglamen-
tarias. Se verificara si se encuentran munidos de
luz o cinta retrorreflectiva y silbato.

f) Pescantes y dispositivos de arriado.

1. Se verificara su efectividad y ubicacion, estado de
tiras, cabos salvavidas, escalas y demas elementos
conexos. En los casos que corresponda se com-
probara la existencia de medios que permitan
acercar los botes al costado del buque para la se-
guridad del embarque, como asi también de pati-
nes u otros medios adecuados para facilitar el
arriado de botes, incluso estando el buque escora-
do 20° sobre la banda opuesta.

2. Se verificaran los elementos estructurales y mo-
vimientos. Se efectuara maniobra completa de
arriado.

g) Verificacion especial a botes salvavidas.
Se verificara el casco, estructuras internas, comparti-
mientos estancos o sistemas de reserva de flotabili-
dad, incluyendo sus pruebas hidraulicas, cuando co-
rresponda. Se verificara espiche, sistema de achique,
sistema de propulsion mecénica, ganchos automaticos
y ganchos de las tiras de los pescantes. Se verificara
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h)

el certificado de construccion de cables de maniobra
y del bote. En los botes cerrados, de corresponder, se
probara el funcionamiento de los rociadores.

Medios de embarque a botes y balsas.

Se verificardn los medios de embarque para botes y
balsas salvavidas (dos cabos salvavidas fijados a los
nervios tendidos entre pescantes, y escala de gato
adecuada). Asimismo se verificaran los medios para
evitar la descarga de agua sobre las embarcaciones
una vez arriada.

Sistemas de comunicaciones y alarma general de
emergencia. Se probaran.

4.5. Prevencion, deteccion y extincioén de incendios.
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a)

Dispositivos contra incendios.

1. Se controlara la presion de agua en las bocas co-
ntra incendios utilizando dos bocas adyacentes
descargando agua, controlando que cumplan con
las reglamentaciones vigentes. Se probara el fun-
cionamiento de las bombas, principal y auxiliares
de incendios.

2. Se controlara el estado de las tuberias y valvulas
efectuando prueba de percusion e hidraulica a una
vez y media la presion de trabajo.

3. Se verificard el estado de conservacion de man-
gueras, repartidores, lanzas y conexion internacio-
nal a tierra.

4. Se verificara el estado de conservacion de cajas de
mangueras y bocas de incendio.

b) Extintores de incendio.
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1. Se verificara la existencia y ubicacion a bordo de
acuerdo con el plano aprobado. Se controlaran las
fechas de carga, efectuadas por empresas recono-
cidas por la Autoridad Competente.

2. Se verificara que se cumpla la reglamentacion par-
ticular sobre mantenimiento.

3. Se podra efectuar prueba de funcionamiento del
2% de los mismos, a juicio del inspector y en caso
de anomalia.

c) Sistemas fijos de extincion de gas.
1. Botellones

1.1. Se controlara nimero de fabricacion, presio-
nes nominales y de prueba. Se verificara que
se haya efectuado la prueba hidraulica.

1.2. Se verificara estado de carga.

2. Tuberias.

2.1. Se controlara su instalacion y debera efectuar-
se prueba hidraulica a través de una empresa
reconocida por la Autoridad Competente; de
no ser posible lo realizara personal de a bordo
en presencia del inspector de la Autoridad

Competente.

2.2. Se efectuara prueba de soplado, cumpliéndo-
se las mismas pautas del punto anterior.
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3. Alarma.

Se probara la seiial de alarma acustica o visual au-
tomatica que indique el envio de gas extintor a
cualquier espacio habitualmente accesible para el
personal, verificandose tiempo de retardo.

. Mantenimiento.

Se controlara la fecha del Gltimo servicio de man-
tenimiento efectuado, acorde con los certificados
presentados.

. Inscripciones.

Se verificara la existencia de las inscripciones re-
glamentarias.

d) Sistemas fijos de extincion a base de espuma.

1. Tuberias

1.1. Se controlara su instalacion, conservacion y
se efectuara prueba hidraulica acorde.

1.2. Se efectuara prueba de soplado cuando co-
rresponda.

. Mantenimiento.

Se controlara la fecha del ultimo servicio de man-
tenimiento efectuado.

. Inscripciones.

Se verificara la existencia de las inscripciones re-
glamentarias.

e) Sistemas fijos de extincidn por aspercion de agua a
presion.
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1. Tuberias.
1.1. Se controlara su instalacion.

1.2. Se verificara que los rociadores instalados se-
an del tipo aprobado.

2. Bomba de agua.

Se verificara su arranque automatico por disminu-
cién de la presion en el sistema.

3. Alarma por averias

Se verificara el funcionamiento de la alarma por
averias, simulando alguna averia en el sistema.

4. Inscripciones.

Se verificara la existencia de las inscripciones re-
glamentarias.

f) Otros sistemas fijos de extincion.
Se verificara de acuerdo a las condiciones de aproba-
cion.

g) Bomba contra incendio de emergencia.
Se efectuara prueba de funcionamiento verificandose
que sea capaz de suministrar dos chorros de agua en
las condiciones mas desfavorables de asiento de bu-
que.

h) Equipo de bombero.

1. Se comprobara la existencia, su aprobacion cuando
corresponda y estado del material.
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i)

i)

k)

D

2. Se verificara la carga de los cilindros de aire y se
probaran los fuelles y lamparas de seguridad.

Debera verificarse ademas que cada equipo posea
las instrucciones de uso.

Alarma general.

Se efectuara prueba de funcionamiento, verificindose
el sistema Optico y acustico.

Detectores de incendio.

Se efectuard prueba de funcionamiento del sistema,
incluido el sistema de alarmas por averias. Ademas se
verificara la existencia de las instrucciones sobre el
uso y maniobras del sistema.

Dispositivos del cierre

Se verificaran los dispositivos de cierre de lumbreras,
aberturas de paso, paradas a distancia de ventiladores
y aire acondicionado, cierre a distancia de valvulas de
combustible y paradas de bombas y purificadoras,
etc. Ademas se verificaran las inscripciones regla-
mentarias indicando las distintas maniobras y funcio-
namiento de los sistemas.

Sistemas de gas inerte.

Se efectuaran las comprobaciones siguientes:

1. Verificar exteriormente el estado de todas las tube-
rias y componentes para detectar si hubiera sefia-

les de corrosion o fugas de gas.

2. Verificar el funcionamiento de los ventiladores
impelentes de gas inerte
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3. Verificar el funcionamiento del sistema de venti-
lacidon del local de la torre de lavado de gases.

4. Comprobar el llenado y vaciado automatico del
cierre hidraulico de cubierta asi como la posible
presencia de agua acumulada y el estado de la val-
vula de retencion.

5. Examinar el funcionamiento de todas las valvulas
telecomandadas o automdticas y en particular, la
valvula aisladora de gases de combustion.

6. Observar una prueba de dispositivos de inmovili-
zacion de los soplahollines.

7. Verificar que la valvula reguladora de presion del
gas se cierre automaticamente cuando los ventila-
dores impelentes de gas inerte estan parados.

8. Comprobar, en la medida de lo posible, los si-
guientes dispositivos de alarma y de seguridad del
sistema de gas inerte, recurriendo a condiciones
simuladas cuando sea necesario.

8.1. Contenidos excesivo de oxigeno en el gas del
colector de gas inerte.

8.2. Presion insuficiente del gas en el colector de
gas inerte.

8.3. Presidn insuficiente en abastecimiento desti-
nado al cierre hidraulico de cubierta.

8.4. Temperatura excesiva del gas en el colector
de gas inerte.
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8.5. Presion insuficiente del agua de entrada en la
torre de lavado.

8.6. Precision del aparato fijo o portatil para me-
dir el contenido de oxigeno, mediante un gas

de verificacion.

9. Inscripciones reglamentarias.

1) Medios de evacuacion.

Se verificaran los medios de evacuacion de los espa-
cios destinados a pasajeros y a la tripulacion, y de los
espacios en que normalmente trabaje la tripulacion,
de acuerdo a la reglamentacion vigente.

Se verificara particularmente que ellos se encuentren
expeditos y que estén provistos del sistema de luz de
emergencia.

4.6. Dispositivos de amarre, fondeo y remolque.

a) Molinete de anclas y escobenes.

1. Se efectuara prueba de funcionamiento y veloci-
dad de izado cuando corresponda

2. Se verificaran los frenos, uiias, guias y barbotines.

3. Se verificaran los escobenes, labios superiores e
inferiores.

4. Se verificaran trincas y estopores, estos deberan es-
tar en condiciones de uso inmediato.
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b) Caja de cadenas.

1.

2.

3.

Se presentaran sin incrustaciones o corrosiones,
secas y limpias verificindose ganchos disparado-
res, pernos pasantes de entalingadura.

Se efectuara prueba de achique.

Se verificaran gateras, en todas sus partes.

c) Anclas.

Se presentaran sin incrustaciones o corrosiones que
entorpezcan la observaciéon del material, como asi
también la de pernos de la cruz de arganeo y grillete
de entalingar,

1.

Se verificara que posean grabadas las marcas de
aprobacioén y el peso.

2. Se verificaran el nimero y caracteristicas de
acuerdo al plano aprobado.

3. En caso de no tener grabado su peso de origen,
previa verificacion se lo efectuara.

4. Se verificaran pernos de arganeo, seguro, uiias,
cruz, cafia y cepo si tuviere.

5. Se visualizara su estado general. En caso de anor-
malidad y de corresponder, se procedera acorde
los incisos anteriores.

d) Cadenas.

Se presentaran sin incrustaciones o corrosiones para
poder efectuar su calibrado, para ello estaran estira-
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das o convenientemente adujadas en la platea del di-
que, en tierra o sobre cubierta.

1.

Se verificara que estén aprobadas y que posean las
marcas correspondientes, corroborando con el cer-
tificado de construccion pertinente.

Se verificara sus caracteristicas de acuerdo con el
plano aprobado.

. Se efectuara un calibrado total, con no menos del

10% de cada grillete. Se admitiran las tolerancias
establecidas en la reglamentacion vigente (el 10%
se refiere a la cantidad de medidas en considera-
cién con el nimero de eslabones).

. Se verificara estado de los grilletes giratorios y

mallas de unién.

. Se visualizara su estado general. En caso de ano-

malias y de corresponder, se procedera acorde los
incisos anteriores.

Cabos, cables de amarre y remolque.

Se verificara su existencia y caracteristicas de acuer-
do con el plano aprobado y los certificados de cons-
truccion.

Gancho de remolque.

Se efectuara prueba de disparo localmente y desde el
puente de navegacion disparo automatico por escora,
si existieran.

g) Guinches de maniobra.

Se verificara su funcionamiento.
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h) Accesorios de maniobra.
Se verificara el estado de bitas, roletes, escobenes,
cornamuzas, etc.

4.7. Pruebas de navegacion.

a) Se determinara el nimero de esloras en que puede ser
detenido el buque, en la condicion de carga y a la ve-
locidad correspondiente a “maquina toda fuerza”.

b) Pruebas periddicas.

1. Aparato de Gobierno Principal.
Se efectuara prueba de funcionamiento con el bu-
que a plena carga y velocidad maxima de servicio.

2. Aparato de Gobierno de emergencia.
Se probara funcionamiento, incluyendo la comu-
nicacion entre el puente de navegacion y el local
del aparato de gobierno de emergencia, cuando
corresponda.

3. Cambio de sistemas de gobierno.
Se determinara el tiempo demandado para el cam-
bio de gobierno o sistema.
4.8. Pruebas de navegacion para empujadores.
Se haran las pruebas mencionadas en 4.7. que les fueran
de aplicacion, integrando un convoy con el namero
maximo de barcazas cargadas que sean capaces de

empujar.

4.9. Asiento en el Libro de Navegacion.
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De todas las pruebas indicadas en 4.7. y 4.8. segin co-
rresponda, se dejara constancia en el Libro de Navega-
cion del buque.
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FICADOS PARA EMBARCACIONES

5. RECONOCIMIENTOS DE SEGURIDAD DE RADIO.

5.1

Reconocimiento Intermedios (In) y Periddicos (P)

Comprobaciones en las instalaciones de ondas métricas

(VHF)

1.

Composicion: Se constatara que las instalaciones de
ondas métricas (VHF) estén situadas en locales de la
parte superior del buque (puente de mando) y estén
compuestas por un tranSmisor, un receptor y una
fuente de energia eléctrica, capaz de hacer funcionar
estos a potencia nominal, y una antena adecuada para
emitir y recibir eficazmente, en todas las frecuencias
que se utilicen.

Transmisor y receptor: Se verificara que el equipo
puede transmitir y recibir en la clase de emision y
frecuencias establecidas en el Plan de Comunicacio-
nes.

. Potencia: Se verificara que la potencia de salida de la

onda portadora del transmisor no sea superior a 25
WATT, ni inferior a 5§ WATT, debiendo tener un dis-
positivo claramente visible y con indicacion de su fi-
nalidad que permita reduciria a valores entre 0,1 y |
WATT.

. Antena: Se verificara que, de ser posible, la antena

esté situada de modo que presente visibilidad sin obs-
taculos en todo el horizonte.

. Operacion del Equipo: Se verificara que el control de

las frecuencias (canales) destinados a la seguridad de
la navegacion esté en el puente y al alcance inmediato
del puesto de derrota, y si fuera necesario se dispon-
dra también los medios que hagan posibles las radio-
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comunicaciones desde los alerones del puente. Si el
control se encuentra en una unidad separada o en va-
rias, la unidad instalada en el puente debera contar
con un dispositivo especial que anule las otras unida-
des al ser esta operada.

Todas las unidades deberan tener una indicacion lu-

minosa de que el equipo estd en uso desde otra uni-
dad.

. Fuente de energia eléctrica: Se verificara que en los

buques de pasaje y de carga, la instalacion radiotele-
fonica de ondas métricas (VHF) se alimente por una
fuente alternativa de energia eléctrica compuesta por
baterias de acumuladores y estara situada preferente-
mente en la parte superior del buque y cuya capaci-
dad sea suficiente para hacerla funcionar durante 6
horas como minimo.

. Sefial distintiva: Se verificara que tenga un cuadro

con la sefial distintiva de la estacion en un lugar visi-
ble desde el punto de operacién.

. Registros radioeléctricos: Se verificard que se en-

cuentren a bordo las publicaciones y documentacion
prescrita en los respectivos reglamentos, cuando co-
rresponda. Ademas se constataran las anotaciones que
se hayan efectuado.

. Libros de registros radioeléctricos: Se verificaran las

anotaciones, de todas las comunicaciones relativas a
la seguridad de la navegacion, cursadas o recibidas,
asentadas en el Libro de Navegacion.

10.Se comprobard que se encuentre vigente la licencia

habilitante de la estacion.



REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES DE LA
HIDROVIA

REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y
SANCIONES DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA
(PUERTO DE CACERES - PUERTO DE NUEVA
PALMIRA)

TITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Capitulo 1°
Aplicacion Del Régimen

Articulo 1° Ambito de Aplicacién
El presente régimen tiene por objeto sancionar:

a) Las infracciones a las disposiciones del
Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay - Parana
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira)
sobre Navegacion y Seguridad y sus
Reglamentos Complementarios.

b) La falta de idoneidad profesional del personal
embarcado.

Las disposiciones del presente régimen serdn
aplicables sélo a las embarcaciones de Ila
Hidrovia, a excepcion de las infracciones al Titulo
VII del Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parana (Puerto de Caceres — Puerto de Nueva
Palmira) sobre Navegacién y Seguridad y sus
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Art, 2°

Art, 3°

Art. 4°

Art. 5°
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Reglamentos Complementarios, las cuales seran
de aplicacién a todos los buques y embarcaciones
que utilizan la Hidrovia.

Normas Posteriores

Las normas que acordaran los Paises Signatarios
con posterioridad a la consumacion de un hecho
sancionable por las mismas, sélo resultaran de
aplicacion cuando fueran mas favorables.

Tentativa

La tentativa no es punible.

Se entiende por tentativa toda accién u omisién
que pudiendo configurar una infraccién dolosa o
culposa, no llegara a consumarse.

Culpa

Toda accidon u omisidén culposa sera suficiente
para configurar una infraccion y para la aplicacién
de sanciones.

Responsabilidad y Eximicion.

En materia de responsabilidad contravencional y
eximision de la misma sera de aplicacion la

legislacion del Pais Signatario que entienda en el
hecho.
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Art. 6°

Art. 7°

Art. 8°

Capitulo 2°
De las Sanciones

Clases de Sanciones
Este régimen establece las siguientes sanciones:

a) Cancelacion de la habilitacion para navegar;

b) Suspension de la habilitacién para navegar;

c¢) Cancelacion de la habilitacion para navegar en
el tramo;

d) Suspension de la habilitacidon para navegar en
el tramo;

e) Prohibicién para navegar;

f) Suspensién temporaria para navegar;

g) Multa; y

h) Apercibimiento

Cancelacion de la Habilitacion para Navegar

La cancelacion de la habilitacion para navegar
importa la privacion absoluta y definitiva de la
habilitacion otorgada al infractor para el ejercicio
de las funciones para las cuales fuera habilitado.

Esta clase de sancion sélo podra ser aplicada por
el Pais Signatario que hubiera otorgado el titulo y
la habilitacién al infractor y siempre que la falta se
hubiera cometido en sus aguas jurisdiccionales,
salvo lo dispuesto por el articuio 18.

Suspension de la Habilitacién para Navegar.
La suspensiéon de la habilitaciéon para navegar

importa la privacion temporaria de la habilitacion
otorgada al infractor para el ejercicio de las
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Art. 9°

Art. 10

Art. 11

588

funciones para las cuales fuera habilitado, hasta un
maximo de seis (6) meses.

Esta clase de sancion sélo podra ser aplicada por
el Pais Signatario que hubiera otorgado el titulo y
la habilitacion al infractor y siempre que la falta se
hubiera cometido en sus aguas jurisdiccionales,
salvo lo dispuesto por el articulo 18.

Cancelacion de la Habilitacion para Navegar en el
tramo

La cancelacion de la habilitacién para navegar en
el tramo, importa la privacion absoluta y definitiva
de la misma otorgada al infractor para el ejercicio
de su profesion en las aguas jurisdiccionales del
Pais Signatario que hubiera impuesto la sancion.

Suspension de la Habilitacion para Navegar en el
tramo.

La suspension de la habilitacion para navegar en
el tramo, importa la privacion temporaria de la
misma otorgada al infractor para el ejercicio de su
profesion en las aguas jurisdiccionales del Pais
Signatario que hubiera impuesto la sancion, hasta
un maximo de seis (6) meses.

Prohibicién para Navegar

La prohibiciéon para navegar, importa para el
infractor la privacion absoluta del ejercicio de su
profesion en las aguas jurisdiccionales del Pais
Signatario que hubiera impuesto la sancion, previo
intercambio de informacién entre las autoridades
competentes de los paises involucrados.
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Art. 12 Suspension Temporaria para Navegar

La suspension temporaria para navegar, importa
para el infractor la privacion por un periodo
determinado, hasta un maximo de seis (6) meses,
del ejercicio de su profesion en las aguas
jurisdiccionales del Pais Signatario que hubiera
impuesto la sancién, previo intercambio de
informacion entre las autoridades competentes de
los paises involucrados.

Art. 13 Multa
La sancion de multa importa el pago de la suma
resultante de la conservacién de la unidad de
cuenta prevista por este régimen a la moneda
nacional de los Paises Signatarios.

Art. 14 Apercibimiento

El apercibimiento importa un llamado de atencién
al infractor.

Art. 15 No sustitucion de Sanciones
En ningin caso las sanciones contempladas por
éste régimen podran sustituirse por penas
privativas de la libertad.

Art. 16 Aplicacion de Sanciones
La comisién de un mismo hecho podra determinar

la aplicacion de sanciones tanto al armador como
al personal embarcado.
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Art. 17

Art. 18

590

Personal Embarcado.

Quedan comprendidos en el Concepto de Personal
Embarcado, los siguientes sujetos:

a) Capitan, Patron u Oficial Fluvial a cargo de la
embarcacion;

b) Piloto de la Hidrovia;

c¢) Jefe de Maquinas;

d) Auxiliar de Maquinas;

e) Marineros;

f) Cualquier otro sujeto embarcado, vinculado a
la navegacion.

Facultades de los Paises Signatarios

El Pais Signatario que hubiera otorgado el titulo y
la habilitacion al infractor podra cancelarla cuando
se hallara firme la sancién de cancelacion de la
habilitacion para navegar en el tramo o
prohibicion para navegar, impuesta por otro Pais
Signatario.

El Pais Signatario que hubiera otorgado el titulo y
la habilitacion al infractor podra suspenderla por
igual plazo al previsto por la sancion de
suspension de la habilitacion para navegar en el
tramo o suspensién temporaria para navegar
impuesta por otro Pais Signatario, siempre que
ésta se encontrara firme.
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Art. 19

Art. 20

Capitulo 3°
Atenuantes y Agravantes

Criterios de Apreciacion

Las autoridades competentes consideraran al
momento de la aplicacion de las sanciones
previstas por este régimen, las circunstancias
atenuantes y agravantes que concurran en la
infraccion.

A los fines del parrafo anterior se tendra en cuenta
el peligro que ha importado la infraccion para la
seguridad de las personas, el medio ambiente, las
vias navegables o la embarcacion.

Capitulo 4°
Reincidencia

Plazos

Se considerara reincidente, a los efectos de la
graduacion de la sancion, al que incurriera en otra
infracciéon del mismo género dentro de los
siguientes plazos:

a) Dos (2) afios cuando se tratara de suspension
de la habilitacién para navegar, de suspensién
de la habilitacion para navegar en el tramo;

b) Dos (2) afios cuando se tratara de multa cuyo
maximo superara 1000DEG.
Un (1) afio cuando se tratara de multa cuyo
monto ascendiera hasta 1000 DEG;
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Art. 21
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¢) Noventa (90) dias cuando se tratara de

apercibimiento.

Los términos previstos por éste articulo se
computaran a partir de la fecha en que las

sanciones se encontraran firmes.

Géneros

A los fines de la aplicacion de lo dispuesto por el
articulo anterior se definen los siguientes géneros:

a) Certificado de Seguridad,
Seguridad de Embarcaciones;
Arqueo;

Asignacion de Francobordo,
Dotacion de Seguridad;

b) Normas para la Navegacion;

Transporte para Mercancias sobre Cubierta;
Transporte de Mercancias Sélidas a Granel;

Luces y Marcas;

Comunicaciones en lo relativo
Navegacion;

Estadia en Puerto;

c) Habilitacién del Personal Embarcado;
d) Pilotaje;

e) Transporte de Hidrocarburos;
Sustancias Nocivas liquidas;
Sustancias Perjudiciales;
Mercancias Peligrosas;
Transporte y Vertimientos de Desechos;
Régimen de Descargas;
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Art. 22

Art. 23

Art. 24

f) Contaminacion,
Escala Sancionatoria

En caso de reincidencia, la sancién que
correspondiera aplicar se elevara hasta en un
tercio de la clase de sancidn que se tratara.

Capitulo 5°
Aplicacién Condicional

Facultad de Exencion

Cuando la sancion aplicada fuera de multa cuyo
maximo ascendiera hasta 1000 Derechos
Especiales de Giro (D.E.G.) su cumplimiento
podra dejarse en suspenso. En tal caso, quedara
sin efecto el cumplimiento de la sancion impuesta
cuando el infractor no cometiera otra falta dentro
del término de un afio computado a partir de la
fecha en que se encontrara firme.

Cuando el infractor cometiera otra falta dentro del
plazo seiialado en el parrafo anterior, se le aplicara
la sancion en suspenso, asi como la que
correspondiera a la nueva infraccion incrementada
segun lo previsto para el caso de reincidencia.

Periodicidad de la Facultad de Exencion

Debera transcurrir un periodo de dos (2) afios
comprendido entre la fecha de la resolucion firme
aludida en el Articulo anterior y la comision de
una nueva infraccion para que pueda otorgarse
nuevamente el beneficio de la aplicacion
condicional.
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Art. 25

Art. 26
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Capitulo 6°
Concurso de Infracciones

Coémputo de Sanciones

Cuando concurrieran varios hechos
independientes sancionados con la misma clase de
sancion, la sancioén aplicable al infractor tendra
como minimo, el minimo de la sancion mayor y
como maximo, la suma resultante de la
acumulacién de los méaximos de las sanciones
correspondientes a los diversos hechos. Sin
embargo, dicha suma no podra superar el maximo
establecido para la clase de sancién de que se
trate.

Cuando la comisiéon de una accién u omision
determinada constituyera en si misma mas de una
infraccion, la sancion aplicable al infractor tendra

como minimo y maximo los correspondientes a la
sancion de la infraccion mas grave.

Capitulo 7°
Extincion de Acciones y Sanciones
Extincidn de la Accién
La accidn se extinguira por:
a) Muerte del imputado;

b) Prescripcion
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Art. 27

Art. 28

Art. 29

Art. 30

Prescripcion de la Accién

La accién prescribira a los tres (3) aiios
computados a partir de la comision de la
infraccion.

Extincion de la Sancion

La sancion se extinguira por:

a) Muerte del sancionado;

b) Prescripcion;

¢) Cumplimiento de la misma.

Prescripcion de la Sancion

La sancion de multa prescribira a los dos (2) afios
computados a partir de la fecha en que se hallara
firme la resolucion condenatoria.

Interrupcion de la Prescripcion

La comision de otra infraccion dentro de los
plazos previstos por los articulos 27 y 29
interrumpira la prescripcion de la accion y de la
sancidn, respectivamente.

La prescripcion de la accion se interrumpira
también, por el auto de apertura de instruccion de
sumario o ante la produccion de actos procesales
administrativos a los que se asigne tal efecto

acorde con los procedimientos vigentes en los
Paises Signatarios.

595




HIDROViA

Art. 31

Art. 32
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La prescripcion correra o se interrumpira
separadamente para cada uno de los sujetos
imputados o sancionados.

Capitulo 8°
Medidas de Policia

Interdiccion de salida e Interrupcion de la
Navegacion

Sin perjuicio de la aplicacion de las sanciones que
correspondieren, las autoridades competentes no
formalizaran el despacho de salida de puerto de
las embarcaciones cuando la naturaleza de la
infraccion constatada pusiera en peligro la
seguridad de la navegacion o el medio ambiente.

Las autoridades competentes podran interrumpir la
navegacion de una embarcacion y eventualmente
dirigirla a su puerto mas cercano unicamente
cuando constataran que la misma pusiera en serio
riesgo la seguridad de la navegacion o
constituyera una amenaza al medio ambiente.

La interdiccion de salida o interrupcion de la
navegacion debera cesar cuando dejaren de existir
los motivos que la determinaron.

Gastos

Los gastos originados en la detencion de las
embarcaciones seran soportados por el armador,
salvo que la misma haya sido detenida o demorada
indebidamente segiin resolucion en la instancia
pertinente.
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Art. 33

Art. 34

Art. 35

Art. 36

TITULO Il

DE LAS INFRACCIONES

Capitulo 1°
Infracciones imputables al armador.

En las infracciones correspondientes a este Titulo
sancionadas con multas cuyo valor sea de hasta
300 DEG, podra aplicarse “apercibimiento”, como
sancion alternativa.

Seccion |
Luces y marcas

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara en infraccion
a lo dispuesto en materia de luces y marcas por el
Reglamento para Prevenir los Abordajes en la
Hidrovia Paraguay — Parana.

Seccion 2
Certificados de seguridad

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcaciéon que navegara u operara sin haber
obtenido el Certificado de Seguridad de la
Navegacion.

Se impondra multa de 300 a 500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
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Art. 37

Art. 38

Art. 39

Art. 40

Art. 41
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embarcacién que navegara u operara sin llevar a
bordo el Certificado de Seguridad de la
Navegacion.

Se impondrd multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegaciéon en razén de haber perdido sus
condiciones minimas de seguridad.

Se impondrda multa de 300 a 700 Derechos
Especiales de Giro (DEG) al armador de la
embarcacién que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacion en razon de haber sido eliminada de
la matricula nacional del Pais Signatario
otorgante.

Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacién en razon de haber vencido su plazo de
validez.

Se impondrda multa de 300 a 800 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacion en razén de no haber cumplido con
las inspecciones intermedias o complementarias
pertinentes.

Se impondra multa de 500 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Seguridad de la
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Art. 42

Art. 43

Art. 44

Art. 45

Navegacion en razéon de habérsele efectuado
modificaciones que alteraran las condiciones de
seguridad que dieron origen a su otorgamiento.

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Seguridad de la
Navegacion en razon de haber sufrido averias que
afectaran las condiciones de seguridad que dieron
origen a su otorgamiento.

Seccion 3
Seguridad de Embarcaciones

Se impondra multa de 100 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara en infraccion
a lo dispuesto por el Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
(Londres, 1974), sus Protocolos y Enmiendas, en
lo que fuera pertinente, o por los reglamentos
complementarios que lo adecuaran a la Hidrovia
Paraguay — Parana.

Seccion 4
Arqueo

Se impondra multa de 500 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin haber
obtenido el Certificado de Arqueo.

Se impondrda multa de 300 a 500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
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Art. 46

Art. 47

Art. 48

Art. 49

Art. 50
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embarcacién que navegara u operara sin llevar a
bordo el Certificado de Arqueo.

Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Arqueo, en razon de
habérsele efectuado modificaciones que alteraran
el arqueo bruto o neto.

Se impondra multa de 300 a 500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Arqueo en razon de
haber transcurrido tres (3) meses desde su
matriculacion en un Pais Signatario distinto al
otorgante.

Seccion 5
Asignacion de francobordo

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin haber
obtenido la certificacién de francobordo.

Se impondrd multa de 300 a 500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin poseer a
bordo la certificacién de francobordo asignado por
las autoridades competentes.

Se impondra multa de 300 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion, cuyas marcas de francobordo no se
ajustaran a las disposiciones del Reglamento
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Art. 51

Art. 52

Art. 53

Art. 54

Art. 55

Unico para la Asignacion de Francobordo a
Buques de Carga.

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion cuyas marcas de francobordo
hubieran sido alteradas respecto de las que se le
asignaran conforme la certificacion efectuada por
las autoridades competentes.

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sobrepasando
la linea de maxima inmersién del francobordo
asignado.

Se impondrd multa de 300 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara habiendo
caducado el plazo de validez de asignacion del
francobordo.

Se impondrd multa de 500 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion, que navegara u operara habiendo
caducado el francobordo asignado, en razon de
habérsele introducido  modificaciones que
hubieran alterado las condiciones iniciales de
asignacion.

Seccion 6
Transporte de mercancias sobre cubierta

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que transportara mercancias sobre
cubierta careciendo de la autorizacion pertinente.
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Art. 56

Art. 57

Art. 58

Art. 59

Art. 60
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Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcaciéon que transportara sobre cubierta
mercancias no autorizadas por el Reglamento
Unico para el Transporte de Mercaderias sobre
Cubierta en Embarcaciones de la Hidrovia o por
las autoridades competentes.

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que transportara  mercancias
peligrosas sobre cubierta en infraccion a lo
dispuesto por el Reglamento Unico para el
Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en
Embarcaciones de la Hidrovia o por el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (Londres, 1974) sus Protocolos
y Enmiendas.

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que transportara mercancias sobre
cubierta cuando transportara productos con punto
de inflamacién inferior a setenta grados
centigrados.

Se impondrd multa de 500 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que transportara mercancias sobre
cubierta, sin autorizacion, cuando transportara mas
de doce (12) pasajeros.

Se impondrda multa de 100 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin llevar a
bordo los duplicados de los planos y calculos
demostrativos de [a aptitud para transportar
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Art. 61

Art. 62

Art. 63

Art. 64

mercancias sobre cubierta, aprobados por las
autoridades competentes.

Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que transportara mercancias sobre
cubierta habiendo caducado la autorizacion
otorgada.

Seccién 7
Transporte de mercancias sdlidas a granel

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara en infraccion
a lo dispuesto por el Codigo de Practicas de
Seguridad Relativas a las Cargas Solidas a Granel
(CCQ), en lo que fuera pertinente.

Seccién 8
Habilitacion del personal embarcado.

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion, cuyo personal embarcado careciera
de la habilitacion pertinente para el ejercicio de su
profesion, a excepcion de los casos previstos en la
Seccion 9 de este Capitulo.

Seccion 9
Pilotaje
Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos

Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin piloto,
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Art. 65

Art. 66

Art. 67

Art. 68

Art. 69

604

cuando el capitan, patrén u oficial fluvial
carecieran de la habilitacion pertinente.

Se impondrd multa de 300 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcaciéon que navegara u operara sin piloto,
hallandose vencida la habilitacién del capitan,
patrdn u oficial fluvial a cargo para el ejercicio del
pilotaje.

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién, que navegara con piloto, cuya
habilitacién para la navegaciéon del tramo
estuviera vencida.

Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador que
impidiera el embarco de aspirantes a pilotos de la
Hidrovia para la realizacion de viajes de practica.

Seccién 10
Dotacién de Seguridad

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que navegara u operara sin haber
obtenido el Certificado de Dotacion de Seguridad.

Se impondra multa de S00 a 2000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que navegara u operara con una
dotacion de seguridad inferior al minimo exigido
por el Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parand (Puerto de Caceres — Puerto de Nueva
Palmira) sobre Navegacion y Seguridad.
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Art. 70

Art. 71

Art. 72

Art. 73

Art. 74

Art. 75

Se impondrdA multa de 100 a 500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que navegara u operara sin llevar a
bordo el Certificado de Dotacion de Seguridad.

Se impondra multa de 300 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion, que navegara u operara habiendo
caducado el Certificado de Dotacion de Seguridad.

Seccion 11
Normas para la navegacion

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador del convoy
de navegacion por empuje cuyas dimensiones
superaran los maximos permitidos por el Régimen
Unico de Dimensiones Maximas de los Convoyes.

Se impondra multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador del
remolcador o empujador cuya potencia de
maquinas no garantizara en tramos criticos la
maniobrabilidad del convoy en navegacion.

Se impondrd multa de 500 a 4000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador del
remolcador que llevara acoderada o abarloada mas
de una embarcacion por banda.

Seccidn 12

Comunicaciones en lo relativo a la Navegacion

Se impondrda multa de 300 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
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Art. 76

Art. 77

Art. 78

Art. 79
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embarcacién, que navegara u operara careciendo
de los equipos de comunicaciones exigidos por el
Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte
Fluvial por la Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto
de Caceres — Puerto de Nueva Palmira) sobre
Navegacion y Seguridad.

Se impondra muilta de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que navegara u operara con equipos
de comunicaciones que no se hallaran en
condiciones de operacion.

Seccién 13
Estadia en Puerto

Se impondrd multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcaciéon o convoy que estando atracada en
puerto o lugares de atraque no tuviera
permanentemente, una persona responsable de su
seguridad.

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacioén que no tomara remolque maniobra de
puerto cuando resultara obligado.

Se impondra multa de 100 a 2000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién que no tomara practico de puerto
cuando resultara obligatorio.
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Seccion 14

Transporte de Hidrocarburos, Sustancias Nocivas Liquidas,
Sustancias Perjudiciales y Mercancias Peligrosas.

Art. 80

Art. 81

Art. 82

Art. 83

Se impondrda multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién o del buque que utilicen la Hidrovia
que no presentara la notificacion del transporte de
mercancias peligrosas a la entrada o salida de
puerto.

Se impondrd multa de 100 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacién o del buque que utilicen la Hidrovia
que presentara la notificacion del transporte de
mercancias peligrosas con una antelacion inferior
a veinticuatro (24) horas a la entrada o salida de
puerto.

Se impondrda multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara
mercancias peligrosas sin llevar a bordo la
documentacion requerida por el Reglamento para
el Transporte de Mercaderias Peligrosas en la
Hidrovia Paraguay — Parand o por las normas
internacionales pertinentes.

Se impondrda multa de 100 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara
mercancias peligrosas sin llevar a bordo las
publicaciones requeridas por el Reglamento para
el Transporte de Mercaderias Peligrosas en la
Hidrovia Paraguay — Parana.

607




HIDROViA

Art. 84

Art. 85

Art. 86

Art. 87

Art. 88
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Se impondrd multa de 500 a 5000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que transportara hidrocarburos o
sustancias nocivas careciendo de péliza de seguros
vigente contra incidentes de contaminacion.

Se impondra multa de 100 a 1000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion que transportara  mercancias
peligrosas sin poseer a bordo copia de la péliza de
seguros  vigente  contra  incidentes de
contaminacién.

Se impondrd multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara
mercancias peligrosas o contaminantes en bultos,
en infraccion a lo dispuesto por el Codigo
Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas
(Codige ILM.D.G)) o por el Anexo III del
Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién del Mar por Buques (MARPOL
73/78), o por los reglamentos complementarios
que los adecuaran a la Hidrovia Paraguay — Parana

Se impondra multa de 300 a 2000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara
mercancias sOlidas peligrosas a granel en
infraccién a lo dispuesto por el Apéndice B del
Cddigo de Practicas de Seguridad Relativas a las
Cargas Soélidas a Granel (CCG), en lo que fuere
pertinente.

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
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Art. 89

Art. 90

embarcacion o del buque que transportara
productos quimicos liquidos peligrosos a granel en
infraccién a lo dispuesto por el Codigo para la
Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Productos Quimicos Peligrosos a
Granel (Cédigo CGrQ), por el Codigo
Internacional para la Construccién y el Equipo de
Buques que Transporten Productos Quimicos
Peligrosos a Granel (Cédigo CIQ) o por el Anexo
I del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacién del Mar por Buques (MARPOL
73/78), o por los reglamentos complementarios
que lo adecuaran a la Hidrovia Paraguay — Parana.

Se impondra multa de 500 a 3000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara gases
licuados a granel en infraccion a lo dispuesto por
el Codigo Internacional para la Construccion y el
Equipo de Buques que Transporten Gases
Licuados a Granel (Cédigo CIG), por el Cédigo
para la Construcciéon y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel (Cédigo
CQ) o por el Cddigo para Buques Existentes que
Transporten Gases Licuados a Granel (Cddigo
CGE), o por los reglamentos complementarios que
lo adecuaran a la Hidrovia Paraguay — Parané.

Se impondra multa de 100 a 1500 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara
hidrocarburos en infraccioén a lo dispuesto por el
Anexo I del Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacion del Mar por Buques (MARPOL
73/78), en lo que fuere pertinente, o por los
reglamentos complementarios que lo adecuaran a
la Hidrovia Paraguay — Parana.
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Art. 91

Art. 92

Art, 93

Art. 94
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Seccidn 15
Transporte y Vertimientos de Desechos

Se impondra multa de 30000 a 50000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que transportara
desechos peligrosos.

Se impondra multa de 30000 a 50000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que vertiera en la
Hidrovia desechos u otras materias.

Seccién 16
Régimen de la Descarga

Se impondrd multa de 5000 a 40000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que descargara
hidrocarburos en la Hidrovia provenientes de su
régimen operativo, en infraccion a lo dispuesto
por el Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parana (Pto. De Caceres — Pto. de Nueva Palmira),
sobre Navegacion y Seguridad, y sus normas
complementarias,

Se impondra multa de 5000 a 40000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), al armador de la
embarcacion o del buque que descargara
sustancias nocivas liquidas transportadas a granel
procedentes de operaciones de limpieza y
deslastrado de tanques en la Hidrovia, en
infraccion a lo dispuesto por el Protocolo
Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
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Art. 95

Art. 96

Art. 97

Hidrovia Paraguay — Parana (Pto. de Caceres —
Pto. de Nueva Palmira), sobre Navegacion y
Seguridad, y sus normas complementarias.

Se impondra multa de 1000 a 20000 Derechos
Especiales de Giro (DEG), armador de la
embarcacién o del buque que descargara en la
Hidrovia aguas sucias o basuras, en infraccion a lo
dispuesto por el Protocolo Adicional al Acuerdo
de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parana (Pto. de Caceres — Pto. de Nueva Palmira),
sobre Navegacién y Seguridad, y sus normas
complementarias.

Capitulo 2°

Infracciones imputables al personal embarcado

Sanciones Aplicables

Seran aplicables a las infracciones previstas en el
presente Capitulo las sanciones de cancelacion de
la habilitaciéon para navegar, suspension de la
habilitacién para navegar, cancelacion de la
habilitacion para navegar en el tramo, prohibicién
para navegar, suspension temporaria para navegar,
o apercibimiento — Articulo 6° inc. a), f) y h).

Seccion |
Luces y marcas

Sera sancionado el personal embarcado y el piloto,
segun corresponda, de la embarcacion que
navegara u operara en violacion a lo dispuesto en
materia de luces y marcas por el Reglamento para
Prevenir los Abordajes en la Hidrovia Paraguay —
Parana.
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Art. 98

Art. 99

Art. 100

Art. 101
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Seccién 2
Certificados de Seguridad

Sera sancionado el capitén, patrén u oficial fluvial
a cargo, segtin corresponda, de la embarcacién que
navegara u operara sin llevar a bordo el
Certificado de Seguridad de la Navegacion.

Serd sancionado el capitdn, patron u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacioén que
navegara u operara habiendo caducado el
Certificado de Seguridad de la Navegacion en
razén de haber vencido el plazo de validez.

Seccién 3
Seguridad de las embarcaciones

Sera sancionado el capitén, patron u oficial fluvial
a cargo, segin corresponda, de la embarcacion que
navegara u operara en infraccién a lo dispuesto
por el Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar (Londres, 1974, sus
Protocolos y Enmiendas), en lo que fuera
pertinente, o por los reglamentos complementarios
que lo adecuaran a la Hidrovia Paraguay — Parana.

Seccién 4
Asignacion de francobordo

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
navegara u operara sobrepasando la linea de
maxima inmersion del francobordo asignado.
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Art. 102

Ar. 103

Art. 104

Art. 105

Art. 106

Seccidén 5
Transporte de mercancias sobre cubierta

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
transportara mercancias sobre cubierta careciendo
de la autorizacion pertinente.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion que transportara
sobre cubierta mercancias no autorizadas por el
Reglamento Unico para el Transporte de
Mercaderias sobre Cubierta en Embarcaciones de
la Hidrovia o por las autoridades competentes.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacién que transportara
mercancias peligrosas sobre cubierta en infraccion
a lo dispuesto por el Reglamento Unico para el
Transporte de Mercaderias sobre Cubierta en
Embarcaciones de la Hidrovia y por el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar (Londres, 1974, sus Protocolos
y Enmiendas) o por los reglamentos
complementarios que lo adecuaran a la Hidrovia
Paraguay — Parana.

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion
tanque que transportara mercancias sobre cubierta
cuando transportara sustancias con punto de
inflamacién inferior a setenta grados centigrados
(70° C).

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo, seglin corresponda, de la embarcacién que
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Art, 107

Art. 108

Art, 109

Art, 110
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transportara mercancias sobre cubierta sin
autorizacion, cuando transportara mas de doce
pasajeros.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion que transportara
mercancias sobre cubierta en infraccion a lo
dispuesto en materia de estabilidad, visibilidad,
accesibilidad, lugares libres, barandillas de
seguridad y trincado por el Reglamento Unico
para el Transporte de Mercaderias sobre Cubierta
en Embarcaciones de la Hidrovia.

Seccién 6

Transporte de mercancias sélidas a granel.

Sera sancionado el personal embarcado, seglin
corresponda, de la embarcacién que navegara u
operara en infraccion a lo dispuesto por el Codigo
de Préacticas de Seguridad Relativas a las Cargas
Sélidas a Granel (CCG), en lo que fuera
pertinente.

Seccién 7
Habilitacién del personal embarcado

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, seglin corresponda, de la embarcacion que
navegara u operara con personal embarcado que
careciera de la habilitacion pertinente para el
gjercicio de su profesién, a excepcién de los casos
previstos en la Seccion 8 de este Capitulo,

Sera sancionado el personal embarcado que
careciera de la habilitacion pertinente para el
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Art. 111

Art. 112

Art. 113

Art. 114

Art. 115

Art. 116

gjercicio de su profesion, a excepcion de los casos
previstos en la Seccion 8 de este Capitulo.

Seccion 8
Pilotaje

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo de la embarcacion, segiin corresponda, que
careciendo de la habilitacion pertinente para el
ejercicio del pilotaje navegara sin piloto.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo de la embarcacion, segin corresponda,
cuya habilitacién para el ejercicio del pilotaje se
hallara vencida y navegara sin piloto.

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo de la embarcacion, segin corresponda, que
impidiera el embarco de aspirantes a pilotos de la
Hidrovia para la realizacion de viajes de practica.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo de la embarcacion, segin corresponda, que
no certificara los viajes de practica realizados por
los aspirantes a pilotos de la Hidrovia.

Seccion 9
Dotacion de seguridad

Seré sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda de la embarcacién que
navegara u operara sin llevar a bordo el
Certificado de Dotacién de Seguridad.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
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Ar. 117

Art. 118

Art. 119

Art. 120

Art. 121
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navegara u operara con una dotacién de seguridad
inferior al minimo exigido por el Protocolo
Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad.

Seccién 10
Normas para la Navegacién

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacién que navegara u
operara en infraccion a lo dispuesto por el
Reglamento para Prevenir los Abordajes en la
Hidrovia Paraguay — Parana..

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, y el piloto, segin corresponda, de la
embarcacion que pudiendo navegar fuera de los
canales de navegacion, los utilizara cuando se
hallaran ocupados por embarcaciones que solo
pudieran navegar en ellos.

Ser4 sancionado el capitdn, patrén u oficial fluvial
a cargo segun corresponda, de la embarcacién que
habiendo varado o encallado no informara a la
estacion costera mas proxima la posicion, fecha,
hora del acaecimiento y los sondajes realizados.

Sera sancionado el capitén, patron u oficial fluvial
a cargo y el piloto, segun corresponda, de la
embarcacion que navegara u operara en canales
clausurados por las autoridades competentes.

Seré sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo y el piloto, segin corresponda, de la
embarcacion que esperara o fondeara, transfiriera,
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Art. 122

Art. 123

Art. 124

Art. 125

Art. 126

transbordara, completara o alijara carga en zonas
no habilitadas por las autoridades competentes.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo y el piloto, segin corresponda, del convoy
que fuera armado o desarmado en zonas no
habilitadas por las autoridades competentes, sin
que mediaran razones que determinaran la
necesidad de realizar dichas operaciones.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo y el piloto, segin corresponda, del convoy
de navegacion por empuje cuyas dimensiones
superaran los maximos permitidos por el Régimen
Unico de Dimensiones Maximas de los Convoyes.

Ser4 sancionado el capitan, patron, oficial fluvial a
cargo y el piloto, segin corresponda, del
remolcador que llevara acoderada o abarloada mas
de una embarcacion por banda.

Seccion 11

Comunicaciones en lo relativo a la navegacion

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion que no mantuviera
escucha permanente en el canal 16 y en el canal de
trabajo de la zona que navegara.

Sera sancionado el personal embarcado, segun
corresponda, de la embarcacion que infringiera las
normas de procedimiento para las comunicaciones
establecidas por el Plan de Comunicaciones para
la Seguridad de la Navegacion en la Hidrovia
Paraguay — Parana (Puerto de Céceres — Puerto de
Nueva Paimira).
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Art. 127

Art. 128

Art. 129

Art. 130

Art. 131
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Serd sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion que no proveyera
la informacién de caricter urgente exigida por el
Plan de Comunicaciones para la Seguridad de la
Navegacién en la Hidrovia Paraguay — Parana
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira).

Serd sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion que no proveyera
la informacion de rutina exigida por el Plan de
Comunicaciones para la Seguridad de la
Navegacion en la Hidrovia Paraguay — Parana
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira).

Serd sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion que infringiera lo
dispuesto en materia de comunicaciones entre
estaciones moviles por le Plan de Comunicaciones
para la Seguridad de la Navegacion en la Hidrovia
Paraguay — Parané (Puerto de Caceres — Puerto de
Nueva Palmira).

Seccion 12
Estadia en puerto

Seré sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
zarpara de puerto sin haber obtenido el despacho
de salida.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
realizara escalas no relacionadas con su operacion
comercial o dejara barcazas en puerto sin haber
dado aviso previo a las autoridades competentes.
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Art. 132

Art. 133

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
no tomara remolque maniobra de puerto cuando
resultara obligatorio.

Sera sancionado el capitan, patrén u oficial fluvial
a cargo, segun corresponda, de la embarcacion que
no tomara practico de puerto cuando resultara
obligatorio.

Seccion 13

Transporte de hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas,
sustancias perjudiciales y mercancias peligrosas.

Art. 134

Art. 135

Art. 136

Serd sancionado el capitan, patron u oficial a
cargo, segun corresponda, de la embarcacion o del
buque que transportara mercancias peligrosas sin
llevar a bordo la documentacion requerida por el
Reglamento para el Transporte de Mercaderias
Peligrosas en la Hidrovia Paraguay — Parana y por
las normas internacionales pertinentes.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial a
cargo, segun corresponda de la embarcacion o del
buque que habiendo sufrido averias u otro
siniestro que involucrara hidrocarburos o
mercancias peligrosas transportadas no lo
informara de inmediato a las autoridades
competentes.

Sera sancionado el capitan, patron u oficial a
cargo, segun corresponda, de la embarcacion o del
buque que habiendo sufrido averias u otro
siniestro que involucrara hidrocarburos o
mercancias  peligrosas  transportadas  no
suministrara a las autoridades competentes la
informacion requerida por el Reglamento para el

619



HIDROVIA

Art. 137

Art, 138

Art. 139

Art. 140
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Transporte de Mercaderias Peligrosas en la
Hidrovia Paraguay — Parané.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
habiendo sufrido averias u otros siniestros que
involucrara hidrocarburos o mercancias peligrosas
transportadas no ajustara su accionar a las normas
establecidas para tales emergencias o no acatara
las directivas impartidas por las autoridades
competentes.

Serd sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
transportara mercancias peligrosas en bultos en
infraccion a lo dispuesto por el Cédigo Maritimo
Internacional de Mercancias Peligrosas (Cddigo
IM.D.G), por el Anexo III del Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacién del
Mar por Buques (MARPOL 73/78) o por los
reglamentos complementarios que los adecuaran a
la Hidrovia Paraguay — Parana.

Serd sancionado el personal embarcado, segun
corresponda, de la embarcacion o del buque que
transportara mercancias sélidas peligrosas a granel
en infraccion a lo dispuesto por el Apéndice B del
Cédigo de Practicas de Seguridad Relativas a las
Cargas Solidas a Granel (CCG), en lo que fuera
pertinente.

Serd sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
transportara  productos  quimicos  liquidos
peligrosos a granel en infraccion a lo dispuesto
por el Cédigo para la Construccion y el Equipo de
Buques que Transporten Productos Quimicos
Peligrosos a Granel (Cédigo CGrQ), por el
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Art. 141

Art, 142

Cédigo Internacional para la Construccion y el
Equipo de Buques que Transporten Productos
Quimicos Peligrosos a Granel (Codigo CIQ), por
el Anexo II del Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacién del Mar por Buques
(MARPOL 73/78) o por los reglamentos
complementarios que los adecuaran a la Hidrovia
Paraguay — Parana.

Ser4 sancionado el personal embarcado, segiin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
transportara gases licuados a granel en infraccion
a lo dispuesto por el Codigo Internacional para la
Construccién y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel (Cédigo
CIG), por el Cédigo para la Construccién y el
Equipo de Buques que Transporten Gases
Licuados a Granel (CG), por el Codigo para
Buques Existentes que Transporten Gases
Licuados a Granel (Coédigo CGE) o por los
reglamentos complementarios que los adecuaran a
la Hidrovia Paraguay — Parana.

Sera sancionado el personal embarcado, segun
corresponda, de la embarcacién o del buque que
transportara hidrocarburos en infraccion a lo
dispuesto por el Anexo [ del Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion del
Mar por Buques (MARPOL 73/78) o por los
reglamentos complementarios que los adecuaran a
la Hidrovia Paraguay — Parana.
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Art. 141

Art. 142

Cédigo Internacional para la Construccion y el
Equipo de Buques que Transporten Productos
Quimicos Peligrosos a Granel (Cédigo CIQ), por
el Anexo II del Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacién del Mar por Buques
(MARPOL 73/78) o por los reglamentos
complementarios que los adecuaran a la Hidrovia
Paraguay — Parana.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
transportara gases licuados a granel en infraccién
a lo dispuesto por el Cédigo Internacional para la
Construccion y el Equipo de Buques que
Transporten Gases Licuados a Granel (Codigo
CIG), por el Coédigo para la Construccion y el
Equipo de Buques que Transporten Gases
Licuados a Granel (CG), por el Cédigo para
Buques Existentes que Transporten Gases
Licuados a Granel (Cddigo CGE) o por los
reglamentos complementarios que los adecuaran a
la Hidrovia Paraguay — Parana.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacién o del buque que
transportara hidrocarburos en infraccién a lo
dispuesto por el Anexo [ del Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacién del
Mar por Buques (MARPOL 73/78) o por los
reglamentos complementarios que los adecuaran a
la Hidrovia Paraguay — Parana,
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Art. 143

Art. 144

Art, 145

Art. 146
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Seccién 14
Transporte y vertimiento de desechos

Sera sancionado el capitin, patrén u oficial a
cargo, segun corresponda, de la embarcacion o del
buque que transportara desechos peligrosos.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacién o del buque que
vertiera en la Hidrovia desechos u otras materias
en infraccién a lo dispuesto por el Protocolo
Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacién y
Seguridad.

Secci6n 15
Régimen de las descargas.

Sera sancionado el personal embarcado, segiin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
descargara en la Hidrovia hidrocarburos
provenientes de su régimen operativo en
infraccion a lo dispuesto por el Protocolo
Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad y sus normas complementarias.

Sera sancionado el personal embarcado, segin
corresponda, de la embarcacion o del buque que
descargara en la Hidrovia sustancias nocivas
liquidas transportadas a granel procedentes de
operaciones de limpieza y deslastrado de tanques
en infraccion a lo dispuesto por el Protocolo
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Art. 147

Art. 148

Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad, y sus normas complementarias.

Serd sancionado el personal embarcado, segun
corresponda, de la embarcacion o del buque que
descargara en la Hidrovia aguas sucias o basuras
en infraccion a lo dispuesto por el Protocolo
Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Caceres —
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y
Seguridad, y sus normas complementarias.

Seccion 16
Disposicion General

Cualquier otra accién u omision que infringiera las
disposiciones del Protocolo Adicional al Acuerdo
de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parana (Puerto de Caceres — Puerto de Nueva
Palmira) sobre Navegacion y Seguridad o de sus
reglamentos complementarios o las derivadas de
la falta de idoneidad, imprudencia, negligencia o
impericia del personal embarcado, dara lugar a la
aplicacion de las sanciones previstas por el Titulo
I, Capitulo 2, articulo 6 inc. a), f) y h), del
presente régimen.
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TITULO II

DEL PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO

Art. 149

Art. 150

Art. 151

Art. 152

624

Capitulo 1°
Aplicacién del Régimen.

Ley aplicable

A excepcion de lo dispuesto en este Titulo, la
aplicacion del presente régimen se ajustara a las
normas de procedimiento administrativo del Pais
Signatario que juzgara la infraccion.

Autoridad Competente

Seran competentes para la aplicacion de éste
régimen las autoridades del Pais Signatario en
cuyas aguas jurisdiccionales se hubiera constatado
la infraccion, sin perjuicio de la facultad
establecida en el Articulo 18.

Principio de celeridad.

Se observara el principio de celeridad en relacion
a la iniciacion, substanciacion y resolucion de las
actuaciones administrativas.

Principio de informalidad

Se observara el principio de informalidad a favor
del administrado.
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Art. 153

Art. 154

Art. 155

Art. 156

Art. 157

Garantias

El incumplimiento de los actos procedimentales
no autorizara la detencion de la embarcacion ni de
los sujetos eventualmente sancionables.

Sélo se podra detener la embarcacion hasta que se
de cumplimiento a lo establecido en los articulos
159y 162.

Computo de plazos

Los plazos a que se refieren los Titulos Il y IV,
exclusivamente seran computados como dias
habiles administrativos.

Resolucion firme.

Las resoluciones administrativas dictadas en
virtud de la aplicacion del presente régimen se
encontraran firmes, cuando resultaran irrecurribles
de conformidad a la legislacion nacional de los
Paises Signatarios.

Acta de infraccion

La comision de las infracciones previstas por este
régimen importarda el labrado del acta de
infraccién correspondiente de conformidad con el
modelo agregado como Anexo 1.

Contenido del acta de infraccion.

El acta de infraccion contendra:

a) Numero del acta;

b) El lugar, fecha y hora de comision de la falta;
c¢) Los datos del propietario y del armador;
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Art. 158
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d) Los datos personales del capitan, patrén u
oficial a cargo de la embarcacién y del piloto o
de cualquier otro tripulante segun
corresponda;

e) Los datos personales del representante de los
sujetos mencionados en los incisos ¢) y d) de
este articulo;

f) El nombre, nimero de matricula, tonelaje de
arqueo bruto, bandera, nacionalidad y tipo de
embarcacion,

g) La norma infringida;

h) El plazo para la presentacion en el
procedimiento; y

i) Las demdas circunstancias del caso que las
autoridades competentes juzgaran conveniente
asentar.

j) Firma del funcionario que constatare la
infraccién.

Las autoridades competentes entregaran al
capitdn, patréon u oficial fluvial a cargo de la
embarcacidn, copia del acta de infraccion labrada.

Notificacidn de infracciones

El armador y el capitan, patrén u oficial fluvial a
cargo de la embarcacion, el piloto o cualquier
integrante de la tripulacion que esté en ese
momento como responsable de la embarcacion,
quedaran notificados de la falta cometida con la
copia del acta de infraccion labrada por las
autoridades competentes con la firma de recepcion
y del notificador como constancia.

En el acta citada precedentemente deberan constar
la fecha y hora de notificacion.
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Art. 159

Art. 160

Art. 161

En caso de que alguno de los nombrados en el
primer parrafo se negare a firmar el acta
correspondiente, la misma se dara por notificada
con la firma de dos (2) testigos habiles
convocados al efecto.

Presentacion en el procedimiento.

El armador, capitan, patrén u oficial fluvial a
cargo de la embarcacion, el piloto y cualquier otro
tripulante, segiin corresponda, deberan presentarse
en el procedimiento en el plazo de quince (15)
dias a partir de la notificacion del acta labrada.

Falta de presentacion

La falta de presentacion personal o por medio de
representante en el procedimiento administrativo
no importard presuncion alguna en contra del
incomparesciente. =~ Tampoco  impedira la
prosecucion de las actuaciones administrativas.

Capitulo 2°
Representacion

Facultad de la Autoridad Competente

La Autoridad Competente de un Pais Signatario en
el que se labren actuaciones contravencionales
estd facultada a solicitar por exhorto a su similar
de otro Pais Signatario, la recepciéon de
declaracién indagatoria al Armador o Personal
Embarcado que resulte imputado de la comision
de una infraccién cuando el mismo se domiciliare
en el pais exhortado. Tal declaracién indagatoria
tendrd los mismos efectos procesales que la
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Art. 162

Art. 163
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recibida en el Pais Signatario que haya instruido
las actuaciones.

Legitimacién

El representante designado para realizar las
gestiones relacionadas con la operacién de la
embarcacion tiene la legitimacién activa y pasiva,
del propietario o armador, y del capitin, patrén u
oficial fluvial a cargo de la embarcacion, del
piloto y de cualquier otro tripulante, en el
procedimiento administrativo. No se hallara
legitimado para representar al propietario, al
armador, ni al capitan, patrén u oficial fluvial a
cargo de la embarcacion, ni al piloto ni a cualquier
otro tripulante, cuando éstos tuvieran domicilio en
el Pais Signatario en el que se llevara a cabo el
procedimiento administrativo, salvo autorizacion
expresa al efecto.

Obligacién de representacion

El armador, capitan, patrén u oficial fluvial a
cargo de la embarcacion, el piloto o cualquier otro
tripulante, que no tuviera domicilio ni
representacion en el Pais Signatario en el que se
hubiera cometido la infraccion, estara obligado a
designar representante a los fines del
procedimiento para realizar todas las acciones,
gestiones y diligencias para el mejor desempefio
del mandato ante las Autoridades Competentes del
Pais Signatario, en el que se desempeiie tal
representacion. La designacion debera acreditarse
en el expediente en el plazo de quince (15) dias a
partir de la notificacion del Acta de Infraccién.



REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES DE LA

HIDROVIA

Art. 164

Art. 165

Art. 166

Art. 167

Representacion especial

El armador, capitan, patron u oficial fluvial a
cargo de la embarcacion, el piloto o cualquier otro
tripulante, podran designar, separadamente,
representante  especial a los fines del
procedimiento administrativo.

Cesacion de la representacion
La cesacion de la representacion no surtira efectos
mientras no se acreditara en el expediente

administrativo la  designacién de  otro
representante.

Capitulo 3°

Pago de Multas
Facilidades de pago
Los Paises Signatarios podran conceder
facilidades para el pago de las multas que

hubieran aplicado.

Dichas facilidades no importaran, en ningun caso,
la reduccion de las multas aplicables.

Incumplimiento de pago
El incumplimiento en el pago de las multas

previstas por éste régimen importara la ejecucion
de las mismas a través de proceso judicial.
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Capitulo 4°
Contralor de la Administracion

Art. 168  Revisién judicial
Los actos administrativos dictados en virtud de la
aplicacién del presente régimen se hallaran sujetos
a revisiéon judicial a peticion de los sujetos
afectados por los mismos.

Art. 169  Ley aplicable
La revision judicial de los actos administrativos
aludidos en el articulo anterior se regira por las

normas del Pais Signatario en el que se hubieren
dictado.

TITULO IV
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS
Capitulo 1°
Registro de Actuaciones y Resoluciones
Art. 170 Habilitacion del registro
Las autoridades competentes de los Paises
Signatarios dispondran la habilitacién de un
Registro de Actuaciones y Resoluciones.

Art. 171 Asentamiento de actuaciones

Los asentamientos a efectuar en el registro aludido
en el articulo anterior consignaran:
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Art. 172

Art. 173

a) El lugar, fecha y hora de comision de la falta;

b) Los datos del armador;

c) Los datos personales del capitan, patréon u
oficial a cargo de la embarcacién, segun
corresponda;

d) Los datos personales del imputado;

e) Los datos personales del representante de los
sujetos mencionados en los incisos b), ¢) y d)
de este articulo;

f) Nombre, tonelaje de arqueo bruto, nimero de
matricula, bandera, nacionalidad y tipo de
embarcacion; y,

g) La norma presuntamente infringida.

Tales asentamientos seran inscriptos en el registro
dentro de los diez (10) dias siguientes al labrado
del Acta de Infraccion aludida por el articulo 156
del presente régimen.

Asentamiento de resoluciones

Toda resolucion adoptada por las autoridades
administrativas o judiciales en virtud de la
aplicacion del presente régimen, ser asentada en
el registro. La inscripcion de las resoluciones
aludidas se formalizara dentro de los diez (10)
dias siguientes a que se encontraren firmes.

Intercambio de informacion

Los asentamientos referidos en el articulo 171
seran objeto de intercambio entre las autoridades
competentes de los Paises Signatarios dentro de
los diez (10) dias siguientes a su inscripcion. Sin
perjuicio de ello, serdn comunicados a la
Comisién del Acuerdo dentro de los diez (10) dias
siguientes al vencimientos del plazo establecido
precedentemente.
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Art. 174
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Los asentamientos mencionados en el articulo 172
seran objeto de intercambio entre las autoridades
competentes de los Paises Signatarios dentro de
los diez (10) dias siguientes a su inscripcion. Sin
perjuicio de ello, seran comunicados a la
Comisién del Acuerdo dentro de los diez (10) dias
siguientes al vencimiento del plazo establecido
precedentemente.

Los asentamientos mencionados en el articulo 172
seran objeto de intercambio entre las autoridades
competentes de los Paises Signatarios dentro de
los diez (10) dias siguientes a su inscripcion. Sin
perjuicio de ello, seran comunicados a la
Comision del Acuerdo dentro de los diez (10) dias
siguientes al vencimiento del plazo establecido
precedentemente.

El intercambio de informaciones previsto en el
presente Articulo se ajustara al modelo agregado
como Anexo 2.

Capitulo 2°
Colaboracion

Investigacion de infracciones

Los Paises Signatarios se comprometen a
brindarse mutua colaboracion en relacion a toda
investigacion que efectuaran para determinar la
comisién de las infracciones previstas en este
régimen.

Cada Pais Signatario facilitara a los demas, en
tanto le fuera solicitado, la totalidad de Ia
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Art. 175

Art. 176

Art. 177

Art. 178

Art. 179

informacién que hubiera obtenido en relacion a la
comision de la infraccién investigada.

Capitulo 3°

Unidades de Cuenta
Criterio general
El valor de las unidades de cuenta contempladas
por este régimen se establecerd de conformidad
con las disposiciones de este Capitulo.
Derechos Especiales de Giro
Los Paises Signatarios adoptan los Derechos
Especiales de Giro como unidad de cuenta para €l
calculo de las multas.
Plaza de cotizacién
El valor de los Derechos Especiales de Giro estara
dado por la cotizacion de la unidad en el mercado
de New York, Estados Unidos de América.
Valor de las unidades de cuenta
La cotizacion de los Derechos Especiales de Giro
se tomara a la fecha del labrado del Acta de
Infraccion o del dia habil inmediatamente anterior.
Conversion
La conversion de las unidades de cuenta se
efectuara en base al valor oficial de la moneda

nacional de los Paises Signatarios a la fecha de la
notificacion de la Resolucion firme.
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Acta de infraccion de la Hidrovia Paraguay — Parana
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira)

Acta N°
| Autoridad Competente
Dependencia Interviniente: ...............  coooviiieveenennnn.
Domicilio: .............. Estado: ........... Pais: ...l
2 Identificacién de la embarcacién
Nombre: ............ Matricula N°; ....... Tipo: ..coevenins
Bandera: ............ Nacionalidad: ....... TAB: ............
3 Identificacion del infractor
Propietario
Nombre: .........Domicilio: .............. Estado: ......
Pais: ......... ....Documento de Identidad: Nacionalidad .....
Armador
Nombre: ...... Domicilio: ...........coeeee. Estado: ..o

Pais: .............Documento de Identidad: = Nacionalidad: .....
Registro N°.....Expedido por: .............

Personal embarcado

Nombre: ... Domicilio: ..................... Estado:..............
Pais: ....... Documento de Identidad: .... Nacionalidad: ......
Cargo: ..... Documento Habilitante: ...... Expedido por: .....
Piloto

Nombre: ... Domicilio: ........cvvvveennn, Estado: .........
Pais: ........ Documento de ldentidad: ...Nacionalidad...

Documento Habilitante: ... Expedido por: ............

4 Identificacién de Representantes

Nombre: ...... Domicilio: ............ Estado:.........

Pais: ............ Documento de Identidad:....... Nacionalidad:.
Representante de: ...........ooooiiiiiiiiiiiiii
5 Identificacion de testigos

Nombre: ...... Domicilio: ......coovvvven. Estado: ...............
Pais:............. Documento de Identidad: Nacionalidad: ......
Nombre: ....... Domicilio: ..........o..... Estado: ...............
Pals:............ Documento de Identidad:  Nacionalidad: ......



REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y SANCIONES DL LA
HIDROVIA

6 Infraccion constatada

Norma infringida: Art. .... Del Régimen Unico de Infracciones y
Sanciones de la Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Céceres —
Puerto de Nueva Palmira). Lugar: ......................

Fecha: ......... Hora: ......... Relacién circunstanciada de los hechos:
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6 Infraccion constatada

Norma infringida: Art. .... Del Régimen Unico de Infracciones y
Sanciones de la Hidrovia Paraguay — Parana (Puerto de Céceres —
Puerto de Nueva Palmira). Lugar: ......................

Fecha: ......... Hora: ......... Relacién circunstanciada de los hechos:
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destinatario:
tef. N°:

) de informacién

VIO Tipo: «evevneenn.
lt....... TAB...........
D Estado Civil:...
ibarque N°: ...Cargo: ...........
....................... Pais:
....................... Pais: ............
..................... Estado Civil
ibarque N°: ...Cargo: ...........
....................... Pafs:
....................... Pais: ............

ad: ..........Estado Civil: ...

lora: ........ Cargo: .............
veeeeenen o PAISE L
................. Pafs: ..........eee
ad: ... Estado Civil: ......
udio: ..o
................ Pais: ..............

. Fecha: ............... Hora: ....

...Por Resolucién N°:............

olucién Definitiva: ..............

HI

4 Observaciones:
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4 Observaciones:
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ANEXO III

HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA
(Puerto de Caceres — Puerto de Nueva Palmira)
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REGLAMENTO INTERNO DE LA COMISION DEIL ACUERDO

REGLAMENTO INTERNO DE LA COMISION DEL

ACUERDO

Capitulo I

De la Composicién

Articulo 1°La Comisién del Acuerdo, en adelante "la

Art.2°

Art. 3°

Art. 4°

Comision", es el drgano técnico encargado de la
aplicacidn, seguimiento y desarrollo del Acuerdo
de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay -
Parana (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva
Palmira), en adelante "el Acuerdo".

La Comisiéon estara constituida por Ilas
Delegaciones de los Estados Miembros, las que
estardn conformadas por los representantes de los
organismos competentes que designen las Partes y
que integren sus respectivas  Secciones
Nacionales.

La Delegacién de cada Estado Miembro estara
presidida por un Delegado Titular y un Alterno,
quienes deberan participar en las reuniones de la
Comision.

Las Delegaciones podran ser asesoradas ademas,
por expertos en las materias a tratar en cada una
de las Reuniones.

Los representantes de los Organismos Nacionales

competentes que designen los Estados Miembros
constituiran las Secciones Nacionales respectivas.

645



HIDROVIA

Art.5°
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Las Secciones Nacionales tendran a su cargo la
consideracion, coordinacion y tramitacion a nivel
local de aquellas materias que se encuentren
reguladas por el Acuerdo.

Capitulo II
De las Funciones

Sin perjuicio de las funciones encomendadas en el
Acuerdo y sus Protocolos, la Comisién debera:

a. Aprobar la agenda definitiva de sus reuniones
y el Cronograma de actividades a realizarse en
cada una de ellas.

b. Interpretar el presente Reglamento y
modificarlo cuando asi lo considere necesario.

¢. Llevar informacién actualizada sobre las
materias reguladas en el Acuerdo, entre otras,
sobre el estado de navegabilidad del rio y del
elenco de embarcaciones de la Hidrovia, de
acuerdo con la informacion proporcionada por
los Estados Miembros.

d. Llevar estadisticas de carga y toda otra
informacién que sea necesaria para el buen
funcionamiento de la Hidrovia.

e. Mantenerse informada de toda medida
legislativa o administrativa adoptada por los
Estados Miembros que tenga efecto sobre la
aplicacioén del Acuerdo, evaluar su alcance y
formular propuestas vinculadas a ellas.



Art. 6°

Art. 7

Art. 8

f. Asistir al CIH.

Capitulo III
Del Presidente

Las Reuniones de la Comisién seran presididas
por el Presidente, quien conducird las mismas,
permaneciendo en el ejercicio de sus funciones
durante el periodo de un afio.

En ausencia del Presidente, éste sera reemplazado
por el Delegado Alterno de su pais.

Los Titulares de las Delegaciones ejerceran las
funciones de Presidente, en forma rotativa segin
el orden alfabético del nombre de los paises.

El Presidente tendra las siguientes atribuciones:

a. Ejercer la representacion de la Comision,
dentro de las pautas que esta le asigne.

b. Convocar y presidir las reuniones de la
Comisidn.

c. Aprobar la agenda tentativa de las reuniones de
la Comision preparada por la Secretaria de la
misma.

d. Resolver las cuestiones de orden que se
planteen en las reuniones.

e. Designar como relator a un integrante de la
Secretaria de la Comision.
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Art. 9°

Art. 10
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f. Mantener informadas, a través de la Secretaria
de la Comisién, a las Delegaciones, sobre
todas las materias que sean de su
consideracion.

g. Desempafiar todas las funciones que le
encomiende la Comisi6n.

h. Participar de las reuniones del CIH.

Capitulo IV
Secretaria de la Comisién
La Secretaria sera un o6rgano de apoyo de la
Comisién y tendrd su Sede permanente en la
ciudad de Asuncidn, Republica del Paraguay.

La Secretaria desempeiiara las siguientes tareas:

a. Registrar, archivar y  distribuir la
documentacion a las Delegaciones.

b. Efectuar el seguimiento de todos los asuntos
que sean competencia de la Comisién.

c. Facilitar la informacion prevista en el Articulo
5.

d. Ejecutar y desempeiiar cualquier otra tarea que
le asigne la Comision.
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Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

650

.16

17

18

19

20

21

22

En la reunion deberan ser considerados todos los
temas incluidos en la agenda definitiva.
Excepcionalmente algin tema podra  ser
postergado para la siguiente reunion.

La Comision sesionara con la presencia minima de
tres (3) Delegaciones que estaran conformadas
exclusivamente por representantes de organismos
oficiales, debiendo las decisiones ajustarse a lo
dispuesto en el articulo 22.

La Comision podra convocar a sus reuniones con
caracter de invitados a personas fisicas o juridicas,
instituciones u organismos nacionales, regionales
o internacionales.

Cada Delegacion tiene un voto, el cual sera
emitido por el Titular de la Delegacion o quien lo
reemplace en ese caracter.

Las reuniones se celebraran en la Sede permanente
de la Comisién, pudiendo las Delegaciones de
comun acuerdo establecer un lugar diferente para
las mismas.

El pais sede de la reunién proporcionard las
facilidades necesarias para su realizacion.

a) Las decisiones de la Comisién seran adoptadas
por unanimidad de las cinco (5) Delegaciones.

Las decisiones se numeraran a partir del nimero
uno (1) y a continuacién se indicara el afio, de
acuerdo a la siguiente sigla: HPP/CA/DEC Nro....

Cada decision se referira solamente a un tema.
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Art. 23

Art. 24

b) Sin embargo, en el caso de ausencia de los
representantes de una/dos Delegacién/es las
Decisiones adoptadas serin ad-referendum de la
aprobacién por la/s Delegacidn/es ausente/s y se
consideraran aprobadas si en el plazo de treinta
(30) dias corridos posteriores a la recepcion del
Acta de la Reunién, la/s Delegacion/es ausente/s
no formula/n objeciones totales o parciales.

Al finalizar la reunidn el Relator redactara el Acta,
con la némina de la Delegaciones, el orden del dia
desarrollado y las decisiones adoptadas.

El Acta labrada de cada reunion sera suscripta por

los Titulares de Delegacion o quienes los
reemplacen en ese caracter.

Capitulo VI

Del Procedimiento para la Solucién de Controversias

SECCION 1

DE LAS CONTROVERSIAS ENTRE LOS PAISES

Art. 25

MIEMBROS

Cuando mediante las consultas y negociaciones
directas previstas en el Articulo 2 del Protocolo
sobre Solucién de Controversias no se alcanzare
una solucién satisfactoria, las Partes involucradas
someteran la controversia a consideracion de la
Comision, y haran la presentacion correspondiente
ante la Secretaria de la Comision.

La presentacion incluira los antecedentes del caso,
los elementos de juicio disponibles y los
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Art. 26

Art. 27

Art. 28

Art. 29

652

fundamentos juridicos que avalen la posicién de
las Partes.

Una vez recibidas las presentaciones, la Secretaria
de la Comisidn las remitira al Presidente, quien las
pondrA en conocimiento de las demads
Delegaciones en un plazo no mayor de diez (10)
dias. El Presidente fijardA una reunién de la
Comision para analizar la cuestion, la que debera
celebrarse en un plazo no mayor de veinte (20)
dias.

En la reunién convocada al efecto, las partes
expondran sus argumentos, pruebas y demads
elementos que puedan servir en la substanciacién
del procedimiento pudiendo solicitar la realizacion
de pruebas complementarias.

El Presidente establecera las pautas que regularan
las exposiciones y la deliberacion de la Comision.
Asimismo resolvera las cuestiones de orden que se
planteen.

Concluida esta etapa la Comision procedera a
deliberar y formulara las recomendaciones a las
Partes en la controversia tendientes a solucionar el
diferendo.

Si la naturaleza de la controversia impidiera a la
Comision la adopcion de una recomendacion con
los elementos de juicio acompaiiados, Yy
considerase necesario la intervencion de expertos,
procedera a:

a. Designarlos en la misma reunion, a partir de la
lista elaborada para el efecto de acuerdo al
Articulo 30, especificando los puntos sobre los
cuales debera expedirse.
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Art. 30

Art. 31

Art. 32

Art. 33

b. La Comisién fijard una nueva reunién dentro
de los treinta (30) dias.

c. La Comisién podrd designar un solo experto
que no sea de la nacionalidad de las Partes en
la controversia o un grupo de expertos
propuestos uno por cada Parte y otro por la
Comisién.

d. Si no hubiera acuerdo para la designacion de
los expertos, éstos se eligiran por votacién que
realizaran los Estados Miembros entre los
integrantes de la lista elaborada al efecto, de
acuerdo al Articulo siguiente.

La lista de expertos de la Comision estara
constituida por veinticinco (25) personas de
reconocida competencia en los temas materia del
Acuerdo, designados cinco (5) por cada uno de los
Estados Miembros. Dicha lista quedara registrada
en la Secretaria de la Comisién y se mantendra
actualizada en forma permanente.

Los gastos que demande el nombramiento de los
expertos seran financiados por partes iguales por
las Partes en la controversia o en la proporcion
que determine la Comision.

Los expertos designados deberdan entregar su
informe a la Secretaria de la Comision, diez (10)
dias antes de la reunién convocada por la
Comision segun el Articulo 29.

La Comisioén analizard los informes presentados
por los expertos y procedera a formular las
recomendaciones tendientes a la solucién de la
controversia.
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Si no hubiere acuerdo quedara agotada la instancia
en la Comisién, y se abrira la instancia del CIH.

SECCION 2

DE LOS RECLAMOS DE LOS PARTICULARES

Art. 34

Art. 35

Art. 36

Art. 37
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Cuando un particular se considere afectado por
una medida legal o administrativa que pueda ser
considerada contraria al Acuerdo, adoptada o
aplicada por uno de los Estados Miembros, podra
hacer una presentacion ante la Seccion Nacional
del Estado donde tenga su residencia habitual o la
Sede de sus negocios.

En su presentacion ante la Seccion Nacional
respectiva, los particulares deberan aportar
elementos que permitan a la referida Seccién
determinar la verosimilitud de la violacién y la
existencia o0 amenaza de un perjuicio.

Cuando se haya recibido un reclamo de esta
naturaleza, la Seccidon Nacional respectiva, en
consulta con el particular afectado, podra entablar
contactos directos con la Seccion Nacional de la
Comision del Estado Miembro al que se atribuya
la violacion, a fin de buscar a través de consultas,
una solucioén inmediata a la cuestion planteada.

Si la cuestién no hubiere sido resuelta en el plazo
de quince (15) dias a partir de su presentacion ante
la Seccion Nacional respectiva, ésta podra, a
solicitud del particular afectado, elevarla a la
Comision, a través de la Secretaria.
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Art. 38 La Comisién, cuando reciba un reclamo de esta
naturaleza, lo comunicara a los demas Estados
Miembros junto con los antecedentes del caso y
procedera a incluir el tema en la agenda de su
préxima reunion.

Art. 39 La Comision, al considerar el reclamo presentado,
evaluara los fundamentos de éste y las
argumentaciones de las Partes interesadas. La
Comision podra rechazar el reclamo si no
encontrara méritos suficientes para darle curso.

Art. 40 Si la Comisién admitiera el reclamo presentado,
emitira una recomendacion al respecto tendiente a
resolver la situacion.

REPUBLICA ARGENTINA REPUBLICA DE
BOLIVIA

REPUBLICA FEDERATIVA REPUBLICA DEL

DEL BRASIL PARAGUAY

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

SEDE:

La Secretaria de la Comision del Acuerdo tiene su Sede en la
Ciudad de Asuncioén, Republica del Paraguay, en las oficinas
de la Gerencia de Navegacion e Hidrografia, y de la Unidad de
Hidrovia, de la Administracion Nacional de Navegacion y
Puertos.
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Funciones de la Secretaria:

La Secretaria es un érgano de apoyo de la Comisién y tiene las
siguientes funciones:

a. Registrar, archivar y distribuir la
documentacion a las Delegaciones.

b. Efectuar el seguimiento de todos los asuntos
que sean competencia de la Comisidn.

¢. Facilitar la informacién prevista en el Articulo
5 del Acuerdo, que establece las funciones de
la Comision.

d. Ejecutar y desempefiar cualquier otra tarea
que le asigne la Comision

Secciones Nacionales

ARGENTINA
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La Seccion Nacional de la Repiblica Argentina
esta integrada por representantes de las siguientes
Instituciones:

Comision de Coordinacion Interjurisdiccional del
Programa Hidrovia Paraguay-Parana.
Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables.
Subsecretaria de Transporte Aerocomercial,
Fluvial y Maritimo.

Subsecretaria de Ingresos Puablicos.

Armada Argentina.

Prefectura Naval Argentina.

Direccion Nacional de Migraciones.

Direccion General de Aduanas.
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BOLIVIA
Existe un Proyecto de Decreto segun el cual la
Seccion Nacional de la Republica de Bolivia
estard integrada por representantes de las
siguientes Instituciones:
Ministerio de Defensa Nacional Direccién General
de Intereses Maritimos, Fluviales y Lacustres.
Ministerio de Desarrollo Econdémico. Direccién
General de Transporte.
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto.
Direccidn General de Integracion.
Ministerio de  Desarrollo  Sostenible 'y
Planificacién. Direccién
General de Medio Ambiente, Politicas y Normas.
Ministerio de Hacienda. Aduana Nacional de
Bolivia.
Ministerio de Comercio Exterior e Inversion.
Direccién General de Comercio Exterior.
Superintendencia de Transportes.

PARAGUAY

Por Decreto N° 18.196, de fecha 21 de agosto de
1997, la Seccién Nacional de la Republica del
Paraguay queda integrada con representantes de
las siguientes Instituciones:

Ministerio de Relaciones Exteriores

Director General de Negociaciones Econémicas ¢
Integracién Fisica
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URUGUAY

658

Director de la Cuenca del Plata y Navegaciéon
Fluvial

Director de Negociaciones Economicas.
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones.
Director General de la Marina Mercante Nacional.
Ministerio de Defensa Nacional.

Prefecto General Naval.

Director de Hidrografia y Navegacion.

Director de Intereses Fluviales, Maritimos y
Lacustres.

Administracion Nacional de Navegacion y
Puertos.

Gerente de Navegacion e Hidrografia

Secretario de Hidrovia.

Centro de Armadores Fluviales y maritimos.
Presidente del Centro.

Vicepresidente del Centro.

Por Decreto 86/98, de fecha 15 de abril de 1998,
la Seccién Nacional de la Republica Oriental del
Uruguay esta integrada por representantes de las
siguientes Instituciones:

Ministerio de Transporte y Obras Publicas.
Direccioén Nacional de Transporte.
Ministerio de Defensa Nacional.

Comando General de la Armada.
Ministerio de Relaciones Exteriores.
Direccidon de Asuntos Limitrofes.
Ministerio de Economia y Finanzas.
Direccién Nacional de Aduanas.
Administracién Nacional de Puertos.
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fNDICE ALFABETICO TEMATICO

INDICE ALFABETICO TEMATICO

TRATADO DE LA HIDROVIA LEY N°269/93

e A

ABORDAJE:
- Ley 269/93, Protocolo Sobre Navegacion y
Seguridad, Titulo V, Capitulo V, art 62, inc. a)

-~ REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LOS ABORDAJES EN LA HIDROVIA
e Ambito de Aplicacién: Regla 1
e Responsabilidad: Regla 2

o Parte B: Reglas de Rumbo y de Gobierno,
Seccién 1, Conducta de los Buques en
Cualquier Condicién de Visibilidad:

e Ambito de aplicacién: Regla 4

e Canales angosto: Regla 9

e Maniobras para evitar el abordaje:
Regla 8
Riesgo de abordaje: Regla 7
Velocidad de seguridad: Regla 6
Vigilancia: Regla 5

e Seccién Il Conducta de los buques que se
encuentren a la vista uno del otro

Ambito de Aplicacién: Regla 11

Buque de Vela: Regla 12

Buque que “alcanza”: Regla 13

Maniobra del Buque que “cede el

paso”: Regla 16
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Maniobra del buque que “sigue a
rumbo”: Regla 17

Obligaciones entre categoria de
Buques: Regla 18

Situacion “de cruce”: Regla 15
Situacién “De vuelta encontrada™
Regla 14

e Seccion III, Conducta de los buques en
condiciones de visibilidad reducida:

Regla 19

e Parte C, Luces y Marcas

Ambito de aplicacién: Regla 20
Buques de propulsién mecéanica
restringidos por su calado: Regla
28

Buques fondeados y buques
varados: Regla 30

Buques sin gobieno o con
capacidad de maniobra restringida:
Regla 27

De los buques de pesca: Regla 26
De los buques de propulsion
mecinica: Regla 23

De los buques de wvela y
embarcaciones de remo: Regla 25
De los buques remolcando y
empujando: Regla 24
Embarcaciones de practicos: Regla
29

Hidroaviones: Regla 31

Visibilidad de las luces: Regla 22

e Parte D, sefiales Acusticas y Luminosas:
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Equipo para sefiales acusticas.
Detalles Técnicos: Regla 33,
Anexo III del Reglamento
Excenciones: Regla 38

Posicion y caracteristicas técnicas
de las luces y marcas: Anexo I del
Reglamento

Sefiales actsticas en visibilidad
reducida: Regla 35

Sefiales adicionales para buques de
pesca que se encuentren pescando
muy cerca unos de otros: Anexo II
del Reglamento

Sefiales de maniobra y advertencia:
Regla 34

Sefiales de peligro: Regla 37,
Anexo IV del reglamento

Seilales para llamar la atencidn:
Regla 36

ACCIDENTES O HECHOS DE FUERZA MAYOR:

N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Capitulo IX, Art. 24

ADHESIONES POSTERIORES AL TRATADO

ADUANAS:

Condiciones minimas para la seguridad de las
Aduanas: Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Apéndice 1.

Definiciones: Ley N°269/93, Protocolo Sobre
Asuntos Aduaneros, Art. 1° (Ver glosario):

Formalizacién: Ley N°269/93, Capitulo XIII, Art.

Para paises miembros de la ALADI: Ley
N°269/93, Capitulo XIII, Art. 31
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ADUANA DE DESTINO:
— Certificacion: Ley N°269/93, Protocolo sobre
Asuntos Aduaneros, Capitulo VIII, Seccion 3, Art.
21
- Del control: Ley N°269/93, Protocolo sobre
Asuntos Aduaneros, Capitulo VIII, Seccion 3, Art.
20

ALCANCE DEL TRATADO DE HIDROVIiA:
— Ver Objeto del Tratado de Hidrovia

APLICACION DEL TRATADO:
~ Ley N°269/93, Capitulo I Art. 3°
o Excepciones :Ley N©°269/93, Capitulo I
Art. 3°, 2do. Parrafo

ARMADORES

- Construccion de la embarcaciéon con palos fijos:
Reglamento sobre régimen unico de dimensiones
maximas de los convoyes, Art. 6°

—~ De los incentivos fiscales, subsidios u otros favores
Oficiales a Armadores: Ley 269/93, Protocolo
sobre Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 3°

— Del Armador: Reglamento de Exigencias Comunes
para la Matriculacion de Embarcaciones Capitulo
II, Art. 4°

- Del domicilio del Armador: Reglamento de
Exigencias Comunes para la Matriculaciéon de
Embarcaciones Capitulo I, Art. 5°

- Ley N°269/93, Capitulo VI, Art. 12, 14,15

- LeyN©°269/93, Capitulo VIII, Art. 21

- Obligatoriedad del seguro: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo II, Art. 2°, 3°
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INFRACCIONES IMPUTABLES AL
ARMADOR: REGLAMENTO UNICO DE
INFRACCIONES Y SANCIONES DE LA HIDROVIA:
Titulo II, Capitulo 1°, Art. 33

Arqueo: Titulo II, Capitulo 1°, Seccién 4,
Art. 44/47

Asignacién de francobordo: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccion 5, Art. 48/54
Certificados de seguridad: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccién 2, Art. 35/42
Comunicaciones en lo relativo a la
navegacion: Titulo II, Capitulo 1°, Seccién
12, Art. 75/76

Dotacién de seguridad: Titulo II, Capitulo
1°, Seccién 10, Art. 68/71

Estadia en Puertos: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 13, Art. 77/79

Habilitacién del personal embarcado Titulo
I1, Capitulo 1°, Seccidn 8, Art. 63

Luces y Marcas: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 1, Art. 34

Normas para la navegacion: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccidn 11, Art. 72/74
Pilotaje: Titulo II, Capitulo 1°, Seccién 9,
Art. 64/67

Régimen de Descarga: Titulo II, Capitulo
1°, Seccién 16, Art. 93/95

Seguridad de Embarcaciones: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccién 3, Art. 43

Transporte de Hidrocarburos, Sustancias
Nocivas Liquidas, Sustancias Perjudiciales
y Mercancias Peligrosas: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccién 14, Art. 80/90
Transporte de mercaderias en cubierta:
Titulo II, Capitulo 1°, Seccién 6, Art.
55/61
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e Transporte de mercaderias solidas a granel:
Titulo II, Capitulo 1°, Seccion 7, Art. 62

o Transporte y vertimentos de Desechos:
Titulo II, Capitulo 1°, Seccion 15, Art.
91/92

ARQUEO DE EMBARCACIONES

Ley 269/93, Protocolo sobre Navegacion y
Seguridad, Titulo II, Capitulo IV, Art. 11

Ver Reglamento para Determinacion del Arqueo de
las Embarcaciones de la Hidrovia: Anexo
Reglamentos

ASISTENCIA Y SALVAMENTO DE EMBARCACIONES Y
BIENES:

666

Definicion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo V, Capitulo 1, art
40

Ejecucion de las Operaciones: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo V,
Capitulo I, art 41

Del incumplimiento en los plazos legales: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo V, Capitulo I, art 41, 2do. Parrafo

Régimen para los casos de mas de una jurisdiccion:
Ley 269/93, Protocolo sobre Navegacion y
Seguridad, Titulo V, Capitulo I, Art 40, 3er.
parrafo, inc. a) y b)

Cooperacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacién y Seguridad, Titulo V, Capitulo I, art
42

De las Reclamaciones o acciones originadas: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo V, Capitulo I, Art 43

ATRAQUE EN PUERTO:

- Ver Remolque en Puerto
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AVERIAS:

Fuentes Normativas: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo V, Capitulo V, art
61

Del Abordaje: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacién y Seguridad, Titulo V, Capitulo V, art
62, inc. a)

De las Averias: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo V, Capitulo V, art
62, inc. b)

Ver Reglamento para Prevenir los Abordajes:
Anexo Reglamentos

BALIZAMIENTO

Responsabilidad: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo IV, Capitulo I, art
36
REGLAMENTO UNICO DE BALIZAMIENTO, ANEXO
REGLAMENTOS:
e De las Sefiales: Anexo II
Margen Derecho: Art. 3°
Margen Izquierdo: Art. 2°
Nuevos Peligros: Art. 14
Puentes Fijos: Art. 15
Sefiales de Bifurcacion del canal: Art. 10
Sefiales de cambios de margen: Art. 4°, 5°
Sefiales de canal en la mitad del rio: Art.
8°,9°
e Seiiales de canal junto a la margen: Art. 6°,
70
Seiiales de Peligro aislado: Art. 11
Seiiales en periodos nocturnos: Art. 16
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e Sefiales visuales luminosas fijas: Art. 12,
13
o Sistema Adoptado: Art. 1°

BANDERA, CESE PROVISORIO:

Ver cese provisorio de Bandera

BUSQUEDA DE PERSONAS EN PELIGRO:

Casos que implican mas de una jurisdiccion: Ley
269/93, Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo V, Capitulo II, art 44, 2do. Parrafo.
Cooperacién: : Ley 269/93, Protocolo Sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo V, Capitulo I, art
45

Responsabilidad de los paises signatarios: Ley
269/93, Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo V, Capitulo I, art 44

o C

CABOTAIE:

CAPITAN:
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Exclusion del 4ambito de aplicacién, Ley N°269/93
Capitulo V, Seccion 2, Art. 11, 2do. Parrafo

Condicién en que puede ejercer el pilotaje: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacién y Seguridad,
Titulo III, Capitulo I, art 21

Conocimiento de la zona: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 23, 24 2do. Parrafo

Del mantenimiento de la habilitacion /
rehabilitacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
27
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Certificado de seguridad de la navegacion:
Capitulo 3, Punto 3.1

Consideraciones para el otorgamiento:
Capitulo 4, Punto 4.3

Constancias de prérroga en el certificado
Capitulo 4, Punto 4.2

Convalidaciones y aniversarios: Capitulo
3, Punto 3.6

De las prorrogas de los certificado de
seguridad. Plazos: Capitulo 4, Punto 4.1
Del otorgamiento del certificado: Capitulo
1, Punto 1.6

Duracién del Certificado: Capitulo 3,
Punto 3.3

Embarcaciones no obligadas a poseer
certificado: Capitulo 3, Punto 3.2
Exhibicion del certificado: Capitulo 3,
Punto 3.9

Fecha Base: Capitulo 3, Punto 3.4

Modelo del certificado segun reglamento:
Anexo |

Modelo del certificado: Capitulo 3, Punto
3.7

Validez y suspension de validez del
certificado: Capitulo 3, Punto 3.8
Vencimiento del certificado en navegacién
o puerto de otro pais signatario: Capitulo 3,
Punto 3.5

CESE PROVISORIO DE BANDERA:
- Ley N°269/93, Protocolo sobre Cese Provisorio de
Bandera, Art. 1°y 2°

COMISION DEL ACUERDO
- De la Solucién de controversias: Ley 269/93,
Protocolo sobre Solucion de Controversias, Art. 3°,
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De las modificaciones y adiciones al Acuerdo: Ley
N°263/93 Capitulo XI Art. 29

Evaluacion y Ajuste: Ley N°263/93 Capitulo XI
Art. 27,28

Funciones: Ley N°269/93, Capitulo IX, Art. 23
Organo del Acuerdo: Ley N°269/93, Capitulo IX,
Art. 22, inc. b)

Potestades: Ley N°269/93, Capitulo IX, Art. 24
Toma de Decisiones: Ley N°269/93, Capitulo IX,
Art. 25

COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA

Controversias en las Decisiones: Ley N°269/93,
Capitulo X, Art. 26

De la Soluciéon de controversias: Ley 269/93,
Protocolo sobre Solucién de Controversias, Art. 5°
Organo del Acuerdo: Ley N°269/93, Capitulo IX,
Art. 22 inc.a)

COMPATIBILIZACION LEGISLATIVA

Ley N°269/93, Capitulo III, Art. 7°
Ley N°269/93, Capitulo VI, Art.16

COMUNICACION EN LO RELATIVO A LA
NAVEGACION:

De la Responsabilidad: Ley 269/93, Protocolo
Sobre Navegaci6n y Seguridad, Titulo V, Capitulo
IV, art 55

Informaciones  Fluviométricas: Ley 269/93,
Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
V, Capitulo IV, art 56

Avisos a los Navegantes y Boletines
Meteoroldgicos: Ley 269/93, Protocolo Sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo V, Capitulo IV, art
57
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Del suministro de la Informacién: Ley 269/93,
Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
V, Capitulo IV, art 58
Equipamiento de las embarcaciones: Ley 269/93,
Protocolo Sobre Navegacién y Seguridad, Titulo
V, Capitulo IV, art 60

REGLAMENTO: PLAN DE COMUNICACIONES PARA
LA SEGURIDAD DE LA NAVEGACION DE LA
HIDROVIA:

Canales y Frecuencias: Capitulo IV, Art.
70

Caracteristicas de las estaciones FW
componentes del sistema: Capitulo IV, Art.
15

Cartografia: Capitulo II, Art. 2°, Anexo I
del Reglamento

Componentes del sistema: Capitulo III,
Art. 6°

Comunicaciones a la FW de la Zona de
responsabilidad  operativa desde la
Embarcacién: Capitulo IV, Art. 11
Comunicaciones de la FW a las
embarcaciones: Capitulo IV, Art. 12
Comunicaciones de las FW a la estacion
costera: Capitulo IV, Art. 13
Comunicaciones entre estaciones moviles:
Capitulo IV, Art. 14

Cuadro descriptivo de las areas de
responsabilidad y de sus servicios de
estaciones costeras: Capitulo V, Art. 18,
Anexo Il del Reglamento

Difusion de la informacién a cursar por las
estaciones FW: Capitulo V, Art.17
Disposiciones complementarias: Capitulo
IV, Art. 16
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e Escucha de las embarcaciones: Capitulo
IV, Art. 9°
Funciones del sistema: Capitulo III, Art. 5°
Idioma: Capitulo IV, Art. 8°
Normas de procedimiento para las
comunicaciones: Capitulo IV, Art. 10
Objetivo del Plan: Capitulo II, Art. 3°
Organizacion: Capitulo II, Art. 4°

CONTAMINACION, INCIDENTES:

Acciones legales: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo V,
Art. 99

Control de operaciones: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VII,
Capitulo V, Art. 97

Disposiciones Generales: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VII,
Capitulo V, Art. 95

Identificaciéon de los Responsables: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacidén y Seguridad, Titulo
VII, Capitulo V, Art. 100

Inicio y desarrollo de las operaciones: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
VII, Capitulo V, Art. 98

Obligacion de los paises signatarios: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
VII, Capitulo V, Art. 96

CONVOYES, DIMENSIONES MAXIMAS:

REGLAMENTO SOBRE REGIMEN UNICO DE
DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS CONVOYES:
e Embarcaciones con palos fijos: Art. 6°
e Navegacion a empuje: Art. 2°
e Navegacion a remolque acoderada o
abarloada: Art 4°
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e Navegacion a remolque por largo: Art. 3°

e Sistema combinado: Acoderado y por
largo: Art. 5°

e Tabla de correspondencia entre
desplazamiento de porte bruto de las
embarcaciones y fuerza total de traccién
estatica longitudinal requerida: Anexo A
del Reglamento

e D

DECLARANTE:

Control de las Obligaciones: Ley N°269/93,
Protocolo sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo VIII,
Seccidn 3, Art. 20

Responsabilidad: Ley N°269/93, Protacolo sobre
asuntos Aduanero, Capitulo VI, Art. 12

DESCARGAS:

Excepcion de la prohibicion: Prohibicién: Ley
269/93, Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo VII, Capitulo IV, Art. 94

Modo de realizarlas: Prohibicién: Ley 269/93,
Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
VII, Capitulo IV, Art. 92

Prohibicion: Ley 269/93, Protocolo Sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo IV,
Art. 91

Régimen temporario: Prohibicién: Ley 269/93,
Protocolo Sobre Navegacién y Seguridad, Titulo
VII, Capitulo IV, Art. 93

DIMENSIONES MAXIMAS DE LOS CONVOYES:
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DOCUMENTOS EXIGIBLES:

Cambio de Destino: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccion 3, Art 78

Casos de Arribada Forzosa: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo
II, Seccion 3, Art 77

Declaracion General: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccion 1, Art 66

Despacho de Salida: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccién 3, Art 75

Ejemplares a ser entregados a la Llegada: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo VI, Capitulo II, Seccion 2, Art 72
Ejemplares a ser entregados a la Salida: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo VI, Capitulo I, Seccién 2, Art 73
Excepciones: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccioén 1, Art 69

Excepciones: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccion 3, Art 79

Ley 269/93, Protocolo sobre Navegacion vy
Seguridad, Titulo VI, Capitulo II, Seccion 1, Art
65

Lista de Pasajeros: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccioén 1, Art 70

Lista de tripulacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccion 1, Art 68

MIC/DTA: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccion 1, Art 67
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—~ Plazo de Despacho: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacién y Seguridad, Titulo VI, Capitulo II,
Seccidn 3, Art 76

- Requerimiento de las documentaciones: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacién y Seguridad,
Titulo VI, Capitulo II, Seccién 3, art 74

- Validez de los documentos exigibles: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacién y Seguridad, Titulo
VI, Capitulo 1I, Seccién 1, Art 71

o E

EMBARCACIONES, GRAVAMEN
- Ver gravamen sobre el transporte, embarcaciones o
cargamentos

EMBARCACIONES TANQUES:
- Seguridad: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo II, Capitulo III,
Art. 10

ESTADIA EN PUERTO:
~ De la estadia en Puerto o lugar de atraque: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacidon y Seguridad,
Titulo VI, Capitulo I, art 64
- Régimen Normativo: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacién y Seguridad, Titulo VI, Capitulo I, art
63

EXENCION DE GRAVAMEN A LA IMPORTACION O
EXPORTACION:

— Definicion: Ley N°269/93, Protocolo sobre

Asuntos Aduaneros, Capitulo I, Art. 1, inc. L
— Ley N°269/93, Capitulo II, Art, 5°
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- Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Capitulo II1, Art. 4°

- Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Capitulo IV, Art. 7°

EXPORTACION:
- Ver Excencion de gravamen a la importacion o
exportacion

e F

FORMALIDADES ADUANERAS.
~ Del Control: Ley N°269/93, Protocolo sobre
asuntos Aduanero, Capitulo VIII, Seccion 1, Art.
15
- Requisitos que deben cumplir las mercancias: Ley
N°269/93, Protocolo sobre asuntos Aduanero,
Capitulo VIII, Seccion 1, Art. 14

FRANCOBORDO:

- Modelo de Certificado de Francobordo para
buques de la Hidrovia: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Anexo I, Apéndice
n

- Plazo de Validezz Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo II, Capitulo 1V,
Art. 12

- Reglamentacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y seguridad, Titulo II, Capitulo IV,
Art. 13

- REGLAMENTO UNICO PARA LA ASIGNACION DE
FRANCOBORDO Y ESTABILIDAD:

e Arrufo existente y medio: Capitulo II, Art.
19,20

e Aumento de francobordo: Capitulo II, Art.
24
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Criterios de Estabilidad: Apéndice del
Reglamento

De la altura de superestructura: Capitulo II,
Art. 13

De la altura equivalente de superestructura:
Capitulo II, Art. 16

De la exhibicion y caracteristicas de
marcas: Capitulo II, Art. 30, 31, Apéndice
2 y 3 del Reglamento

De la longitud existente y longitud
efectiva: Capitulo I1, Art. 14, 15

De la prueba de estanqueidad: Capitulo II,
Art. 12

De las brazolas de bocas de escotillas:
Capitulo I1, Art. 10

De las Puertas de descarga: Capitulo II,
Art. 5°

De las resistencias de las tapas de
escotillas: Capitulo II, Art. 11

De las superestructuras cerradas: Capitulo
II, Art. 7°

De las ventanas y ojos de buey, ubicacion:
Capitulo II, Art. 17, 18

De los cierres de bocas de escotillas:
Capitulo II, Art. 4°

De los dispositivos de cierres: Capitulo II,
Art. 8°

De los troncos: Capitulo II, Art. 9°

Del area minima de descarga: Capitulo II,
Art. 6°

Del certificado de francobordo. Vigencia y
caducidad: Capitulo II, Art. 32,33 y 34
Del Francobordo resultante: Capitulo II,
Art. 22

Embarcaciones excluidas: Capitulo 1, Art.
20
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e Embarcaciones que requieren de
asignacion del francobordo, Capitulo 1,
Art. 1°
Estabilidad: Capitulo 11, Art. 26
Factor de flotabilidad: Capitulo II, Art. 21
Francobordo minimo: Capitulo II, Art. 25
Normas para determinar el Francobordo:
Capitulo II;
e Posicion real de la linea de
cubierta: Capitulo II, Art. 23
e Visitas e inspecciones: Capitulo II,
Art. 27,28 y 29

FRAUDE, visitas por sospecha de:
Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo
IX, Art. 22, 23 inc.c

e G

GARANTIAS:
- De las Unidades de Transporte: Ley N°269/93,
Protocolo sobre asuntos Aduanero, Capitulo VII,
Art. 13

GRAVAMEN, EXENCION A LA IMPORTACION O
EXPORTACION:
- Ver Excencion de gravamen a la importacion o
exportacion

GRAVAMEN SOBRE EL TRANSPORTE,
EMBARCACIONES O CARGAMENTOS
- Ley N°269/93, Capitulo II, Art. 5°;
— Ley N°®269/93, Protocolo Aduanero, Capitulo III,
Art, 4°
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e H

HECHOS DE FUERZA MAYOR:

Ver Accidentes

HIDROCARBUROS

Ver Transporte de Hidrocarburos

o I

IGUALDAD DE OPORTUNIDADES:

680

De la contratacién de la mano de Obra: Ley
269/93, Protocolo  sobre Igualdad de
Oportunidades para una Mayor competitividad,
Art. 12

De las denominaciones de los servicios portuarios:
Ley 269/93, Protocolo sobre Igualdad de
Oportunidades para una Mayor competitividad,
Art. 8°

De las exigencias para la matriculacion de
embarcaciones: Ley 269/93, Protocolo sobre
Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 13

De las tasas portuarias: Ley 269/93, Protocolo
sobre Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 7°

De los incentivos fiscales, subsidios u otros favores
Oficiales a Armadores: Ley 269/93, Protocolo
sobre Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 3°

De los planes de formacion y capacitacion de los
tripulantes de embarcaciones: Ley 269/93,
Protocolo sobre Igualdad de Oportunidades para
una Mayor competitividad, Art. 5°

De los trdmites y documentos relativos al
transporte: Ley 269/93, Protocolo sobre Igualdad
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de Oportunidades para una Mayor competitividad,
Art. 10

Del suministro de combustibles y lubricantes: Ley
269/93, Protocolo sobre Igualdad de
Oportunidades para una Mayor competitividad,
Art. 6°

Del tratamiento arancelario: Ley 269/93, Protocolo
sobre Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 2°

Disposiciones Generales: Ley 269/93, Protocolo
sobre Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 1°

Dotaciones de seguridad homogéneas: Ley 269/93,
Protocolo sobre Igualdad de Oportunidades para
una Mayor competitividad, Art. 4°

Horarios amplios: Ley 269/93, Protocolo sobre
Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 11

IGUALDAD DE TRATAMIENTO

Ley N°269/93, Capitulo III, Art. 6°

IMPORTACION:

Ver Excencion de gravamen a la importacion o
exportacion

IMPUESTO SOBRE EL TRANSPORTE,
EMBARCACIONES O CARGAMENTOS

Ley N°269/93, Capitulo II, Art. 5°

INCIDENTES DE CONTAMINACION:

Ver Contaminacion

INFRACCIONES:

REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y
SANCIONES DE LA HIDROVIA:
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e Ambito de aplicacién: Titulo I, Capitulo 1°
Art. 1°
Culpa: Titulo I, Capitulo 1° Art. 4°
Normas posteriores: Titulo I, Capitulo 1°
Art. 2°

e Responsabilidad y Eximicion: Titulo I,
Capitulo 1° Art. 5°

e Tentativa: Titulo I, Capitulo 1° Art. 3°

e INFRACCIONES Imputables al Armador:
Titulo II, Capitulo 1°, Art. 33

e Arqueo: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 4, Art. 44/47

e Asignacion de francobordo: Titulo
II, Capitulo 1°, Seccién 5, Art.
48/54 ’

e Certificados de seguridad: Titulo
II, Capitulo 1°, Seccién 2, Art.
35/42

o Comunicaciones en lo relativo a la
navegacion: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 12, Art. 75/76

e Dotacion de seguridad: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccion 10, Art. 68/71

o [Estadia en Puertos: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccion 13, Art. 77/79

e Habilitacion del personal
embarcado Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 8, Art. 63

e Luces y Marcas: Titulo II, Capitulo
1°, Seccién 1, Art. 34

e Normas para la navegacion: Titulo
II, Capitulo 1°, Seccién 11, Art.
72/74

e Pilotaje: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 9, Art. 64/67
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Régimen de Descarga: Titulo II,
Capitulo 1°, Seccién 16, Art. 93/95
Seguridad de Embarcaciones:
Titulo II, Capitulo 1°, Seccién 3,
Art. 43

Transporte de  Hidrocarburos,
Sustancias  Nocivas  Liquidas,
Sustancias Perjudiciales y
Mercancias Peligrosas: Titulo IL
Capitulo 1°, Seccién 14, Art. 80/90
Transporte de mercaderias en
cubierta: Titulo II, Capitulo 1¢,
Seccidn 6, Art. 55/61

Transporte de mercaderias sélidas
a granel: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 7, Art. 62

Transporte y vertimentos de
Desechos: Titulo II, Capitulo 1°,
Seccion 15, Art, 91/92

e INFRACCIONES Imputables al Personal
Embarcado. Sanciones aplicables: Titulo
II, Capitulo 2°, Art. 96

Asignacion de Francobordo: Titulo
11, Capitulo 2°, Seccion 4, Art. 101
Certificados de seguridad: Titulo II,
Capitulo 2°, Seccidn 2, Art. 98/99
Comunicaciones en lo relativo a la
navegacién: Titulo II, Capitulo 2°,
Seccion 11, Art. 125/129
Disposicion General: Titulo 1I,
Capitulo 2°, Seccién 16, Art. 148
Dotacién de seguridad. Titulo II,
Capitulo 2°, Seccién 9, Art. 115
Estadia en Puerto: Titulo I,
Capitulo 2°, Seccion 12, Art.
130/133
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e Habilitacion del personal
embarcado: Titulo II, Capitulo 2°,
Seccion 7, Art. 109/110

e Luces y marcas: Titulo II, Capitulo
2°, Seccibén 1, Art. 97

e Normas para la navegacion: Titulo
II, Capitulo 2° Secciéon 10, Art.
117/124

e Pilotaje: Titulo II, Capitulo 2°,
Seccion 8, Art. 111/114

e Régimen de las descarga: Titulo II,
Capitulo 2°, Seccion 15, Art.
145/147

e Seguridad de las embarcaciones:
Titulo II, Capitulo 2°, Seccion 3,
Art. 100

e Transporte de Hidrocarburos,
Sustancias Nocivas  Liquidas,
Sustancias perjudiciales y
mercancias peligrosas: Titulo II,
Capitulo 2°, Seccion 13, Art.
134/142

e Transporte de mercancias sobre
cubierta: Titulo II, Capitulo 2°,
Seccion 5, Art. 102/107

e Transporte de mercancias sélidas a
granel: Titulo II, Capitulo 2°,
Seccion 6, Art. 108

e Transporte y vertimiento de
desechos: Titulo II, Capitulo 2°,
Seccién 14, Art. 143/144

® Del Procedimiento Administrativo. Aplicacién
del Régimen del Reglamento. Ley aplicable:
Titulo III, Capitulo 1°, Art. 149
e Acta de infraccion. Contenido del acta:
Art..156/157
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Autoridad Competente: Art. 150
Computo de plazos: Art. 154

Falta de presentacion: Art. 160
Garantias: Art. 153

Notificacion de infracciones: Art. 158
Presentacién en el procedimiento: Art.
159

Principio de celeridad: Art. 151
Principio de informalidad: Art. 152
Resolucién firme: Art. 155

Representacion. Facultad de la Autoridad
Competente: Titulo 111, Capitulo 2°, Art. 161
Legitimacion: Titulo III, Capitulo 2°, Art. 162
Obligacién de representacion: Titulo 111,
Capitulo 2°, Art. 163

Representacion especial: Titulo III, Capitulo
2°, Art. 164

Cesacion de la representacion: Titulo IlI,
Capitulo 2°, Art. 165

Pago de Multas: Titulo III, Capitulo 3°, Art.
166/167

Contralor de la Administracion. Revision
Judicial. Ley Aplicable: Titulo 1lI, Capitulo 4°,
Art. 168/169

Disposiciones Complementarias: Titulo IV

INFRACCIONES ADUANERAS

Responsabilidad: Ley N°269/93, Protocolo sobre
asuntos Aduanero, Capitulo VI, Art. 12

Sospecha de Fraude: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo IX, Art. 22
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INSPECCIONES, REGIMEN DE:
- Ley 269/93, Protocolo Sobre Navegacion y
Seguridad, Titulo II, Capitulo II, Art. 6°
-~  REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTO,
INSPECCIONES Y CERTIFICADOS PARA

EMBARCACIONES:

e De la Autoridad Competente: Capitulo 1,
Punto 1.5.1

o Facultades de los Inspectores: Capitulo 1,
Punto 1.5.2

¢ Dictamen desfavorable. Medidas correctivas:
Capitulo 1, Punto 1.5.3

¢ Navegacion hasta el astillero de reparaciones:
Capitulo 1, Punto 1.5.4

e Certificado de Seguridad: Capitulo 1, Punto
1.6

e Presuncion de navegabilidad: Capitulo 1,
Punto 1.7

e Mantenimiento de las condiciones de
seguridad: Capitulo 1, Punto 1.8
De los siniestros: Capitulo 1, Punto 1.9

e Libro de registro de reconocimiento e
inspecciones: Capitulo 2, Punto 2.2

e De las inspecciones: Capitulo 2, Punto 2.3

o L
LIBERTAD DE NAVEGACION
- LeyN°269/93, Capitulo II, Art, 4°- 5°
- Ley N°269/93, Capitulo IV, Art. 9°
e M
MATRICULACION DE LA EMBARCACION:

- REGLAMENTO DE EXIGENCIAS COMUNES PARA LA
MATRICULACION DE EMBARCACIONES:
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e Alcance de la matriculacién: Capitulo Il
Art. 6°
Ambito de aplicacién: Capitulo I Art. 2°
Autoridad competente: Capitulo [ Art. 3°
Del distintivo del marcado o inscripcion:
Capitulo IV, Art. 10

e Del domicilio del propietario o Armador:
Capitulo II Art. 5°

¢ Fletamento o arrendamiento a casco
desnudo: Capitulo III, Art. 9°

e Informacién a ser transmitida: Capitulo V,
Art. 12
Propietario o Armador: Capitulo II Art. 4°
Requisitos exigibles a embarcaciones
nuevas: Capitulo III, Art. 7°

e Requisitos exigibles a embarcaciones
usadas: Capitulo III, Art. 8°

e Sistema de intercambio de informacién.
Formulario. Capitulo V, Art. 11, Anexo |
del Reglamento

MEDIO AMBIENTE
~ Ley N°269/93, Capitulo XV, Art. 34

MERCANCIAS PELIGROSAS:

— Aplicacion supletoria: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo II,
Art. 86, 89

— De la documentacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo II,
art 83, ler. y 2do. parrafo

— Definicion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo 1, art
82, inc. g)

~ Informacion de siniestros: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VII,
Capitulo II, art 84
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MERCADERIAS SOBRE CUBIERTA:

MIC/DTA:

Ver transporte de mercaderias en cubierta

Definicion: Ley N°269/93, Protocolo sobre
asuntos Aduanero, Capitulo I, Art. 1°, inc.g

Del refrendo: Ley N°269/93, Protocolo sobre
asuntos Aduanero, Capitulo VIII, Seccidon 1, Art.
16; Seccion 2 Art. 18;

Del transito Aduanero Internacional: Ley
N°269/93, Protocolo sobre asuntos Aduanero,
Capitulo VI, Art. 10

En la Aduana de Destino: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo VIII, Art. 21
Instrucciones para llenar el formulario: Ley
N°269/93, Protocolo sobre asuntos Aduanero,
Apéndice 11

Modelo del Formulario: Ley N°269/93, Protocolo
sobre asuntos Aduanero, Apéndice II

e N

NAVEGACION, NORMAS PARA LA

688

Casos de varadura o encalladura: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo V,
Capitulo III, art 48

Clausura de canales: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo V, Capitulo III, art
49

Dimensiones de los Convoyes: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo V,
Capitulo 111, art 54

Intercambio de Informacion: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo V,
Capitulo 111, art 51



INDICE ALFABETICO TEMATICO

Maniobra de Armado y Desarmado de Convoyes:
Ley 269/93, Protocolo sobre Navegacion vy
Seguridad, Titulo V, Capitulo III, art 53

Reglas Generales para la Navegacion: : Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacién y Seguridad,
Titulo V, Capitulo II1, art 46

Reglas para la Navegacion en Canales: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo V, Capitulo III, art 47

Zona de Armado y Desarmado de Convoyes: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo V, Capitulo 111, art 52

Zonas de Espera, Fondeo, Alijo y Complemento de
Cargas: Ley 269/93, Protocolo sobre Navegacion y
Seguridad, Titulo V, Capitulo I1I, art 50

e O

OBJETO DEL TRATADO DE HIDROVIA:

Ley N°269/93, Capitulo I, Art. 1°

OBSTACULOS NO PERMANENTES PARA LA
NAVEGACION

Acciones inmediatas y preliminares: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
IV, Capitulo 11, art 38, 3er. parrafo.

De la intimacién al Responsable: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegaciéon y Seguridad, Titulo
IV, Capitulo 11, art 39, 2do. Parrafo

Definicion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo IV, Capitulo II, art
37

Ejecucion de las Operaciones: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
IV, Capitulo II, art 38
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-~ Responsabilidad de los Paises signatarios: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo IV, Capitulo I1, art 39

OFICIALES FLUVIALES:

— Condicidon en que puede ejercer el pilotaje: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo III, Capitulo I, art 21, 24 2do. parrafo

- Conocimiento de la zona: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 23

— Del mantenimiento de la habilitaciéon /
rehabilitacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
27

~ Habilitaciéon por zonas: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 26

PATRONES:

- Condicion en que puede ejercer el pilotaje: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacién y Seguridad,
Titulo III, Capitulo I, art 21, 24 2do. Parrafo

- Conocimiento de la zona: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 23

- Del mantenimiento de la habilitacion /
rehabilitacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
27

- Habilitacién por zonas: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 26
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PERSONAS EN PELIGRO

PILOTAJE

Ver Bisqueda de personas en peligro

Conocimiento de la zona: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 23

De la Habilitacion, Requisitos: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
111, Capitulo I, art 24

De los Aspirantes a Piloto: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo 11, Capitulo
I, art 28

Del mantenimiento de la habilitacion /
rehabilitaciéon: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
27

Excepcion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
25

Facilidades: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
29

Funciones del Piloto: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo IlI, Capitulo 1, art
19

Funciones del Piloto: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo I, art
19

Habilitacion por zonas: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art 26

Obligatoriedad del pilotaje: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
I, art21
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Optimizacién de Servicios: Ley N°269/93,
Capitulo VI, Art. 20,21
Optimizacién de Servicios: Ley N©269/93,
Capitulo VI, Art. 20,21

PRACTICAJE

Ejercicio de Practicaje: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo
I, art 81

No obligatoriedad: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo III,
art 80 '

Optimizacion de servicio: Ley N°269/93, Capitulo
VI, Art. 20

Reduccion de costos, tratamiento igualitario para
con los armadores: : Ley N°269/93, Capitulo VI,
Art. 21

PRECINTOS ADUANEROS:

692

Cargas con imposibilidad de colocacion de las
precintas: Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Capitulo V, Art. 9

Condiciones minimas: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo V, Art. 8°
Apéndice |

De la Colocacion: Ley N°269/93, Protocolo sobre
Asuntos Aduaneros, Capitulo V, Art. 8, parrafo 2
En la Aduana de Destino: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo VIII, Seccion
3, Art. 20

Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Apéndice 1 Punto 3, inc.a, b, ¢.
Proteccion Juridica: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo V, Art. 8,
parrafo 2
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Optimizacion de Servicios: Ley N©269/93,
Capitulo VI, Art. 20,21
Optimizacién de Servicios: Ley N©269/93,
Capitulo VI, Art. 20,21

PRACTICAJE

Ejercicio de Practicaje: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo
I, art 81

No obligatoriedad: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VI, Capitulo III,
art 80 ’

Optimizacion de servicio: Ley N°269/93, Capitulo
VI, Art. 20

Reduccion de costos, tratamiento igualitario para
con los armadores: : Ley N°269/93, Capitulo VI,
Art. 21

PRECINTOS ADUANEROS:
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Cargas con imposibilidad de colocacion de las
precintas: Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Capitulo V, Art. 9

Condiciones minimas: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo V, Art. 8°
Apéndice |

De la Colocacion: Ley N°269/93, Protocolo sobre
Asuntos Aduaneros, Capitulo V, Art. 8, parrafo 2
En la Aduana de Destino: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo VIII, Seccion
3, Art. 20

Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Apéndice 1 Punto 3, inc.a, b, c.
Proteccion Juridica: Ley N°269/93, Protocolo
sobre Asuntos Aduaneros, Capitulo V, Art. 8,
parrafo 2



fNDICE ALFABETICO TEMATICO

PROTOCOL'O SOBRE ASUNTOS ADUANEROS
- Ambito de aplicacion: Capitulo II, Art. 2, 3

PROTOCOLO SOBRE NAVEGACION Y SEGURIDAD: Ley
N°269/93
— Adaptacion de Instrumentos Internacionales: Titulo
1 Art3°
— Objeto: Titulo I Art. 1
- Régimen sancionatorio: Titulo I Art 2

PUERTOS
- Ley N°269/93, Capitulo VIII, Art. 19
- Servicios Portuarios
- Tasas portuarias: Ley 269/93, Protocolo sobre
Igualdad de Oportunidades para una Mayor
competitividad, Art. 7°
- REGLAMENTO: GLOSARIO UNIFORME DE LOS
SERVICIOS PORTUARIOS DE LA HIDROVIA
e Comparativas de denominaciones de los
Servicios Portuarios: 4.0
e Conclusiones y Recomendaciones: 6.0
Denominaciones propuestas para los
servicios portuarios: 5.0
e Funcién de los Puertos: 1.0
Servicios Portuarios por pais: 3.0,
e Puertos de Argentina: 3.1
Puertos de Bolivia: 3.2
Puertos de Brasil: 3.3
Puertos de Paraguay: 3.4
Puertos de Uruguay: 3.5
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e R

RECONOCIMIENTO:

REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTO,
INSPECCIONES Y CERTIFICADOS PARA
EMBARCACIONES:

694

Alcance y periodicidad de los distintos
tipos de reconocimiento: Capitulo 2, Punto
2.5

Directrices sobre reconocimientos en
embarcaciones de la Hidrovia: Anexo II
del Reglamento

Libro de registro de reconocimiento e
inspecciones: Capitulo 2, Punto 2.2
Prescripciones minimas de los
reconocimientos  intermedios 'y de
renovacion: Capitulo 2, Punto 2.6

Prescripciones minimas para
reconocimientos de embarcaciones
gaseras: Capitulo 2, Punto 2.7

Prescripciones minimas para
reconocimientos de embarcaciones

tanques, quimiqueras y de carga
combinada: Capitulo 2 Punto 2.8
Reconocimientos de  seguridad de
electricidad: Capitulo 3 Punto 3
Reconocimientos de seguridad de equipo:
Capitulo 3 Punto 4

Reconocimientos de  seguridad de
maquinas: Capitulo 3 Punto 2.
Reconocimientos de seguridad de radio:
Capitulo 3 Punto 5

Régimen para la realizacion de los
reconocimiento: Capitulo 2, Punto 2.4
Tipos de Reconocimientos: Capitulo 2,
Punto 2.1



INDICE ALFABETICO TEMATICO

¢ Reconocimiento a buques
inactivos: 2.1.6
Reconocimiento adicional: 2.1.5
Reconocimiento de renovacion:
2.1.3
Reconocimiento inicial: 2.1.1
Reconocimiento intermedio: 2.1.4
Reconocimiento periddico: 2.1.2

REMOLQUE EN PUERTO:
~ Ejercicio de Practicaje: Ley 269/93, Protocolo
Sobre Navegacién y Seguridad, Titulo VI, Capitulo
II1, art 81
— No obligatoriedad: Ley 269/93, Protocolo Sobre
Navegaciéon y Seguridad, Titulo VI, Capitulo III,
art 80

RESERVA DE CARGA
- Regional: Ley N°269/93, Capitulo V, Art. 10
— Nacional : Ley N°269/93, Capitulo V, Art. 11
- Excepcion: Transporte de cabotaje nacional,
Ley N°269/93, Capitulo V, Art. 11, parrafo 2°

e S
SALVAMENTO DE EMBARCACIONES Y BIENES:
-~ Ver Asistencia y Salvamento de embarcaciones y

bienes:

SALVAMENTO DE PERSONAS EN PELIGRO:
- Ver Busqueda de personas en peligro
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SANCIONES:
REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y
SANCIONES DE LA HIDROVIiA:

696

Aplicacién Condicional. Facultad de

Excencion: Titulo I, Capitulo 5°, Art. 23

Aplicacion de sanciones: Titulo I, Capitulo

2°, Art. 16

Atenuantes y agravantes. Criterios de

apreciacion: Titulo I, Capitulo 3°, Art. 19

Clases de sanciones: Titulo I, Capitulo 2°,

Art. 6°

e Apercibimiento: Art. 14

e Cancelacidon de la habilitacion para
navegar en tramo: Art. 9

e Cancelacion de la Habilitacion para
navegar: Art. 7°

e Multa: Art. 13
Prohibici6n para navegar: Art. 11

e Suspencién de la habilitacion para
navegar: Art. 8°

e Suspension de la habilitacion para
navegar en el tramo: Art. 10

e Suspension temporaria para navegar:
Art. 12

Computo de Sanciones: Titulo I, Capitulo

6°, Art. 25

Escala Sancionatoria: Titulo I, Capitulo 4°,

Art. 22

Extincion de la Accién: Titulo I, Capitulo

7°, Art. 26

Extincién de la sancién: Titulo I, Capitulo

7°, Art. 28

Facultades de los paises signatarios: Titulo

I, Capitulo 2°, Art. 18

Gastos: Titulo I, Capitulo 8°, Art. 32

Géneros: Titulo I, Capitulo 4°, Art. 21



fNDICE ALFABETICO TEMATICO

e Interrupcion de la prescripcion: Titulo I,
Capitulo 7°, Art. 30

e Medidas de policia. Interdiccion de salida e
interrupcién de la navegacion: Titulo I,
Capitulo 8°, Art. 31

e No sustituciébn de sanciones: Titulo I,
Capitulo 2°, Art. 15

e Periodicidad de la Facultad de exencién:
Titulo I, Capitulo 5°, Art. 24

e Personal embarcado: Titulo I, Capitulo 2°,
Art. 17

e Prescripciéon de la Acciéon : Titulo I,
Capitulo 7°: Art. 27

e Prescripcion de la sancion: Titulo I,
Capitulo 7°, Art. 29

o Reincidencia. Plazos: Titulo I, Capitulo 4°,
Art. 20

SEGURIDAD DE LA CARGA:

Reglamentacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo II, Capitulo V,
Seccion 1, art 14
Responsabilidad: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo II, Capitulo V,
Seccion 1, art 15

SEGURIDAD, DOTACION DE

Definicion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capituio II, art
30

Del certificado: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo II, art
31

Esquema de dotacion de seguridad: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
111, Capitulo II, art 33
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— Modelo de Certificado de Dotacién de seguridad:
Ley 269/93, Protocolo sobre Navegacion y
Seguridad, Apéndice II

— Obligatoriedad del certificado: Ley 269/93,
Protocolo sobre Navegacién y Seguridad, Titulo
II1, Capitulo II, art 34

— Vigencia del Certificado: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo III, Capitulo
II, art 32

SEGURIDAD RELATIVAS A LAS EMBARCACIONES Y
A LAS CARGAS:

— Fuente del Régimen Normativa: Ley 269/93,
Protocolo Sobre Navegacion y Seguridad, Titulo
II, Capitulo 1, Art. 4°

SEGUROS:

— Del ambito de Cobertura: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo IV, Art. 5°

-~ Del pago de las primas: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo IV, Art. 6°

— Mecanismos de contralor: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo III, Art. 4°

- Obligatoriedad del seguro: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo II, Art, 2°, 3°

— Riesgos asegurables: Ley 269/93, Protocolo sobre
Seguros, Capitulo 11, Art. 2°

— Sistema comin de cobertura: Ley 269/93,
Protocolo sobre Seguros, Capitulo I, Art. 1°

SENALIZACION:
— Ver balizamiento

SINIESTROS:
— Ver averias
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SOLUCION DE CONTROVERSIAS

De los arbitros: Ley 269/93, Protocolo sobre
Solucion de Controversias, Art. 6°, 2do. Parrafo
De los idiomas oficiales: Ley 269/93, Protocolo
sobre Solucién de Controversias, Art. 18

Del incumplimiento del laudo arbitral: Ley 269/93,
Protocolo sobre Solucion de Controversias, Art. 14
Intervencion de la Comisidon del Acuerdo: Ley
269/93, Protocolo sobre Solucién de Controversias,
Art. 3°,4°

Intervencién de un Tribunal Arbitral: Ley 269/93,
Protocolo sobre Solucion de Controversias, Art. 6°,
7°, 8°,9°,10, 11, 12,13, 14, 15, 16, 17
Intervencion del C.LH.: Ley 269/93, Protocolo
sobre Solucién de Controversias, Art. 5°, 8°

Ley N°269/93, Capitulo X, Art. 26

Medidas a adoptar: Ley 269/93, Protocolo sobre
Solucién de Controversias, Art. 2°, 3°

SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

De la documentacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo II,
art 83, 3er parrafo

Definicién: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo I, art
82, inc. c)

Obligatoriedad del seguro: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo II, Art. 3°

Prohibicion de descarga: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VII,
Capitulo IV, Art. 91

SUSTANCIAS PERJUDICIALES

Definiciéon: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo 1, art
82, inc. ¢)
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e T

TRANSBORDO DE MERCADERIAS:
- Del Control Aduanero: Ley N°269/93, Protocolo
sobre asuntos Aduanero, Capitulo VIII, Secci6n 2,
Art. 17; Art. 19

TRANSITO ADUANERO:
- Ley N°269/93, Protocolo sobre asuntos Aduanero,
Capitulo VI, Art. 10

TRANSPORTADOR:
- De la responsabilidad: Ley N°269/93, Protocolo
sobre asuntos Aduanero, Capitulo VI, Art. 11

TRANSPORTE DE HIDROCARBUROS

- Aplicacion supletoria: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo II,
art 89

- De la documentacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo II,
art 83, 3er parrafo

- Definicion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo I, art
82, inc.c)

- Informacion de siniestros: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VII,
Capitulo II, art 84

- Obligatoriedad del seguro: Ley 269/93, Protocolo
sobre Seguros, Capitulo II, Art. 3°

- Prohibicién de descarga: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo VII,
Capitulo 1V, Art. 91
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TRANSPORTE DE MERCADERIAS SOBRE CUBIERTA:

De la Autorizacion: Ley 269/93, Protocolo sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo 1, Capitulo V,
Seccién 2, art 16
Del Certificado de Troja: Ley 269/93, Protocolo
sobre Navegacion y Seguridad, Titulo II, Capitulo
V, Seccion 2, art 16
Régimen Normativo, Disposicion Transitoria: Ley
269/93, Protocolo sobre Navegacion y Seguridad,
Titulo I1, Capitulq V, Seccion 2, art 17
REGLAMENTO UNICO DE TRANSPORTE DE
MERCADERIAS SOBRE CUBIERTA EN
EMBARCACIONES DE LA HIDROVIA: ANEXO
REGLAMENTOS:

¢ Accesibilidad: Art. 7

e Barandillas de Seguridad: Art. 10

e Cargas que pueden ser transportadas: Art.

20

¢ Circunstancias Excepcionales: Art. 18
Duplicado de planos y calculos aprobados:
Art. 16
Elementos de Trincado: Art. 12
Embarcaciones excluidas: Art. 3°
Embarcaciones Tanques: Art. 9°
Emision del Certificado: Art. 15
Estabilidad: Art. 4°
Inspeccioén de Constatacion: Art. 14
Lugares libres: Art. 8°
Pilanos y Calculos: Art. 13
Resistencia de la Zona de Apoyo: Art. 6°
Trincado de las mercaderias: Art. 11
Vigencias de la Autorizacién: Art. 18
Visibilidad: Art. 5°
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- REGLAMENTO UNICO DE INFRACCIONES Y
SANCIONES DE LA HIDROViIA
o Titulo II Capitulo 2°, Seccién 5, Art.
102/107

TRANSPORTE DE MERCANCIAS SOLIDAS A GRANEL
— Fuente Normativa: Ley 269/93, Protocolo Sobre
Navegacién y Seguridad, Titulo II, Capitulo V,
Seccioén 2, art 17

TRANSPORTE, GRAVAMEN:
- Ver Gravamen sobre el transporte, embarcaciones
o cargamentos

TRANSPORTE Y VERTIMIENTOS:
- Prohibicion: Ley 269/93, Protocolo Sobre
Navegacion y Seguridad, Titulo VII, Capitulo III,
Art. 90

TRIBUTO O DERECHO SOBRE EL TRANSPORTE,
EMBARCACIONES O CARGAMENTOS
- Ley N°269/93, Capitulo II, Art. 5°

e U

UNIDADES DE TRANSPORTE:

- Condiciones minimas: Ley N°269/93, Protocolo
sobre asuntos Aduanero, Capitulo III, Art. 6

- Condiciones técnicas: Ley N°269/93, Protocolo
sobre asuntos Aduanero, Capitulo III, Art. §

- Constitucion de garantia: Ley N°269/93, Protocolo
sobre asuntos Aduanero, Capitulo VII, Art. 13

- De la habilitacién de depdsitos particulares: Ley
N°269/93, Protocolo sobre asuntos Aduanero,
Capitulo III, Art. 7
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e V
VISITAS POR SOSPECHA DE FRAUDE:

Ley N°269/93, Protocolo sobre Asuntos
Aduaneros, Capitulo X, Art. 22, 23 inc.c
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| GLOSARIO

e A

ABORDAIJE: Colisién de dos navios comerciales. La regla-
mentacion legal de abordaje se extiende sin embargo a las ave-
rias sin colisién, que resultan por ejemplo, de los remolinos
ocasionados por el desplazamiento de uno de los navios.

ACCION CONJUNTA: el empleo de medios de varios paises
signatarios bajo un unico mando.

ACUERDOQO: Se entiende por tal, el Acuerdo de “Santa Cruz de
la Sierra” sobre transporte fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parani (Puerto de Céceres, Puerto de Nueva Palmira)

ADUANA DE DESEMBARQUE FLUVIAL: Oficina aduanera
bajo cuya jurisdiccion se concluye el tramo fluvial de una
operacion de transito aduanero internacional, o se transbordan
las mercancias a otro medio de transporte.

ADUANA DE DESTINO: Oficina aduanera del territorio que
comprende los cinco paises signatarios de este Acuerdo bajo
cuya jurisdiccion se concluye una operacion de transito aduanero
internacional y donde se ampararan las mercancias a un nuevo
régimen aduanero.

ADUANA DE EMBARQUE FLUVIAL: Oficina aduanera bajo
cuya jurisdiccion se realiza el transbordo de las mercancias, o se
inicia el tramo fluvial de una operacién de transito aduanero
internacional.

ADUANA DE PARTIDA: Oficina aduanera del territorio que
comprende los cinco paises signatarios del Acuerdo, bajo cuya
jurisdiccion se inicia una operacion de transito aduanero
internacional y donde son cargadas las mercancias en las
unidades de transporte y colocados los precintos aduaneros.
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ALADI: Asociacién Latinoamericana de Integracion.

ALIJO: Es la descarga total o parcial de la carga de un buque o
embarcacion a otro con la finalidad de disminuir su calado.

ALTURA: Altura del punto mas elevado de la estructura de la
embarcacién sobre la linea de flotacion.

ARENERO: Buque destinado a la extraccion de arena del fon-
do del rio, costa o canal, etc., con el objeto de su comercializa-
cion.

ARMADOR: Se considera Armador a las personas, naturales o
juridicas, que tengan en explotacion con fines comerciales una
0 mas embarcaciones.

ASIGNACION DE REMOLQUE: Autorizacién especial que
otorga la Autoridad Competente a un buque, que no sea remol-
cador, para remolcar otra u otras embarcaciones, acorde con los
requisitos minimos que establece el Reglamento de Seguridad
para las embarcaciones de la Hidrovia. Dicha autorizacién de-
bera dejarse expresamente asentada en el Certificado como
observacion, identificando explicitamente él o los buques que
se autoriza a remolcar, luego de aprobados los calculos y las
disposiciones para efectuar la maniobra de remolque.

AVERIA SIMPLE O PARTICULAR: Se llama averia simple a
todo gasto o perjuicio causado al buque por cualquier motivo,
siempre que no haya sido producido voluntariamente.

AVERIA GRUESA O COMUN: Existe averia comun cuando
se incurre intencionada y razonablemente en sacrificio o gasto
extraordinario para la seguridad comun, con el proposito de
preservar de un peligro los bienes expuestos en una aventura
maritima comun.
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e B

BUQUE CON CAPACIDAD DE MANIOBRA RESTRINGI-
DA: Es todo buque que, debido a la naturaleza de su trabajo,
tiene reducida su capacidad para maniobrar en la forma exigi-
da por el Reglamento Internacional para Prevenir los abordajes
en la Hidrovia y, por consiguiente, no puede apartarse de la
derrota de otro buque.

BUQUE DE GUERRA: Es todo buque perteneciente a las
Fuerzas Armadas de un Estado que lleve los signos exteriores
distintivos de los buques de guerra de su nacionalidad, que se
encuentra bajo el mando de un oficial debidamente designado
por el Gobierno de ese Estado, cuyo nombre aparezca en el
correspondiente escalafon de oficiales o su equlvalente y cuya
dotacidén esta sometida a la disciplina de las Fuerzas Armadas
regulares.

BUQUE DE PROPULSION MECANICA: Significa todo bu-
que movido por una maquina.

BUQUE DE VELA: Significa todo buque navegando a vela
siempre que su maquina propulsora, en caso de llevarla, no se
esté utilizando.

BUQUE DEDICADO A LA PESCA: Significa todo buque que
esté pescando con redes, lineas, aparejos de arrastre u otras
artes de pesca que restrinjan su maniobrabilidad; esta expresion
no incluye a los buques que pesquen con curricin u otro arte de
pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

BUQUE MOTOR (B/M): Embarcacién con cubierta completa
propulsado por un motor de combustion interna. En el caso que
la propulsién sea lograda por un motor eléctrico con un motor
primario de combustion interna, se denominardé Buque Motor
Eléctrico y en el caso de casco miltiples se agregara Catama-
ran, Trimaran, etc., segun corresponda.
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BUQUE O EMBARCACION: Es toda construccién flotante
autopropulsada o no, destinada a navegar por el agua.

BUQUE RESTRINGIDO POR SU CALADO: Significa un
buque de propulsiéon mecéanica que, por razén de su calado en
relacion con la profundidad y la anchura disponible del agua
navegable, tiene una capacidad muy restringida de apartarse de
la derrota que esta siguiendo.

BUQUE SIN GOBIERNO: Significa todo buque que por cual-
quier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la
forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no
puede apartarse de la derrota de otro buque.

BUQUE: Designa a toda clase de embarcaciones, incluidas las
embarcaciones sin desplazamiento y los hidroaviones, utiliza-
das o que puedan ser utilizadas como medio de transporte sobre
el agua.

BUQUES O EMBARCACIONES PUBLICAS: Son los afecta-
dos al servicio del poder publico sin fines de comercio

e C

CAPITAN: Es el representante del armador a bordo del buque,
como tal posee facultades amplisimas que pueden llegar hasta a
la venta del buque y su cargamento. Ejerce el mando del buque
y toma todas las decisiones abordo. Es responsable de la nave-
gacion, de conducir la tripulacion, el pasaje y la mercancia a su
puerto de destino en condiciones de seguridad.

CENTRO DEL BUQUE: El centro del buque sera el punto
medio de la eslora.
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CERTIFICADO: Se entiende por tal, el Certificado de Seguri-
dad de la Navegacioén para embarcaciones de la Hidrovia.

CIH: Comité Intergubernamental de la Hidrovia.

CONTAMINACION: La introduccién en el medio acuatico
desde una embarcacién de la Hidrovia u otra en navegacion,
fondeada o amarrada, en forma directa o indirecta por la accion
deliberada o accidental del hombre, de sustancia o residuos,
causando efectos perjudiciales tales como dafos en la biota,
peligros para la salud humana, obsticulos para las actividades en
el ambiente acuatico, incluida la pesca, deterioro de la calidad
del agua y reduccion de los atractivos naturales y recreativos.

CONTROL ADUANERO: Conjunto de medidas tomadas para
asegurar el cumplimiento de las leyes y reglamentos que la
aduana esté encargada de aplicar.

CP: Capitania de Puertos de Bolivia.

CUBERTADA: Es la carga que se va estibada total o
parcialmente expuesta a la intemperie sobre el nivel de cubierta
de la Embarcacion, autorizada por la Administracion acorde a lo
establecido en el Reglamento Unico para el Transporte de
Mercaderias sobre Cubierta en la Hidrovia.

CUBIERTA DE FRANCOBORDO: Es aquella a partir de la
cual se mide el francobordo. Sera la cubierta completa mas
elevada que el buque posea y tal que todas sus aberturas situadas
sobre las partes expuestas de la misma, dispongan de medios
permanentes de cierre que aseguren su estanqueidad. Podran
adoptarse como cubierta de francobordo una cubierta inferior,
siempre que sea una cubierta completa y permanente, continua
de proa o popa, al menos entre el espacio de las maquinas
propulsoras y los mamparos de piques y continua de banda a
banda. Si se adopta como cubierta de francobordo una cubierta
inferior, la parte del casco que se extiende por encima de la

709




HIDROViA

cubierta de francobordo se considerard como una superestructura
en lo que respecta a la asignacion de francobordo.

e D

DECLARANTE: Persona que de acuerdo a la legislacion de
cada pais signatario, solicita el inicio de una operacion de
transito aduanero internacional en los términos del presente
Protocolo, presentando un Manifiesto Internacional de
Carga/Declaracion de Transito Aduanero ante la aduana de
partida y responde frente a las autoridades competentes por la
exactitud de su declaracion.

DEPOSITO ADUANERO: Régimen especial en virtud del cual
las mercancias son almacenadas bajo control de la aduana en un
recinto aduanero constituido por edificacién, con o sin playa, en
un area determinada y habilitado para almacenar mercancias con
suspensién del pago de los gravamenes de importacién o
exportacion.

DESECHOS PELIGROSOS: todo desecho que pueda producir o
contribuir a producir lesiones o enfermedades graves, incluso
con riesgos de muerte 0 que constituya una amenaza sustancial a
la salud humana o para el medio ambiente, si se lo manipula
inadecuadamente.

DH y N: Direccién de Hidrografia y Navegacion — Brasil.

DNCPVN: Direccion Nacional de Construcciones Portuarias y
Vias Navegables — Argentina.

DNH/MTOP: Direccién Nacional de Hidrografia — Ministerio de
Transporte y Obras Publicas del Uruguay.

DPC: Directoria de Portos e Costas — Brasil.
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DRAGA: Buque equipado para el dragado de un rio, canal, paso,
costa, etc., que posea o0 no espacios para la recepcién del
producto de dragado .

e E

ECHAZON: el acto de arrojar voluntariamente al agua bienes
materiales contaminantes, que pueden corresponder a las
embarcaciones de la Hidrovia u otras como a la larga, con el fin
de preservar la seguridad de aquellas.

EDAD DE LA EMBARCACION: Es el periodo transcurrido
desde la fecha de puesta de quilla que consta en el documento
de matriculacion de la Embarcacion.

EMBARCACION E LA HIDROVIA: Es toda Embarcacién de
la matricula de un Pais Signatario que haya sido registrada
como Embarcacion de la Hidrovia, en el registro respectivo de
dicho Pais.

EMBARCACION DINAMICAMENTE  SUSTENTADA
(EDS): Embarcacion en la cual su peso, o una parte significati-
va de él es soportado por otra fuerza que la hidrostatica. Esto
incluye a aliscafos, hovercraft y embarcaciones de alta veloci-
dad monocasco o multicasco de planeo o semiplaneo, cuya

velocidad, en m/s, sea superior a 3,7 V0.1667,  dondeV es el
.y 3
volumen de carena en la flotacién de proyecto, en m”.

EMBARCACION GASERA: Embarcacion tanque que trans-
porta gases licuados a granel expresamente listados en los re-
glamentos pertinentes.

EMBARCACION NUEVA: Es toda aquella cuya puesta de

quilla o fase equivalente de construccion, sea posterior a la
entrada en vigor del presente Reglamento.
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EMBARCACION PARA CARGA A GRANEL: Embarcacién
utilizada principalmente para el transporte de sustancias sélidas
a granel. Cuando el peso especifico de la carga supere 1,3 t/m3,
el valor respectivo sera consignado en el Certificado. Cuando
se trate de sustancias definidas como peligrosas en la
reglamentacién pertinente se indicardA como Carga a Granel
Peligrosa.

EMBARCACION PARA CARGA GENERAL: Embarcacién
exclusivamente dedicada al transporte de mercaderias no con-
sideradas particularmente en otras definiciones .

EMBARCACION PARA CARGA LIQUIDA: Embarcacién
construida o adaptada para el transporte de cargas liquidas a
granel que no entrafien riesgos particulares a la Embarcacion,
al medio ambiente, o a las persona.

EMBARCACION PARA CARGA MINERAL: Embarcacién
construida para el transporte de minerales solidos a granel.

EMBARCACION PARA CARGA RODADA: Embarcacién
especificamente disefiada y construida para el transporte de:
vehiculos que puedan embarcar y desembarcar con sus propias
ruedas o de mercaderias en palletes o contenedores que puedan
ser embarcados y desembarcados por medio de vehiculos roda-
dos.

EMBARCACION PARA CONTENEDORES: Embarcacién
construida o adaptada para el transporte de contenedores exclu-
sivamente.

EMBARCACION PARA PASAJEROS: Embarcacién que
transporta mas de doce pasajeros, entiéndase por pasajero toda
persona mayor a un afio de edad, que no sea Capitin o un

miembro de la tripulacién o cualquier persona empleada a bor-
do.
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EMBARCACION QUIMIQUERA: Embarcacién tanque que
transporta productos quimicos liquidos peligrosos a granel
expresamente listados en los reglamentos pertinentes.

EMBARCACION SIN PROPULSION (S/P): Embarcacion sin
medios propios de propulsién. En el caso que ademas no lleve
tripulacioén, ni gobierno se denominara: a) Barcaza, si posee
bodegas o tanques bajo cubierta, b) Ponton, si no posee bode-
gas o tanques bajo cubierta.

EMBARCACION TANQUE: Embarcacién de carga liquida
que transporte liquidos a granel de naturaleza inflamable a la
presion y temperatura ambiente. Se indicara expresamente en
el Certificado si la Embarcacion esta restringida al transporte
de liquidos inflamables con punto de inflamacion (vaso cerra-
do) mayor a 60°C. en el caso de transporte de crudos o produc-
tos petroliferos se indicara como Petrolera. En el caso que
ademas transporte conjuntamente carga mineral o granel, se
denominard, de Carga Combinada.

EMBARCACION: Es toda construccion flotante destinada a
navegar ya sea propulsada por sus propios medios o mediante
el auxilio de otra. El término buque, a los efectos del presente
reglamento, sera considerado equivalente.

EMBRATEL: Empresa Brasileira de Telecomunicaciones.

ESLORA: Se considerard como eslora —~ en metros- la de la
flotacién correspondiente al calado de disefio. En los buques
proyectados con quilla inclinada, la flotacidn en que se mide
esta eslora serd paralela a la flotacion de proyecto.

ESTACION COSTERA: Estacion Terrestre del Servicio Movil
Maritimo.

ESTADO RECTOR DE PUERTO: Autoridad de la Adminis-
tracion con jurisdiccion en puertos y vias navegables del Pais
Signatarios, encargada de constatar las condiciones de seguri-
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dad y de prevencién de la contaminacién, en buques de bande-
ra extranjera.

ESTIBADOR: La misién del estibador es la ejecucion de los
trabajos necesarios para cargar las mercaderias a bordo de los
buques en el puerto de origen y descargarlas en el puerto de
destino.

ETA: Hora estimada de arribo.
e F

FECHA DE QUILLA: Es la fecha en la cual la quilla para la
construccion de la Embarcacion fue colocada o, en la que co-
mienza la construccién que puede identificarse como propia de
una Embarcacién concreta y el montaje del material estructural
del casco supera el 1% del peso total estimado.

FRANCOBORDO: El francobordo asignado es la distancia
medida verticalmente, en el centro del buque, desde el borde
superior de la linea de cubierta hasta el borde superior de la
linea horizontal de la marca de francobordo.

FW: Estacion del Servicio de Movimiento de Barcos y Servicio
de Operaciones Portuarias, simultaneamente.

o G

GARANTIA: Obligacion que se contrae a satisfaccion de la
aduana, con el objeto de asegurar el pago de los gravamenes o el
cumplimiento de otras obligaciones contraidas frente a ella.

GRAVAMENES A LA IMPORTACION O EXPORTACION:
Derechos aduaneros y cualquier otro recargo de -efectos
equivalentes, sean de caracter fiscal, monetario, cambiario o de
otra naturaleza, que incidan sobre las importaciones y
exportaciones. No quedan comprendidos en este concepto las
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tasas y recargos analogos cuando respondan al costo de los
servicios prestados.

e H
HCP: Hora confirmaci6n de paso.

HIDROAVIACION: Designa a toda aeronave proyectada para
maniobrar sobre las aguas.

o I

IMBORNALES: Nombre de los agujeros que se practican sobre
la cubierta del barco para que salga el agua.

INCIDENTE DE CONTAMINACION: el suceso que causa o
puede potencialmente causar una descarga o una echazon de
hidrocarburos o de sustancias nocivas y que requiere la
realizacién de una operacion inmediata de lucha a fin de eliminar
o reducir sus efectos nocivos en el medio acuatico, sobre los
bienes, la salud humana o el bienestar piblico.

e L

LANCHA MOTOR: Es toda Embarcacién autopropulsada, de
tamafio pequeiio, que no posee cubierta de cierre o la misma no
es continua de proa a popa.

LIBERTAD DE NAVEGACION: Es el derecho de todo buque
o embarcacion a navegar las aguas de la Hidrovia enarbolando
el pabellon del Estado en que se halla registrado.

LIBERTAD DE TRANSITO: Es el derecho de paso, consagra-
do internacionalmente, de buques o embarcaciones con las
personas y mercancias que transportan, por las aguas territoria-
les de los paises signatarios del acuerdo dentro de la Hidrovia.
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LUCES DE COSTADO: Son una luz verde en la banda de
estribor y una luz roja en la banda de babor que muestran cada
una su luz sin interrupcion en todo un arco del horizonte de
112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados de popa del través de su costado respectivo. En
los buques de eslora inferior a 20 metros, las luces de costado
podran estar combinadas

LUZ CENTELLEANTE: Es una luz que produce centelleos a
intervalos regulares, con una frecuencia de 120 o mas centelleos
por minuto.

LUZ DE ALCANCE: Es una luz blanca colocada lo mas cerca
posible de la popa, que muestra su luz sin interrupcién en todo
un arco del horizonte de 135 grados, fijada de forma que sea
visible en un arco de 67, 5 grados contados a partir de la popa
hacia cada una de las bandas del buque.

LUZ DE REMOLQUE: Es una luz amarilla de las mismas
caracteristicas que la “luz de alcance”.

LUZ DE TOPE: Es una luz blanca colocada sobre el eje
longitudinal del buque, que muestra su luz sin interrupcién en
todo un arco del horizonte de 225 grados, fijada de forma que
sea visible desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través de
cada costado del buque.

LUZ TODO HORIZONTE: Es una luz que es visible sin
interrupcion en un arco de horizonte de 360 grados

e M
MANGA: Es el ancho maximo —en metros- del buque, medido
en el centro del mismo hasta la linea de trazado de la cuaderna

en buques con forro metalico, o paralela hasta la superficie
externa del forro en los casos de madera.
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MANIFIESTO INTERNACIONAL DE
CARGA/DECLARACION DE TRANSITO ADUANERO,
("MIC/DTA"): El documento por el cual el declarante indica
ante la aduana de partida el régimen aduanero que debe darse a
las mercancias y proporciona las informaciones necesarias para
su aplicacion.

MEDIO O UNIDAD DE TRANSPORTE: Embarcacion,
barcaza, convoy, remolcador, vagén ferroviario, camién,
contenedor o cualquier otro vehiculo utilizado para el transporte
de mercancias.

MERCANCIAS PELIGROSAS: aquellas mercancias que en
virtud de ser explosivas, gases comprimidos o licuados,
inflamables, combustibles, venenosas, infecciosas, radioactivas o
corrosivas, necesitan un embalaje, marcado, segregacion,
manipuleo o estiba especial.

e O

OPERACION DE TRANSITO ADUANERO
INTERNACIONAL: Transporte de mercancias desde la
jurisdiccién de una aduana de partida hasta la jurisdiccion de una
aduana de destino ubicada en otro pais, bajo el régimen
establecido en el presente Protocolo.

OPERADOR DE TRANSPORTE MULTIMODAL: Persona
juridica habilitada para realizar operaciones de transporte de
mercancias por mas de un modo en los términos del presente
Protocolo. Pertenece a este grupo cualquier material que
presente alguna de las caracteristicas siguientes: inflamabilidad,
corrosividad,  explosividad, reactividad, toxicidad o
bioacumulacién.

ORGANIZACION RECONOCIDA: Es toda Sociedad de
Clasificacion u otra Organizacién, cuyos reconocimientos,
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inspecciones, habilitaciones, pruebas, aprobaciones, y
certificaciones se encuentren convalidadas mediante un acuerdo
o reglamentacién oficial que encuadre la actuacion de las
mismas en nombre de la Autoridad Competente.

e P

PERPENDICULARES: Las perpendiculares de proa y de popa
deberan tomarse en los extremos correspondientes de la eslora.
La perpendicular de proa debe coincidir con la cara externa de
la roda, en su interdiccién con la flotacion

PGN: Prefectura General Naval — Paraguay.

PILOTAIJE : Es la accion por la cual el Piloto aconseja y aseso-
ra al Capitan de la navegacion y maniobra en los rios, pasos y
canales de la Hidrovia.

PITADA CORTA: Significa un sonido de una duracién
aproximada de un segundo.

PITADA LARGA: Significa un sonido de una duracion
aproximada de cuatro a seis segundos.

PITO: Significa todo dispositivo que es capaz de producir las
pitadas reglamentarias.

PLAN DE CONTINGENCIA: la Estructura que posee cada pais
signatario para actuar ante un incidente de contaminacién en el
medio acuatico.

PNA: Prefectura Naval Argentina.

PNN: Prefectura Nacional Naval de la Republica Oriental del
Uruguay.
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POTENCIA ELECTRICA NOMINAL: Es la sumatoria de las
potencias generadas por los alternadores o generadores o que
suministran la energia eléctrica del buque, en Kw.

POTENCIA PROPULSIVA: Es la sumatoria de las potencias
maximas continuas de los motores utilizados para la propulsion
del buque o Embarcacion, en Kw.

PRACTICAIJE: Es la accidn por la cual el Practico aconseja y
asesora al Capitan de la navegacién y maniobra en los puertos
de la Hidrovia

PRACTICO: Es un técnico maritimo que suele tener el titulo
de capitan y actila, como asesor del Capitan del buque, en las
maniobras dentro de puertos, rios o canales.

PUNTO DE RUTA : Lugar en el cual la embarcacion esta
obligada a informar para determinar su posicion (también co-
nocido como punto de informacién o llamada)

e R

REMOLCADOR : Buque construido especialmente para efec-
tuar operaciones de remolque. Cuando el remolcador pueda
efectuar operaciones de remolque. Cuando el remolcador pueda
efectuar el remolque por la modalidad de empuje se denomina-
ra Empujador. En el caso de remolcadores habilitados para el
empuje o remolque de embarcaciones tanque, se denominara
Remolcador o Empujador de Convoy Tanque, segin corres-
ponda

RESERVA DE CARGA: Es la facultad que tienen los paises
signatarios del Acuerdo de reserva a favor de los buques o em-
barcaciones de su bandera el transporte de la totalidad o parte
de sus mercancias de importacion o exportacion.
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SHN: Servicio de Hidrografia Naval — Fuerza Naval Boliviana.

SOHMA: Servicio Oceanografia Hidrografia y Meteorologia —
Armada Nacional de Uruguay.

e T

TORNAGUIA: Copia del MIC/DTA refrendada por la aduana
de destino que acredita el cumplimiento de la operacion de
transito aduanero internacional.

TRANSBORDO: Traslado de mercancias efectuado bajo control
aduanero, desde una unidad de transporte a otra, incluida su
descarga a tierra, con el objeto de que continue hasta su lugar de
destino.

TRANSFERENCIA DE CARGA: Es el traspaso de mercancias
de un buque o embarcacién a otro medio de transporte distinto
o viceversa

TRANSITO ADUANERO INTERNACIONAL: Régimen bajo
el cual las mercancias sujetas a control aduanero son
transportadas de un recinto aduanero a otro en una misma
operacion, en el curso de la cual se cruzan una o varias fronteras.

TRANSPORTADOR O TRANSPORTISTA: Persona fisica o
juridica habilitada para realizar el transporte de mercancias en
los términos del presente Protocolo.

TRANSPORTE FLUVIAL LONGITUDINAL: Es el despla-
zamiento de buques o embarcaciones entre los puertos ubica-
dos a lo largo de la Hidrovia

TRANSPORTE FLUVIAL TRANSVERSAL FRONTERIZO:
Es el desplazamiento de buques o embarcaciones entre los
puertos fronterizos ubicados transversalmente en la Hidrovia.
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TURNO: Periodo de tiempo en que una Estacion Costera asume
las responsabilidad de tal, en una Zona o Turno de un rio donde
mas de un Pais Signatario ejerza Jurisdiccion.

UTC: Tiempo Universal Coordinado (Hora del Meridiano de
Greenwich.)

e V
VELOCIDAD EN EL PASO: Velocidad obligatoria en un paso.

VERTIMIENTO: tal como es definido por el convenio
Internacional sobre la Prevencion de la Contaminacion del Mar
por Vertimiento de Desechos y otras Materias del 13 de
noviembre de 1972.

VISIBILIDAD REDUCIDA: Significa toda condicion en que la
visibilidad estd disminuida por niebla, bruma, nieve, fuertes
aguaceros, tormentas de arena o cualesquiera otras causas
analogas.

o Z

ZONA DE RESPONSABILIDAD OPERATIVA: Es aquella en
la cual la Estacion Costera sera responsable de las
Radiocomunicaciones ; tomando dicha Zona nombre de la
Estacion correspondiente

ZONA ESPECIAL: aquella zona de la Hidrovia en la cual estan

prohibidas las descargas de cualquier tipo que pudieran causar
dafios al medio ambiente.

722



FUENTES DE LA OBRA



FUENTES

FUENTES:

DICCIONARIO JURIDICO RAYMOND GUILLIEN
JEAN VINCENT, Editorial TEMIS S.A. Santa Fe de
Bogota — Colombia, 1995.

DICCIONARIO LAROUSSE ILUSTRADO, Ediciones
Arousse 1981 — Paris.

ESTATUTO DEL COMITE INTERGUBERNAMENTAL
DE LA HIDROVIA PARAGUAY PARANA.

GLOSARIO UNIFORME DE LOS SERVICIOS DE LA
HIDROVIA, Reglamento Anexo al Tratado, aprobado por
los Paises Miembros.

LEY N° 476 del 15 de octubre de 1957, Codigo de
Navegacion Fluvial y Maritimo.

LEY N° 269/93; Protocolo adicional sobre Asuntos
Aduaneros

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES DEL
PARAGUAY, que proporciond las copias oficiales de los
REGLAMENTOS ANEXOS que forman parte de las
disposiciones del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de
sus Protocolos Adicionales aprobados por el Paraguay en las
negociaciones realizadas con los paises miembros de la
Hidrovia Paraguay — Parana.

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES DEL
PARAGUAY, DIVISION DE TRATADOS, que
proporciondé copia de los Tratados que sirvieron de fuente al
Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra y de sus Protocolos
Adicionales
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PINACHO BOLANO, JAVIER, Trifico Maritimo, Fondo
Editorial de Ingenieria Naval 1978, Madrid - Espaiia

REGLAMENTO DE RECONOCIMIENTOS,
INSPECCIONES Y CERTIFICADOS PARA
EMBARCACIONES, Reglamento Anexo al Tratado,
aprobado por los Paises Miembros.

REGLAMENTO PARA LA DETERMINACION DEL
ARQUEO DE LAS EMBARCACIONES DE LA
HIDROVIA PARAGUAY — PARANA, Reglamento Anexo
al Tratado, aprobado por los Paises Miembros.

REGLAMENTO SOBRE PLAN DE COMUNICACIONES
PARA LA SEGURIDAD DE LA NAVEGACION EN LA
HIDROVIA PARAGUAY - PARANA, Reglamento Anexo
al Tratado, aprobado por los Paises Miembros.

REGLAMENTO UNICO PARA LA ASIGNACION DEL
FRANCOBORDO A BUQUES DE CARGA.





